ZÁPIS
z 40. zasedání Rady vlády České republiky pro bezpečnost silničního provozu, které se uskutečnilo dne 5. 5. 2026 od 9:00 hod. na Ministerstvu dopravy
Účast – viz prezenční listina, která je uložena v sekretariátu Rady vlády České republiky pro bezpečnost silničního provozu (dále jen „Rada vlády nebo Rada“)
Ze zasedání Rady se pořizuje zvukový záznam. Písemný záznam se pořizuje pouze bodově. 
Zasedání zahájil ministr dopravy a předseda Rady Ivan Bednárik a ověřil, že Rada je usnášeníschopná a dal hlasovat o schválení programu. Program jednání Rady byl jednomyslně schválen.  
Program jednání: 
1. Statistické ukazatele nehodovosti v silničním provozu za 2025 a 1.Q 2026 (hlavní trendy, ukazatele s pozitivním a negativním vývojem) PČR
2. Průběžný stav plnění Strategie BESIP 2021-2030 a Akčního plánu Strategie na období 2025-2026 (opatření, která nejsou plněna v souladu s plánem, přehled splněných opatření, doporučení pro další postup na období 2027-2028) MD BESIP
3. Zvýšení bezpečnosti na železničních přejezdech (zabezpečování přejezdů závorami, kamerové systémy, komunikační kampaně) SŽ  
4. Různé

1. bod programu – Statistické ukazatele nehodovosti v silničním provozu za 2025 a 1.Q 2026 (hlavní trendy, ukazatele s pozitivním a negativním vývojem)
Prezentaci přednesl plk. Mgr. Michal Hodboď, ředitel služby dopravní policie – viz prezentace
V roce 2025
Počet usmrcených 421 (-17) – 3,9 %
Nárůst u počtu a TZ a LZ 
Počet těžce zraněných – 1 647 (+ 38) + 2,4 %
Počet lehce zraněných – 25 013 (+ 1042) + 4,3 %
Nejčastější příčiny nehod:
Řidič se plně nevěnoval řízení vozidla 22,6 %
Nesprávné otáčení nebo couvání 12,2 %
Vyhýbání bez dostatečného bočného odstupu 7,4 %
Nezvládnutí řízení vozidla 7 %
Nepřizpůsobení rychlosti stavu vozovky 6,1 % atd.
Nejtragičtější příčiny nehod:
Řidič se plně nevěnoval řízení vozidla 16,5 %
Nepřizpůsobení rychlosti dopravně technickému stavu vozovky 14,7 %
Přejetí do protisměru 13,1 %
2026 – snaha posilovat dohled
Nárůst počtu usmrcených v kategorii řidičů, cyklistů, motocyklistů a řidičů koloběžek.
Dále viz prezentace

Pan ministr přešel k dalšímu bodu programu

2. bod programu – Průběžný stav plnění Strategie BESIP 2021-2030 a Akčního plánu Strategie na období 2025-2026 (opatření, která nejsou plněna v souladu s plánem, přehled splněných opatření, doporučení pro další postup na období 2027-2028) 
Prezentaci přednesl Mgr. Tomáš Neřold, tajemník Rady vlády a vedoucí SO BESIP MD – viz prezentace

Vývoj v 1. čtvrtletí 2026 není dobrý.
Neplníme cíl Strategie BESIP, výkonnost ve snižování počtu úmrtí by se měla s přibližujícím se rokem 2030 rychle zvedat.
Doplnil srovnání států EU – Polsko, Dánsko, Rumunsko i Bulharsko zatím splnilo tempo snižování počtu úmrtí z dopravních nehod. 
Česká republika je lepší než průměr EU, snížení o 23 %.
Vysoké socio-ekonomické ztráty.
T. Neřold požádal zástupce CDV o doplnění přímých nákladů na dopravní nehody.
Za 5 let se zlepšila oblast – mladých řidičů viníků, nesprávné předjíždění, srážky s vlakem.
Za 5 let se nezlepšuje – ujetí od DN, cyklisté jako oběti, starší řidiči jako viníci, nehody na dálnici (rostou intenzity dopravy) a cizinci.

Pan ministr zdůraznil, že růst intenzit dopravy je klíčový a chybí jako položka ve statistikách. Požádal o doplnění tohoto ukazatele do grafů. Zahrnout statistiky z ŘSD – dálnice a silnice I. třídy – jak stoupá intenzita dopravy.

T. Neřold pokračoval ve své prezentaci a zmínil na co je nutné se v budoucnu zaměřit – na řízení rychlosti, vymáhání pravidel, zvýšení automatizace dohledu, ochranu zranitelných účastníků silničního provozu, nepozornost atd.

Představil plnění Akčního plánu 25-26 s tím, že to, co je nesplněno by mělo být dokončeno do konce tohoto roku.

Důležitá je podpora konkrétních problémů v regionech. Podpora ze strany Asociace krajů ČR, Svazu měst a obcí, soukromého sektoru i státní správy. Zapojení všech členů Rady vlády ČR pro bezpečnost silničního provozu.

Další postup:
Do 15.9.2026 – mají ministerstva navrhnout opatření do nového Akčního plánu (AP) na období 2027–2028 
Do 15.1.2027 – předložit ministru dopravy informaci o plnění AP na období 2025-2026
Do 31.3.2027 – ministerstvo dopravy předloží vládě vyhodnocení AP 25-26 a návrh AP na období 27-28
9.6.2026 proběhne jednání pracovního Výboru pro přípravu Strategie a její financování, kde se bude projednávat příprava nového Akčního plánu na období 2027-2028.

V rámci diskuse k tomuto bodu programu se mluvilo o rozšiřování parkovacích míst pro kamiony a kontrolních míst pro policii. Policie své úkoly plní, ale je tady i odpovědnost vlastníků a správců komunikací.
Zástupce Asociace krajů informoval, že chybí 2000 odstavných míst, a je to patrné především v příhraničních oblastech Ústeckého kraje, kdy všechny sjezdy na dálnici i z dálnice jsou obsazeny kamiony a vznikají velmi nebezpečné dopravní situace. Ústecký kraj nyní buduje 150 odstavných míst, ale nestačí to. 
Zástupce Svazu měst a obcí doporučil, aby se i při rekonstrukcích silnic hledaly vhodné lokality na vážení vozidel.
Zástupce PČR uvedl, že ke statistice nehodovosti doplní za loňský rok rozdělení z hlediska komunikací v intravilánu a extravilánu. Z tohoto rozdělení je patrné, že 70 % všech dopravních nehod je v obcích a 70 % všech tragických nehod je mimo obec. Automatické technické prostředky (radary) jsou pouze v obcích.
K vážení vozidel má policie k dispozici kamion a 150 lidí a 50 vah. Naráží ale na to, že kontrolních míst je nedostatek a oproti místu na parkování je k vážení potřeba místo, které má certifikát rovinatosti, aby nebyla zpochybněna korektnost vážení.
Je možné znovu toto opatření vložit do připravovaného Akčního plánu 2027-2028.
Zástupce CDV se spojí s MV a zástupci SMOČR a v rámci studie CDV by si vytypovali místa pro vážení tak, aby to mělo efekt.

T. Neřold se v rámci nesplněných bodů v Akčním plánu 2025-2026 obrátil jmenovitě na zástupkyni ministerstva zdravotnictví V. Škampovou k objasnění stavu plnění opatření – Identifikace těžce zraněných a usmrcených osob v důsledku dopravní nehody z dat zdravotnických zařízení (anonymizovaná data, identifikace zranění dle MAIS3+).
Dle informací ředitele UZIS, pana prof. Duška je úkol plněn a předávání anonymizovaných dat policii probíhá. MAIS se vyplňuje do systému od roku 2023, byl zaslán aktuální soubor od prof. Duška. Úplná data za rok 2025 budou k dispozici koncem května. Bylo navrženo, že se znovu sejde pracovní skupina pro tuto problematiku v širším formátu i se zástupci CDV a domluví se finální podoba dat tak, jak to vyžaduje opatření v Akčním plánu 25-26.

Pan ministr přešel k poslednímu bodu jednání.

3. bod programu – Zvýšení bezpečnosti na železničních přejezdech (zabezpečování přejezdů závorami, kamerové systémy, komunikační kampaně) 
Prezentaci přednesl Ing. Karel Švejda, MBA, - náměstek GŘ pro provozuschopnost dráhy, Správa železnic
Ve své prezentaci se zaměřil na zvyšování bezpečnosti na železničních přejezdech včetně jejich financování. O tuto problematiku se zajímal i pan ministr a podal návrh na efektivnější přístup k výběru dodavatelů a to tak, že zvlášť bude soutěž na technologie, které jsou stále stejné a následně proběhne soutěž na jejich instalaci.

Obsahem prezentace byly i tři oblasti, na které je nutné se zaměřit:
1. Lepší vizualizace přejezdů – přejezd musí být vidět
2. Sankční systém – nutná instalace kamer s detekcí přestupků
3. Osvětová kampaň – zobrazování důsledků nedodržování pravidel na pozemních komunikacích

Spolupráce SŽ s Asociací autoškol a vytvoření dalších 14 testových otázek pro zkušební testy řidičů.

Pan ministr zdůraznil, že je nutné se zaměřit na vymahatelnost práva, tak aby pokuty za nebezpečné přestupky byly vyřizovány efektivně. To je jeden z klíčů k dalšímu pozitivnímu vývoji v oblasti bezpečnosti silničního provozu. Je třeba, aby si lidé začali uvědomovat, že dodržování pravidel jim zachraňuje život, majetek i zdraví.

Požádal tajemníka Rady T. Neřolda, aby byl zástupce Správy železnic zařazen jako pravidelný host na Radě vlády. 
Dále se obrátil na zástupce CDV, aby se rozhodli, kdo bude CDV zastupovat na Radě vlády.
Před svým odchodem na další jednání pověřil T. Neřolda, tajemníka Rady, vedením posledního bodu programu Různé.


4. bod programu – Různé

T. Rieger, AKČR – vznesl dotaz na dlouhodobě neobsazenou pozici (2 roky a 4 měsíce) krajského koordinátora BESIP pro Ústecký kraj. Proběhlo jedno výběrové řízení bez výsledku a další doposud neproběhlo. Pouze v tomto jediném kraji nepracuje plnohodnotně krajský koordinátor BESIP. 

T. Neřold – reagoval s tím, že v nejbližších dnech má být vypsáno nové výběrové řízení na krajského koordinátora pro Ústecký kraj a tím by se měla situace stabilizovat. Dočasně je neobsazená pozice řešena náhradníkem. 

K. Švejda, SŽ – navrhl uspořádat ve spolupráci s policií kampaň na bezpečnost na železničních přejezdech. Proběhne společná schůzka s policií a preventivní službou.

J. Matoušek, ČKP – upozornil, že na podzim letošního roku bude zahájena velká kampaň proti přestupkům, do které by bylo možné zařadit i přestupky na železničních přejezdech. Společné schůzky se také bude účastnit.

T. Neřold – ocenil současnou kampaň SŽ s názvem – Budeš nám chybět – a navrhl, že na tuto problematiku by se měla připravit velká kampaň, která bude výrazná a dostatečně viditelná. BESIP se v současné době touto problematikou také zabývá a natáčí krátká videa, která umisťuje na sociální sítě.

Tomáš Neřold ukončil jednání Rady, poděkoval všem členům za účast a spolupráci. Další termín Rady vlády se předpokládá v září 2026.
Shrnutí úkolů:
1. Zahrnout statistiky z ŘSD – dálnice a silnice I. třídy do grafů – jak stoupá intenzita dopravy.
2. CDV – doplnit přímé náklady z dopravy
3. Jednání pracovní skupiny k vykazování dat MAIS 3+ - informovat členy Rady vlády o výsledku jednání na příští Radě
4. Zařadit zástupce Správy železnic jako pravidelného hosta na jednání Rady vlády
5. CDV – rozhodne o svém zástupci na Radě vlády
