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1. Uvod
Uplynuly rok byl patym rokem realizace Strategie BESIP 2021-2030 (dale jen ,Strategie BESIP“) [1].
Predkladany material hodnoti plnéni Strategie BESIP jak z pohledu roku 2025, tak z prvni poloviny

uplynulé dekady.

Zakladem analytické €asti jsou data z Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR [2],
kterd jsou srovnana se stanovenymi predpoklady usmrcenych a téZce zranénych osob ve vazbé na
strategické cile a klicové ukazatele Strategie BESIP, resp. na jednotlivé kraje. Evropska srovndni jsou
pak provedena s vyuzitim databazi IRTAD [3] a ETSC [4]. Soucdsti vyhodnoceni jsou také poznatky
z neprimych ukazatell bezpecnosti silniéniho provozu za rok 2025 [5]. Nedilnou soucasti dokumentu
je Priloha 1; souvisejici analyzy a informace/zpravy, které jsou v prlibéhu roku zverejriovany na
webovych strankach besip.gov.cz.

Strategie BESIP, schvalena usnesenim vlady CR ze dne 4. ledna 2021, navazuje na Nérodni strategii
bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 (dale jen ,,NSBSP“), resp. na Bilou knihu Evropské komise
2002-2010. Priority obsazené v materidlu jsou plné v souladu s cili stanovenymi ¢lenskymi staty
Evropské unie a Organizace spojenych narodd, které si stanovily za cil sniZit poCet usmrcenych a tézce
zranénych osob na pozemnich komunikacich o polovinu v roce 2030.

Zakladni filozofii Strategie je potvrzeni VIZE NULA, ke které se v nasledujici dekadé chce CR vyznamné
priblizit [6]. VIZE NULA povaZuje za nepfijatelné, aby v silnicnim provozu doslo k usmrceni nebo
vaznému zranéni osob. Pro naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny systém, jehoZ soucasti jsou
Ucastnici provozu, vozidla a dopravni infrastruktura. Pravé bezpecné chovani tcastnikt silniéniho
provozu, bezpecné vozidlo a bezpecna infrastruktura tvori zakladni pilife Strategie.

Na zakladé vytycenych strategickych cilG se predpoklada, Ze v dekadé 2021-2030 nebude v dlsledku
dopravnich nehod usmrceno vice nez 3 748 osob a tézce zranéno vice nez 16 055 osob.

1.1 Zakladni shrnuti

V dlsledku dopravnich nehod bylo na pozemnich komunikacich v CR v roce 2025 usmrceno 421 osob
(mezirocné -3,9 %), 1 647 osob bylo zranéno téice (+2,4 %) a 25 013 lehce (+4,3 %). V pfipadé
usmrcenych osob se jedna o historické minimum.

V roce 2025 se Cesko umistilo na 13. misté v Evropské unii s 43 obé&tmi dopravnich nehod na milion
obyvatel, tedy na tUrovni priiméru EU. V ramci Visegradské ctyrky (V4) jsme tésné nad Slovenskem
(42 obéti), ale zaroven pred Polskem (45 obéti) a Mad'arskem (48 obéti). Oproti referenénimu obdobi
2017-2019 mélo v roce 2025 dojit ke snizeni poctu usmrcenych o 29 %, skutecnost vsak za
ocekavanim zaostala — v zemich EU pokles dosahl pouze 16 %. Cesko si vedlo Iépe s poklesem o 23 %.
V ramci V4 zaznamenalo nejvétsi zlepSeni Polsko s poklesem o 42 % (nejlepsi vysledek v EU),
nasledované Madarskem (26 %) a Ceskem, zatimco Slovensko dosahlo snizeni o 15 %.

Celkové ro¢ni ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich dosahly v roce
2025 odhadem pfiblizné 149 miliard K¢, cozZ predstavuje pfiblizné 1,8 % hrubého domaciho produktu
CR (jednd se o predbézny odhad, findini data budou k dispozici ve druhé poloviné roku 2026).


https://besip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
https://besip.gov.cz/
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Strategie BESIP, kterda ma za cil sniZit pocet usmrcenych a téice zranénych osob v dusledku
dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v CR mezi rokem 2030 a primérem let 2017-2019
0 50 %, predpokladala v roce 2025 maximalné 381 usmrcenych a 1 630 téZce zranénych osob. Z vyse
uvedeného vyplyva, Ze tyto vytycené strategické cile v roce 2025 splnény nebyly. Usmrcenych osob
bylo oproti predpokladiim evidovano o 41 vice (+11 %), téZce zranénych pak o 17 vice (+1 %).

V uplynulych péti letech ucinnosti Strategie bylo v dlsledku dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich v CR usmrceno 2 238 a téZce zranéno 8 364 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo usmrceno o 43 osob vice (+2 %) a téZzce zranéno o 1 042 osob méné (-11 %).

1.2 Priklady aktivit s dopadem na bezpecnost silni¢niho provozu
1.2.1 Aktivity BESIP v roce 2025
Rada vlddy Ceské republiky pro bezpecnost silni¢niho provozu

Je stalym poradnim organem vlady a vrcholnym koordinaénim orgdnem v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu. V roce 2025 se uskutecnila dvé zasedani Rady; zapisy z jednani jsou k dispozici na webovych
strdnkach. Hlavnimi tématy jedndni byla analyza bodového systému a prezentace kampané ,Hele,
motorka!”, zamérené na zvyseni bezpecnosti motocyklistll na pozemnich komunikacich. Dale bylo
predstaveno vodorovné dopravni znaceni pro motocyklisty, véetné moznosti jeho pilotniho ovéreni.
Prezentovany byly také vysledky prlzkumu verejného minéni v oblasti dopravni bezpecnosti,
realizovaného CKP. Rada se priibéZné zabyvala vyvojem nehodovosti v Ceské republice a vénovala
pozornost také problematice elektrokol a elektrokolobézek.

Informacni kampaii ,Chybélo mdlo!”
Kampan ,,Chybélo malo!“ byla zaméfena na vzajemnou interakci fidicG a chodcl na prechodech a cilila
na celou dospélou populaci. Jejim cilem bylo upozornit na zranitelnost chodcl a zddraznit vyznam
odpovédného a soustfedéného chovani obou ucéastnikd silnicniho provozu jako klicového faktoru

prevence dopravnich nehod.

Kampan vychazela z analyzy rizikového chovani na 40 vybranych pfechodech, kterou v prfedchozim
roce zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i. (CDV). V ramci kampané vznikly tfi videospoty,
zamérené na nejcastéjsi pri¢iny nehod: nepozornost chodce pfi vstupu do vozovky, nepozornost fidice
na vicepruhovych komunikacich a nedorozuméni mezi chodcem a fidicem. Videa kromé upozornéni na
rizika pfinaseji také doporuceni, jak kolizim predchazet, s dlirazem na vyznam ocniho kontaktu.

V roce 2025 bylo v ramci celé Ceské republiky takté? realizovdno celkem 50 akci, probihala
celorepublikovd medialni kampan. Kampan vznikla ve spoluprdci s CDVa je financovdna z Fondu
zabrany $kod Ceské kancelare pojistitel(.

Celostdtni preventivni kampaii ,Hele, motorka!"

V kvétnu 2025 zahajil BESIP ve spolupréci s Ceskou kancelafi pojistitelli kampari , Hele, motorka!”,
zamérenou na zvyseni bezpecnosti motocyklistl jako jedné z nejzranitelnéjsich skupin Ucastnikd
silni¢niho provozu.


https://besip.gov.cz/Pro-odborniky/Rada-vlady-BESIP
https://besip.gov.cz/Pro-odborniky/Rada-vlady-BESIP
https://besip.gov.cz/Pro-odborniky/Rada-vlady-BESIP
https://besip.gov.cz/Ucastnici-silnicniho-provozu/Chodci/Chybelo-malo
https://www.helemotorka.cz/
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Kampan reaguje na dlouhodobé nepftiznivy vyvoj nehodovosti motocyklistl, pricem?z priblizné polovina
usmrcenych a zranénych je disledkem nepozornosti fidi¢d osobnich vozidel. Na tomto zakladé byla
realizovdna multikandlovd komunikacni kampan, zamérenda na zvySeni povédomi verejnosti
o pfitomnosti motocyklistll v provozu a o zasadach jejich bezpecného mijeni. Pfi pfipravé byly vyuZity
také poznatky z Hloubkové analyzy dopravnich nehod CDV.

Kampan pfispiva k naplriovani cil Strategie BESIP 2021-2030 v oblasti ochrany zranitelnych Géastnikd
silni¢niho provozu. V roce 2025 byla ocenéna stfibrnou medaili v soutézi DIRECT IMPACT CZECH
v kategorii ,,vefejny zadavatel”.

U¢ast a prezentace na vystavé Motocykl 2025
Ve dnech 6.-9. bfezna 2025 se v Praze uskutecnila vystava Motocykl, nejvétsi oborova akce svého
druhu ve stfedni Evropé.

Spole¢ny stanek BESIP a Policie CR byl zaméfen na bezpe¢né zahdjeni motocyklové sezény.
Navstévnikim byly prezentovany zasady spravného vybaveni a obleceni, typické rizikové situace
v provozu i poznatky z Hloubkové analyzy dopravnich nehod. Soucasti prezentace byly také informace
z pravni oblasti, ukdzky prvni pomoci u dopravnich nehod motocyklistl a interaktivni prvky, véetné
rozboru konkrétni dopravni nehody.

Priibézna aktualizace webu besip.cz
V roce 2025 byly webové stranky BESIP priibéZiné aktualizovany a rozsifeny o nové obsahové sekce.
V ¢asti Kampané byly vytvoreny stranky vénované novému bodovému systému a projektu L17, dale

Ill Ill

kampanim ,Hele, motorka!“ a ,,Chybélo malo

V sekci Vzdélavani byly zvefejnény nové on-line testy dopravni vychovy pro déti, metodika pro zavadéni
tzv. kolni ulice a piiklady dobré praxe. V sekci Uastnici silniéniho provozu byla v ¢asti Cyklisté

doplnéna nova podsekce ,Dam respekt”.

Obrazek 1 Kampan ,Hele, motorka!“

Pravidelné je rovnéz zverejfiovan také Zpravodaj Bezpecnd doprava — viz dale.



https://besip.gov.cz/Pro-odborniky/Zpravodaj
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StézZejni aktivity v oblasti dopravni vychovy a vzdélavani za rok 2025

Samostatné oddéleni BESIP pokracovalo v ¢innosti Vyboru pro dopravni vychovu, prevenci a osvétu pfi
Radé vlady pro bezpecnost silnicniho provozu. V c¢ervnu 2025 probéhlo jednani na Ministerstvu
dopravy zamérené na revizi Rdmcovych vzdélavacich programu, zejména pro zakladni vzdélavani.
BESIP se aktivné podilel na formulaci o¢ekavanych vystup@ uéeni pro #aky 1. a 2. stupné ZS, tvorbé
otevienych vzdélavacich zdroju a ilustrativnich uloh jako soucasti metodické podpory pro pedagogy.
CDV bylo do revize taktéz zapojeno v roli konzultantd.

Pokradovala realizace projektovych dnl pro stfedni skoly ,Nultd hodina autoskoly” ve spolupraci s HZS,
Policii CR a ZZS. Ve $kolnim roce 2024/2025 bylo uskuteénéno 87 akci s Gcasti 6 063 studentd. Projekt
je zaméren na interaktivni a zazitkovou formu vzdélavani; Ministerstvo dopravy zajistuje financovani
dopravnich psychologl ve vSech krajich.

Ve spolupraci s organizaci Pésky méstem byla zpracovdana metodika pro zavadéni tzv. skolni ulice, ktera
byla publikovana na webu besip.cz a distribuovana prostrednictvim krajskych koordinator( do region(.

Vyuka dopravni vychovy na détskych dopravnich hfistich (DDH) probihala standardné dle
aktualizovaného Tematického planu pro zaky 4. ro¢nikdl ZS, véetné testil pro ziskani Priikazu cyklisty.
V CR je evidovdno 292 DDH, z toho na 171 probihd organizovand vyuka. Vyuku absolvovalo
109 952 734kq, dalsich 28 085 déti se zapojilo do odpolednich aktivit.

V roce 2025 probéhl dalsi ro¢nik Dopravni soutéZze mladych cyklistd (DSMC) s ucasti priblizné
4 750 74k(. Celostatni finale se konalo v Kraji Vysocina, evropské finle nasledné v Bélehradé. Ceskou
republiku reprezentovala dvé druistva, ktera obhdjila bronzové umisténi. V Olomouckém kraji
probéhla také upravenad verze soutéze pro sluchové postizené déti.

BESIP podpofril projekt ,Kuftiky pro prviiacky” distribuci publikace Ferda v autoskole (24 000 ks). Dale
byla na webu zverejnéna databaze vyukovych a metodickych materiald pro vSsechny stupné vzdélavani.
Portfolio bylo rozSifeno o material ,Desatero bezpecné cesty do Skoly”, ktery byl propagovan
i prostrednictvim Skolnich informacnich kiosk(. BESIP se rovnéZ podilel na vzdélavani pedagogl
formou online $koleni.

Krajsti koordindtori BESIP

Cinnost krajskych koordinatord BESIP (KK BESIP) pFedstavuje kli¢ovy pilif preventivnich aktivit v oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu v regionech. Koordinatofi zajistuji realizaci vzdélavacich programd,
osvétovych akci a spolupraci s obcemi, Skolami i dalSimi subjekty. Soucasné se podileji na plnéni
opatreni Strategie BESIP 2021-2030.

V roce 2025 bylo realizovdno celkem 1 384 akci (mezirocné srovnatelny stav), které byly nejcastéji
zaméreny na déti, chodce a cyklisty. Nejvice zastoupenymi tématy byly projekty ,Vidime se”, ,Dam
respekt” a, Novy bodovy systém®. Akci se zicastnilo celkem 360 951 osob.

KK BESIP se dale ucastnili 445 jednani s partnery (mezirocné +52) a 82 odbornych komisi. V oblasti
komunikace bylo realizovano 295 medialnich vystup(. Vyznamnou soucasti ¢innosti je také podpora
aktivit na détskych dopravnich hfistich, organizace DSMC a vzdélavani lektord.
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Bylo progkoleno celkem 89 lektorl DDH s cilem zajistit jednotnou kvalitu vyuky napfi¢ CR.

Z uvedenych aktivit vyplyva, Ze role krajskych koordinator( BESIP je pro realizaci preventivnich
opatieni na regionalni Urovni klicova a nezastupitelna.

1.2.2 Ostatni

Ministerstvo dopravy podporuje oblast bezpecnosti silni¢niho provozu prostrednictvim Statniho fondu
dopravni infrastruktury, Reditelstvi silnic a dalnic a vyzkumnych instituci, zejména Centra dopravniho
vyzkumu, v.v.i. a Technologické agentury CR.

Dal$i projekty, akce a kampané financované z Fondu zadbrany $kod Ceské kancelafe pojistitell
(vsouladu s § 23a zakona ¢. 168/1999 Sb.) jsou zvefejnény na webovych strankich fondu. Podpora
sméruje predevsim do oblasti prevence a vzdélavani.

1.3 Operativni reporting Strategie

1.3.1 Aktualizace datovych aplikaci
Na webovych strankach www.cdv.gov.cz/vizenula [6] a nehody.cdv.cz [7] byly v roce 2025 mési¢éné

aktualizovany informace ke strategickym ciliim a klicovym ukazatellim. Pomoci filtrl Ize on-line zjistit
aktualni stav smrtelnych a tézkych nasledkd nehod vici predpokladiim Strategie v daném roce a rovnéz
i podle krajG. Aplikace je vyuZivana kromé SO BESIP MD také Ministerstvem vnitra, Policii CR, CSPDS,
krajskymi koordinatory BESIP, pracovniky krajskych ufadd a dalSimi subjekty. VSechna data pro
strategické cile a klicové ukazatele Ize v aplikaci na strankdch VIZE NULA [6] operativné filtrovat
a vizualizovat v ¢lenéni na kraje, mésice i z pohledu pohlavi.

1.3.2 Zpravodaj Bezpec¢na doprava

Monitoring, zaméfeny na bezpe¢nost silni¢niho provozu v CR a ve svété, zacalo v roce 2024 zpracovévat
CDV ve spolupraci se SO BESIP MD. Kazdé vydani obsahuje aktudlni informaci o plnéni Strategie BESIP
2021-2030, ktera se zaméruje na plnéni strategickych cilt a klicovych ukazatell, specifické téma Cisla,
zafazeny jsou vyzkumné aktivity CDV a v zavérecné kapitole pak prehled novinek ze zahranici, které
maji vazbu na bezpecnost silni¢niho provozu. Zpravodaj je vydavan kvartalné.

Do témat Cisel byly v ramci druhého roc¢niku (v roce 2025) zafazeny:

o Ponehodova péce

. Nehody autonomnich vozidel
. Kampan , Hele, motorka!”

. Kampan ,,Chybélo malo“

Zpravodaj je dostupny zde: besip.gov.cz/zpravodaj



https://www.fondzabranyskod.cz/
http://www.cdv.gov.cz/vizenula
https://cdvvvi.sharepoint.com/sites/OblastO33/Sdilene%20dokumenty/General/2025/2025%20-%20D%20BESIP%20MD%20(Analýzy)/9.%20Informace%20o%20plnění%20strategie%20BESIP%202021-2030%20v%20roce%202024/nehody.cdv.cz
https://www.cdv.gov.cz/vizenula
https://besip.gov.cz/zpravodaj
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DOPRAVA DOPRAVA

2025 | &islo 1 | roénik 2 2025 | &islo 2 | roénik 2

Strategie BESIP 2021-2030 vs. nehodovost v race 2024

) - =

Kvartélni monitoring zaméfeny na bezpetnost Kvartéini monitoring zaméfeny na bezpeénost

silniéniho provozu u nds a ve svété silniéniho provozu u nds a ve svété

DOPRAVA

slo 3 | roénik 2

Strategie BESIP 2021-2030 vs. nehodovost v race X

DOPRAVA

2025 | &islo 4 | rognik 2

Strategie BESIP 2021-2030 vs. nehodovost v race 2025

Téma éisla: Kampan .Hele, motorkal”

Aituality 2 vyzikumy

Téma éista: Kampan Chybélo malo”
Aituality 2 wzumy

Informace ze svéta

Kvartélni monitoring zaméfeny na bezpeénost Kvartalni monitoring zaméfeny na bezpenost

silniéniho provozu u nds a ve svété silniéniho provozu u nds a ve svété

Obrazek 2 Titulni strany Zpravodaje Bezpecna doprava 2025

md.gov.cz

besip.gov.cz

bezpecnadoprava.cz
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2. Evropské srovnani

2.1 Fatalni nasledky nehod v roce 2025

Podle predbéznych udaji Evropské komise bylo v roce 2025 na silnicich EU usmrceno pfriblizné
19 400 osob, coz predstavuje meziro¢ni pokles o 3 % (cca o 580 osob) oproti roku 2024 [9]. Primérna
umrtnost v EU tak dosahla 43 usmrcenych na milion obyvatel. Pfestoze jde o mirné zlepseni, tempo
poklesu nadale neodpovida trajektorii potfebné pro dosazeni cile snizeni po¢tu usmrcenych o 50 % do
roku 2030.

evvs

severské staty — premiantem v tomto ohledu je Svédsko s 20 usmrcenymi na milion obyvatel, zatimco
nékteré zemé stfedni a vychodni Evropy zUstavaji nad pridmérem EU. Nejvice fatalit bylo evidovano
v Bulharsku (71 usmrcenych na milion obyvatel), Rumunsku (68) a Chorvatsku (67).

V pfipadé zemi Visegradskeé skupiny dosahly v roce 2025 tyto hodnoty:

o Ceska republika: 43 usmrcenych na milion obyvatel, tedy na tGrovni priméru EU
e Slovensko: 42 usmrcenych na milion obyvatel, mirné pod primérem EU

e Polsko: 45 usmrcenych na milion obyvatel, nad priimérem EU

e Madarsko: 48 usmrcenych na milion obyvatel, rovnéz nad priimérem EU

Z hlediska meziro¢niho vyvoje v roce 2025 vykazala vétsina statd V4 pouze mirné zmény. Ceska
republika zaznamenala meziro¢ni pokles 0 4 %, mirné lepsi neZ priimér EU. Slovensko dosahlo zlepseni
013 %, Polsko 0 12 % a Madarsko o 8 %.

Ceska republika i vétsina zemi V4 pohybuji kolem priiméru EU nebo nad nim, pfi¢em? nedochazi
k dostatecné rychlému zlepsovéani, které by odpovidalo poZadované trajektorii pro dosaZeni
evropskych cili v oblasti bezpec¢nosti silniéniho provozu.

Interaktivni vizualizace vyvoje v obdobi 2010-2025 v jednotlivych zemich EU je k dispozici zde.
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Obrazek 3 Pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel pfi dopravnich nehodach v EU v roce 2025
2.2 Vyvoj vici referencnimu obdobi 2017-2019

PFi porovnanis primérem let 2017-2019, ktery slouZi jako referencni zakladna strategie EU, dosahla
EU jako celek v roce 2025 poklesu o 15 %. Tento vysledek potvrzuje, Ze souasné tempo snizovani
nehodovosti neni dostate¢né pro dosazeni stanovenych cill. Podle stanovenych predpoklad mélo byt
oproti vychozimu stavu (referenénimu obdobi 2017-2019) v roce 2025 usmrceno minimalné o 29,3 %
méné osob!

V pfipadé jednotlivych statli V4 je vyvoj diferencovany:

o Ceska republika: pokles o 23 % oproti priméru 2017-2019
e Polsko: vyraznéjsi pokles 0 42 % = nejlepsi vysledek v EU

e Slovensko: mirnéjsi pokles o 15 %, mirné pod plimérem EU
e Madarsko: pokles 0 26 %

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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Relativni zména poc¢tu usmrcenych pfi dopravnich nehodach v roce 2025
(vQéi praméru 2017-2019)
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Obrazek 4 Relativni zména poctu usmrcenych pfi dopravnich nehodach v roce 2025 (viéi prdméru 2017-2019)

Zatimco nékteré staty (zejména Polsko) dosahuji vyznamného pokroku a pfiblizuji se pozadované
trajektorii, Ceskd republika i dal$i zemé V4 se pohybuiji spise kolem priiméru EU. Celkové tak region

stfedni Evropy nadale vykazuje prostor pro vyraznéjsi zlepSeni, zejména ve srovnani s nejuspésnéjsimi
staty EU.

2.3 Priklady aktivit a opatireni v oblastech BESIP v zemich EU

Tato kapitola shrnuje vybrané priklady legislativnich a nelegislativnich opattfeni v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu, realizovanych v ¢lenskych statech EU v letech 2021-2025. Zamétuje se na klicova
témata, jako jsou fizeni rychlosti, alkohol a drogy, ochrana cyklistl a regulace mikromobility. Uvedené
priklady ilustruji hlavni evropské trendy a piistupy, které mohou byt inspirativni i pro podminky Ceské
republiky.

Ve sledovaném obdobi Ize v zemich EU identifikovat nékolik spole¢nych trenda:

. systematické snizovani rychlosti v méstském prostredi,

o posilovani ochrany zranitelnych ucastnikd silniéniho provozu,

. vyuzivani technologii (ISA, alkolocky),

. rostouci regulace mikromobility,

o dlraz na kombinaci legislativnich, infrastrukturnich a osvétovych opatreni.

Soucasné plati, Ze ucinnost jednotlivych opatfeni je vyznamné ovlivnéna jejich vymahanim, kvalitou
implementace a dostupnosti dat pro jejich priibézné vyhodnocovani.
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2.3.1 Rychlost a zony 30 km/h

Vyznamny vliv na narodni opatfeni ma evropska legislativa, zejména nafizeni (EU) 2019/2144 (,,General
Safety Regulation®), které zavadi povinné systémy, jako je Intelligent Speed Assistance (ISA). Tento
systém informuje fidi¢e o prekroceni rychlosti a v nékterych pripadech mulze aktivné omezit vykon
vozidla. Soucasné EU podporuje rozvoj inteligentnich dopravnich systém (ITS) a zavadéni zoén
s omezenim rychlosti na 30 km/h v méstském prostredi.

Vybrané pfiklady zmén rychlostnich limitQ v ¢lenskych statech EU jsou uvedeny v tabulce 3. Tyto zmény
zahrnuji jak plosné sniZovani rychlosti v obcich, tak cilené Upravy na specifickych typech komunikaci.

Dalsi prehled statd s plosnym zavedenim limitu 30 km/h je uveden v tabulce 4, véetné dostupnych
Udajd o dopadech na nehodovost, rychlost a hluk.

Hlavni trendy:

. roz$ifovani zon 30 km/h jako standardu v méstskych oblastech,

o propojovani bezpecnostnich, environmentalnich a urbanistickych cild,

. prokazatelné snizeni nehodovosti a zavaznosti nasledkl v fadé mést,

. potfeba systematického monitoringu dopadu a lokalni adaptace opatreni.

Tabulka 1 Pfehled vybranych ¢lenskych statti EU s vyznamnymi zménami rychlostnich limitti (2020-2025)

Poznamky / kontext
Cilem je zvysit BESIP, zejména pro
zranitelné ucastniky.

Platnost od
Zména limitu 60 km/h
plati od 7. inora 2025.

Zemé Zména rychlostniho limitu
Irsko SniZeni limitu pro ,rural
local roads” z 80 na 60 km/h

- PIan na zavedeni 30 km/h
limitu pro zastavéné oblasti
- Snizeni limitu na narodnich
sekundarnich silnicich ze
100 na 80 km/h

Plan méstskych 30 km/h a
zmény sekundarnich silnic
je soucasti ,Speed Limit
Review 2023"“.

Zména znamenala nasazeni
novych znacek (cca 70 tisic)
Monitorovani efektd (rychlost,
nehody) probiha.

Rozsiteni pravomoci pro

Legislativni reforma
silniéniho zakona (Road

Nova verze zdkona umoziuje
obcim odlvodnit zény 30 km/h
nejen pro bezpecnost, ale i pro

(Citta 30)

ulic ma limit 30 km/h.

Né k x . . . klimatické, zd thi
emecko obce zavadét 30 km/h zény | Traffic Act) schvélena v 'ma .|c .e z |:avo nia
Y urbanistické cile.
cervnu 2024. .. . .
Policie a mésta volaji po
plosnéjsim nasazeni 30 km/h.
Tento krok ma pfispét k
bezpecnosti, protoze dFivéjsi
e o~ systém rozdilného limitu ve dne a
Zru$eni noc¢niho vyssiho o . .
.o . o Zruseni no¢niho 60 km/h v noci nebyl povazovan za
limitu (60 km/h) v zastavbé o , Y L,
Polsko — prechod na 50 km/h po limitu plati od 1. ¢ervna efektivni.
" P 2021. Soutésti &ir&iho balitku zmén v
cely den , . Y
dopravnich predpisech (napft.
prisnéjsi pravidla pro opakované
prestupky).
Zavedeni 30 km/h jako Tento krok byl uveden Podpora EU / dopravnich
Italie vychoziho limitu na velké zacCatkem roku 2024 — organizaci je silna, protoZe to
(Bologna) | casti méstské ulicni sité Bologna uvedla, ze ~70 % prispiva ke zlepSeni bezpecnosti,

snizovani nehod a zranéni.
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Francie
(PafiZ)

Snizeni limitu na pafizském
méstském okruhu
(Périphérique) ze 70 na

50 km/h

Oznameno / vstup v
platnost v roce 2024.

Tento krok je motivovan snahou
o snizeni hluku, emisi a zlepSeni

kvality Zivota.

Tabulka 2 P¥ehled vybranych statl EU, kde je plosné uplatriovan limit 30 km/h

provozu; pro méstské
ulice s jednim

mésicich od
zverejnéni ve Statnim

Zemé e .
I\/Tés:o/ Co se zménilo Vstup v platnost Dopady / data vyhodnoceni
- Po 6 mésicich pokles zavaznych nehod a
umrti o0 ~25 % ve srovnani s pétiletym
prdmérem.
- Kr. 2023: primérné rychlosti mérené na
Belgie — Zména: Celoplosné 80 mistech poklesly. Ve starych zénach 30
g zavedeni 30 km/h km/h klesla primérna rychlost z 27,8 na
Brusel . , P « o .
jako vychozi limit v 26,9 km/h; na zménénych ulicich z 30,7 na
(Brussels N , . 1. ledna 2021.
Capital méstské oblasti (s 30,1 km/h.
p_ vyjimkou hlavnich - Hluk: sniZeni hluku 0 1,5 az 4,8 dB(A) v
Region) . - . oy
taha). zavislosti na lokalité.
- Umrti: podle ECF, za prvni rok (srovnani
2020-2021) klesl pocet Umrti z 11 na 5.
- Posledni Udaje potvrzuji trvaly pokles
zranéni.
- Po 1 mésici (15. 1.—11. 2. 2024 vs. stejné
obdobi 2023): nehody poklesly o ~16 %
(186 vs 221), zranéni -19,1 %, chodci -25,6
%.
" 15. cervence 2023. - Po 8 tydnech (15. 1 —10. 3 2024): celkové
Zavedena politika " , . . .
s Nékteré zdroje nehody -16,6 %, nehody se zranénim -14,9
- Citta 30, tedy C ixer v -
Italie — g uvadéji pocatek %, zranénych osob -19,4 %.
omezeni 30 km/h na , ey
Bologna Y " , provozu od 15. ledna | - Po prvnim roce (2024) snizeni poctu
velkou ¢ast méstské ~ o P
sitd (cca 70 % ulic) 2024 pro nehod o0 ~13,1 % oproti praméru let 2022-
' vyhodnocovani. 2023, neusmrcen zadny chodec (poprvé za
min. 33 let), méné celkovych zranéni.
- Déle: sniZzeni dopravnich tok( (~5 % méné
vozidel ve viedni dny) a narust cyklistické
mobility v¢. bike-sharingu).
Uprava silni¢niho
zakona (StVG), ktera
usnadnuje obcim Schvaleni reformy: , - . .
(%ot oy - Zatim nejsou jednotné agregovana data
zavadéni zén 30 podle zdroj( jiz . , v r Ly
" N 3 dopad(l z celé zemé — opatreni je relativné
. km/h. Nové mohou probéhlo — navrh f e, R v
Némecko . . , . , nova a zavisi na trovni mést. ETSC a dalsi
odlivodnit zavedeni zakona byl schvalen . o voy
e e L X Y organizace ale registruji tlak na rozsifeni
také klimatickymi, ve Spolkové radé Y .
. téchto zdn.
zdravotnimi a (Bundesrat).
rozvojovymi cili,
nejen bezpecnosti.
Narodni reformy: Dekret ozndmen v - Ministfi uvadéji, ze snizeni z 50 km/h na
Kralovsky dekret listopadu 2020, limit 30 km/h by mohlo vyrazné snizit umrti
Spanélsko upravil pravidla se aplikuje po Sesti (mnohonasobné).

- Podle metastudie v 40 evropskych

méstech (vCetné Spanélskych) se priimérné
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pruhem v kazdém Urednim véstniku snizeni nehod odhaduje kolem =23 %,
sméru je nové (BOE). umrti =37 %, zranéni —38 %.
standardni limit 30

km/h.

2.3.2 Alkohol, drogy a alkolock

Alkohol zUstava jednim z hlavnich rizikovych faktor(i dopravnich nehod — podle odhadl EU souvisi
priblizné s 25 % smrtelnych nehod. Pfistupy ¢lenskych statl se lisi zejména v nastaveni limitd alkoholu
v krvi (viz tabulka 5), kde prevaZuje hranice 0,5 g/l, zatimco nékteré staty uplatiiuji nulovou toleranci.

V oblasti drog neexistuje jednotny pristup — nékteré staty uplatiuji tzv. ,,per se” legislativu (stanovené
limity latek), jiné nulovou toleranci. Lisi se také zpUsoby testovani (silni¢ni testy vs. laboratorni analyzy).

Vyznamnym trendem je zavadéni alkolockd (viz tabulka 6), zejména:

o pro recidivisty,
. jako alternativa k zakazu fizeni,
. pro profesionalni fidice.

Hlavni trendy:

o zprisnovani sankci a diraz na vymahani,

. rozvoj technologickych opatreni (alkolocky),

. kombinace represivnich a rehabilitacnich ptistup(,
. nedostatek srovnatelnych dat v oblasti drog.

Tabulka 3 Staty EU podle povolenych limitt alkoholu v krvi (BAC)

Kategorie limitu Priklady stata
0,0 g/I (,,nulova tolerance”) pro
vSechny fidice

0,2 g/1 (nebo blizko) pro béiné
fidice

0,4g/ Litva

Velka ¢ast zapadni a stfedni Evropy: Rakousko, Belgie, Némecko,
Francie, Italie, Spanélsko, Portugalsko a dalsi.

Napr. nékteré neclenské staty nebo drivéjsi limity — ale u vétSiny EU
statd dominuje 0,5 g/| nebo nizsi.

Ceska republika, Madarsko, Slovensko, Rumunsko

Polsko, Svédsko

0,5 g/l (nejéastéjsi)

Vyssi limity (méné bézné)

Tabulka 4 Narodni programy alkolockt ve vybranych élenskych statech

Zemé ReZim interlocku Klicové body / poznamky

Ridi¢i s BAC 2 1,8 g/l nebo recidivisté (napt. = 1,2 g/l opakované)
Rehabilitacni program | mohou byt povinni nainstalovat interlock. Soucdsti je mentoring a
pro recidivisty pravidelné vyhodnocovani chovani fidi¢e. Program bézi s
monitorovanim, kontrolou dat z interlockd.

Belgie
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e Autobusy a autokary jsou povinné vybaveny interlocky. Od
. Profesiondlni Fidici + . . . Yo s - v g .
Francie s opakovanych prestupkl (napf. fidici, ktefi opakované Fidi pod vlivem)
recidivisté L e - .
je interlock soucasti sankéniho rezimu.
Podle nové legislativy musi fidi¢i odsouzeni za fizeni pod vlivem
talie Nova povinnost (od alkoholu s BAC > 0,8 g/I mit interlock po dobu 2 let, recidivisté s BAC
2025) > 1,5 g/l po 3 letech. Nutna autorizovana instalace s ro¢ni kalibraci a
penalizacemi za obchazeni zafizeni.
0Od 18. kvétna 2025 zdkon umozriuje odsouzenym Fidi¢lm instalovat
Polsko Moznost misto zakazu | interlock misto zakazu fizeni, pokud se tak soud rozhodne. Podle
fizeni narodni studie existuje dokument, ktery popisuje tento program:
“Alcohol Interlocks in Poland” (ZRBRD).
Svédsko, | Profesionalni fidicia Napf. Finsko a Svédsko maji “long-running” programy interlockd pro
Finsko recidivisti recidivisty a pro profesionadlni fidice.

2.3.3 Cyklisté - bo¢ni odstup pri predjizdéni
Rada statll EU legislativné zakotvila minimalni bo¢ni odstup pii predjizdéni cyklistll (viz tabulka 7),

obvykle v rozmezi 1,0-2,0 m v zavislosti na typu komunikace.

Zkusenosti ukazuji, Ze samotné zavedeni pravidla ma pozitivni normativni efekt, avSak jeho realny

dopad je ¢asto omezeny kvuli nedostatecnému vymahani.

Hlavni poznatky:

. jasné definovany odstup zvysuje pravni ochranu cyklist(,

. readlné chovani fidi¢l ¢asto neodpovida legislative,

o klicova je kombinace opatreni (infrastruktura, osvéta, kontrola),
o dllezita je kontinudlni evaluace a sbér dat.

Tabulka 5 Prehled pravidel ve vybranych ¢lenskych statech v oblasti boéniho odstupu

vesnicich, tak mimo
né.

Zemd Pravidlo o boénim Kdy bylo z’avedeno / Poznamky a dopady
odstupu novelizovano
- Uvedeno, Ze jde o “prvni konkrétni
limit” zavedeny v zakoné.
S - Studie DLR analyzovala redlné
Minimdlné 1,5 mv o . Y e gw . Y e
. L Novela némeckého predjizdéci manévry: v ~50 % pfipadl v
. intravilanu, 2 m v , . L s
Némecko . o silnicniho zdkona (StVO) | intravilanu nebyla minimalni
mimo obec pfi . . . .
Feditsdeni cvklistd pfijata v roce 2020. vzdalenost dodrZzena, mimo obec
pred] i ’ dokonce ~80 % pfripad.
- Otazka vymahani: podle ECF a jinych
autorit je pravidlo obtizné vynutitelné.
- Pokud nelze vzdéalenost bezpecné
zachovat, nesmi fidi¢ zahajit manévr
Boéni odstup 1,5 m A predjizdéni.
pfi predjizdéni E(r)z\gslljosji?n?:;t(\)/eno v - Existuje osvéta: kampan , 1,5 METERS
Lucembursko cyklistq, plati jak ve / Gesdis de mech?”.

provozu, aktualizace

platné ke dni 16. 5. 2022.

- Sankce: podle kampané a legislativy
je nedodrzZeni trestano, ale podle
médii jsou prestupky malo
sankcionovany.
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- Podle AWSR (,,Agence wallonne pour
Minimalni bo¢ni Pravidlo je soucasti la Sécurité routiére”) znacnd ¢ast
. vzdalenost: 1 mv belgického dopravniho fidica nevi, jakou vzdalenost maiji
Belgie . . wi iy s
obci, 1,5 m mimo kodexu (Ci silni¢nich udrzovat.
obec. predpisu). - To ukazuje, Ze problémem je osvéta a
chovani fidica.
Minimalni s - Legislativa je relativné explicitni, ale
, Tato pravidla jsou Y . . .o
. vzdalenost: 1 mv wqoe v podobné jako jinde chybi silné
Francie . . soucasti predpisu Code .
obci, 1,5 m mimo de la Route vymahani.
obec. - Osvéta a Skoleni jsou dle ECF zasadni
- Dopad je v mnoha zemich omezeny
- Lucembursko, . p . . (s Y
N : kvuli slabému vymahani. ECF
Némecko, Belgie, L N
. - upozoriuje na nedostatecnou
Francie maji odstup
! kontrolu.
uveden v zakonech , L ,
/ silniénich - Vyzkumy (napf. simulace, laboratorni
. testy) ukazuji, Ze stanoveni minimalni
predpisech. , - . e e,
Rozdily v pfistupu: vzdalenosti je uzite¢né, ale samo o
. - Podle (ECF) . M « o oy
Dalsi staty e, . | legislativa, osvéta, sobé nestadi: infrastruktura (Sifka
. existuji i dalSi zemé L r vews . . . . . L
(pfehled) , . vymahani se lisi vyrazné | pruhd, znaceni), osvéta a technicka
se vzdalenostmi od o Y N . . .
y mezi staty. opatreni (znacky, projekce vzdalenosti)
1,0do 1,5 m (napf. . L L
mohou vyrazné ovlivnit efektivitu.
Polsko, L, .
Nejnovéjsi studie (2025) analyzovala
Portugalsko, o s oy Y .
v . rdzné scénare (znacky, laserova
Spanélsko podle . Y
. projekce apod.) a doporucuje
best-practice RN o
Y , kombinaci legislativy a technickych /
prehledu). . . L
designovych opatfeni.

2.3.4 Mikromobilita

Mikromobilita (napf. e-kolobézky) predstavuje dynamicky se rozvijejici oblast, kterd je postupné

regulovana na evropské i narodni Urovni. Evropska legislativa (revize Motor Insurance Directive) zavadi

povinnost pojisténi pro nékterd vozidla v zavislosti na jejich rychlosti a hmotnosti.

Pristupy jednotlivych statl se lisi (viz tabulka 8), zahrnuji zejména:

. zavadéni povinného pojisténi a registrace,

o stanoveni technickych pozadavka,

. regulaci provozu (rychlost, parkovani, pristup do zén),
. posilovani pravomoci obci.

Hlavni trendy:

. postupné zpfisfovani regulace,

. rostouci role mést pfi nastavovani pravidel,

. dliraz na sbér a vyhodnocovani dat,

. pretrvdvajici rozdily mezi staty, které komplikuji harmonizaci.
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Tabulka 6 Vybrané ¢lenské staty s popisem jejich legislativnich pFistup(, hlavnich zmén a dopadu

Nedavné zmény /

regulace prostrednictvim

ucinnosti od 1.

Zemé Klicova idla / legislati D
emé iova pravidla / legislativa trendy opady / data
- Od roku 2025 byly
S zpFisnény néktera - Podle studie VIAS dochazi k
- Maximalni rychlost e- . “po (o . P
. pravidla — vékovy limit narlstu zranéni: report uvadi
kolobézek: 25 km/h. viv. -
AR 16 let pro vétsSinu 1 825 nehod se zranénim
- Minimalni vék od 16 let pro .. . vy L
vy uZivatell e-kolobézek. nebo smrtelnymi nasledky v
bézny provoz. L, . ‘-
Yl . - Regulace parkovani a Belgii béhem r. 2024, coz je
- E-kolobézky jsou povaZzovany . y - (o . ,
. . v . zakaz jizdy po chodnicih nar(st oproti pfedchozimu
Belgie za cyklisty (,,uZivatelé PEV se v wws s
musf Fidit pravidly cyklist) ¢i v pesich zonach v roku.
o p. oy ... | nékterych méstech. - Studie od VIAS také
- Zakaz jezdit po chodnicich (pfi Ly . .
vy o - Typové pozadavky poukazuje na neznalost mezi
béZzném provozu). Y . . . .
S s o (brzdy, svétla, zvonek uzivateli ohledné pravidel
- Zadné povinné pojisténi pro . y “p
vy . vy . apod.) podle standardd. (napt. neznalost vékovych
bézné e-kolobézky (do limitu). X o o . L
- Zakaz prepravovat limitQ ¢i pravidla parkovani).
pasazéry na kolobézce.
- Maximalni povolena rychlost
pro PMV / e-kolobézky:
25 km/h.
- Vozidla PMV / VPM (personal - Ocekdvané sankce: pokuty
mobility vehicles) musi az do €1 000 pro jezdce, ktefi
od 2. ledna 2026 mit pojisténi nebudou mit pojisténi.
odpovédnosti. - Zakon 5/2025: - Cilem je zvysit odpovédnost
- Registrace vozidel PMV schvaleno pro zavedeni jezdcl a zabranit
v narodni databazi, pojisténi a registrace nepojisténym nehodam.
Spanélsko identifikaéni znacka/stitek. PMV od 2. ledna 2026. - Zdroje zatim nevykazuji
- Minimalni pojistné kryti - Pfechodné obdobi je dlouhodob3d data o snizeni
stanoveno: napf. €6,45 mil. na stanoveno pro registraci | nehod po zavedeni — protoze
Ujmu na zdravi a €1,3 mil. na a zajisténi pojisténi. néktera opatreni (pojisténi,
Skodu na majetku. registrace) jesté nejsou plné v
- EPAC (pfidavna asistovana platnosti / nebyla dostate¢né
kola <250 W a asistence do 25 dlouho implementovana.
km/h) jsou vyjmuty z
povinnosti pojisténi podle
nového zakona.
- Nova Uprava silni¢niho
kodexu (Legge n. 177/2024), - Pfisnéjsi sankce za
ktera vstoupila v platnost nespravné parkovani, - Statistiky: podle italského
14.12.2024. porusovani pravidel. uradu ISTAT se v roce 2023
- Povinné pojisténi - Zptisnéni pravidel pro zvysil pocet trazli spojenych s
odpovédnosti pro e-kolobézky. | alkohol / drogy u jezdcl | e-kolobéZkami — 3 365
Italie - Povinné pfilby pro jezdce bez | mikromobility. zranénych a 21 umrti podle
ohledu na vék. - Delegace provadécich Reuters.
- Registracni znacka pro nafizeni pro technické - Legislativni zména je reakci
kolobézky. detaily (typové na rostouci nebezpecnost
- Omezeni jizdy: kolobézky schvaleni, znaceni, spojenou s mikromobilitou.
nesmi jezdit na cyklostezkach standardy).
nebo v pésich zénach.
- Navrh zakona z 6. 3. 2025 - Pokud zakon projde, -V soucasnosti (k datu
Finsko dava méstlim pravomoc jeho ¢asti by mély nabyt | navrhu) nejsou dostupna

rozsahla empiricka data o
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licenci.

- Licen¢ni podminky umozni
definovat rychlostni limity,
provozni hodiny, vyhrazené
parkovaci zény apod.

- NavrzZen limit alkoholu (BAC)
pro jezdce: 0,5 %o, stejné jako
pro motorova vozidla.

- Technologické nastroje:
vyuziti geofencingu,
omezovacu rychlosti,
virtualnich zén apod.

kvétna 2025 podle
ndvrhu.

- Posilovani pravomoci
mést ma umoznit
rozdilny pfistup podle
lokalnich potreb a rizik.
- Planované zavedeni
méstskych kapacitnich
omezeni a pravidel pro
sdilené sluzby.

dopadech, protoze navrh je
relativné novy.

- Nicméné cilem je snizeni
poctu umrti v silni¢nim
provozu (Finsko ma narodni
plan: nulova imrtnost do
roku 2050).

-0d 1. 7. 2025: e-kolobézky s
typovym schvalenim RDW
(nizozemsky urad pro
motorova vozidla) budou
muset mit modrou registracni
znacku (,,license plate”)
E-vozidla.

- Technicka kritéria pro

- Prvni schvaleny model
e-kolobézky s registracni
znackou (typové
schvaleni) — Selana
Alpha — obdrzel znacku

- Registrace a identifikace
vozidel pomaha vymahat
pravidla, ale dopady na
nehodovost a bezpec¢nost
zatim nejsou plné
vyhodnoceny (dlvodem je

Ni k . Y Sy L ,

lzozemsko schvdleni: max. rychlost 1. ¢ervence 2025. relativné nedavné zavedeni).
25 km/h, motorovy vykon, - Tento krok vyrazné - Ocekava se, ze s typovym
brzdy, osvétleni apod. zvysuje regulaci a dohled | schvalenim a registracni
- Do 1. ¢ervence 2026 maji nad mikromobilitou v znackou poroste
stavajici provozovatelé / Nizozemsku. transparentnost provozu a
uzivatelé zadat registraci snizi se nelegdlni uzivani.
vozidel, které jiz jezdi
(prechodné obdobi).
- E-kolobézky podle ,,Code de la . L gver

ooy POCS C - Studie OECD / ITF uvadgji, ze
Route”: maximalni konstrukéni . -
rychlost 25 km/h, v pégich v ramci mikromobility ve
Y , VP - -V roce 2024-2025 se Francii dochazi k rizikim,
zénach (pokud povoleno) limit . . , . .
6 km/h diskutuje o novych zejména v zonach s vysokou
o o - opatfenich pro zvyseni densitou chodcl a pfi
- Uzivani cyklostezek, silnic s N s . (o
L , | bezpetnosti, véetné nespravném parkovani.
limitem < 50 km/h, pokud neni o , cy ., .
. . . posileného dohledu, - Diky vytéZovani pravidel
Francie cyklostezka, je mozné jizda na

silnici.

-V nékterych méstech (napfr.
Pafiz) jsou prisna pravidla
parkovani, operatofi sdilenych
kolobézek musi mit povoleni.
- Limit alkoholu: 0,5 %o pro
fidice e-kolobézek.

potencialné vyssich
pokut a zavedeni
narodniho observatore
mikromobility (sledovani
nehod, dat o provozu).

operator( a méstnich politik
existuje relativné dobry
pfistup k datlm (napf. data o
poctech kolobézek, trasach,
nehodach) ve méstech, ale
narodni agregovana data jsou
zatim omezena.
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2.4 Mezinarodni spoluprace

Ministerstvo dopravy se prostfednictvim SO BESIP pravidelné ucastni jednani pracovni skupiny na
vysoké urovni pro bezpecnost silniéniho provozu v ramci EU. Do mezinarodni védecko-vyzkumné
spolupréce je vyznamné zapojeno CDV, které je clenem mnoha mezindrodnich instituci a sdruzeni, jako
napf. ETSC, IRTAD, FERSI, FEHRL, ERTRAC, ICADTS, THE PEP, POLIS, HUMANIST VCE, ELITE, ECTRI, TRB,
SAE, FGSV, ASTM, ASCE, ELCF.

2.4.1 Evropska rada pro bezpecnost dopravy (ETSC)

European Transport Safety Council (ETSC) je nezavisla neziskova organizace, jejimz cilem je snizovani
poctu usmrcenych a zranénych v dopravé. Od roku 1993 sdruzuje ETSC vice nez 200 mezindrodné
uznavanych odbornik( na bezpecnost dopravy z celé EU.

Poznatky z ETSC jsou mimo jiné vyuZivany v ramci Zpravodaje Bezpecna doprava a tematickych analyz

BESIP. Uvedené vystupy jsou pravidelné zverejiiovany pro vyuziti odborniky v oblasti BESIP.

CDV dale preklada vybrané zpravy ETSC a dopliiuje je o ¢esky kontext. Jako priklad Ize uvést:
- Evropské ocenéni Road Safety Awards 2024 ziskal projekt LEARN!, na kterém se podilelo i CDV
(31. 1. 2025)
- Vaind zranéni jsou na silnicich mnohem ¢astéjsi, nez se zda! (31. 3. 2025)

- ETSCPIN Award 2025: Norsko lidrem v bezpeénosti silnic, Cesko se dotdhlo na evropsky primér
(24. 6. 2025)
- EU Celi tisicim smrtelnych nehod pfi pracovnich cestach, varuje ETSC! (9. 12. 2025)

CDV také prezentovalo Hloubkovou analyzu dopravnich nehod (HADN) v silni¢nim provozu a pfinosy
tohoto projektu na workshopu, ktery porddalo ETSC vramci projektu EU Road Safety Exchange

(EURSE) v kvétnu 2025 v Praze. Tento projekt si klade za cil propojit dopravni experty za i¢elem vymény
znalosti a sdileni osvédéenych postupl (pfiklady dobré praxe) v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu
mezi jednotlivymi ¢lenskymi staty EU. Konkrétné byla prezentovdna témata zvySovani bezpecénosti
s vyuzitim HADN se zacilenim na odstrafiovani nehodovych lokalit a dale bezpecnost motocyklistd
véetné realizované pilotni studie zamérené na vodorovné dopravni znaceni pro motocyklisty.

2.4.2 Mezinarodni skupina pro data a analyzy bezpecnosti silni¢cniho provozu (IRTAD)
Pracovni skupina International Traffic Safety Data and Analysis Group (IRTAD) je soucasti vyzkumného
programu OECD a prabéiné spolupracuje na feSeni fady problém(, spojenych se ziskavanim
a zpracovanim Udaji z bezpecnosti dopravy, véetné jejich dalsi harmonizace. IRTAD je férem pro
prezentaci vysledkl vyzkumu, vdzanych na statisticka data narodnich Urovni a inicidtorem zpracovani
souhrnnych kompilacnich studii. Cilem zajmu jsou zejména narodni strategie jednotlivych zemi,
progndzovani a modelovani vyvoje, nepfimé ukazatele bezpecnosti, narodni observatore bezpecnosti
provozu, hloubkova analyza nehodovosti ad. V roce 2025 se uskutecnili dvé plenarni zasedani ve dnech
8.-10. dubna v Londyné a ve dnech 30. zafi - 2. fijna v Pafizi, jehozZ se zastupci CDV zucastnili online.

Jednim z vystup( je databaze IRTAD, ktera pribéiné shromazduje udaje o nehodovosti v silnicnim
provozu a jejich souvislostech s demografickymi, infrastrukturnimi a provoznimi ukazateli. Databaze
obsahuje souhrnnd a mezinarodné srovnatelna data v ¢asovych rfadach od roku 1990. V ramci IRTAD je
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dosaZzen vysoky stupenl harmonizace, data jsou kompatibilni na mezindrodni Urovni pfi dodrieni
zakladnich definic a datového obsahu. Na zakladé této databdze je kazdorocné zpracovavan Road
Safety Annual Report, ktery poskytuje souhrnny prehled nejnovéjsiho vyvoje bezpecnosti silni¢niho

provozu v ¢lenskych zemich, véetné detailnich narodnich profil(, trendl podle typu Géastnik( provozu,
vékovych skupin ¢i lokalit nehod. Report zdroven shrnuje pouZivané strategie bezpecnosti silni¢niho
provozu, cile jednotlivych statl a informace o rizikovém chovani, jako je nepfimérend rychlost nebo
fizeni pod vlivem alkoholu, ¢imZ predstavuje dualeZity podklad pro mezinarodni srovnani i tvorbu
jednotlivych ndrodnich strategii.

FatdIni ndsledky dopravnich nehod v zemich EU byly zpracovény do interaktivni vizualizace, ktera je
k dispozici na webu www.cdv.cz/vizenula. Kromé jednotlivych zemi lze filtrovat i podle kategorii
Ucastnika: cestujici v osobnim vozidle, cyklisté, motocyklisté, chodci i podle vékovych kategorii: 0-14,
15-17, 18-24 a 25-64 let za obdobi 2011-2024.

Pozn. Data za rok 2025 budou v databdzi doplnéna v pribéhu roku 2026.

USMRCENO CELKEM (zdroj dat: ETSC)

FILTRY Celkem usmrceno osob pfi dopravnich nehodach*
321 843
2011 2024 Vybrat vie
Belgie
Bulharsko
Ceska republika Pocet usmrcenych osob pri dopravnich nehodach na 1
Dansko milion obyvatel*

Estonsko

Finsko 1 7
Francie 1

Vyvoj usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach v EU

30 tis. 28 865
26 534
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Pocet usmrcenych osob
Pocet usmreenych na 1 mil. obywatel

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Rok

Obrazek 5 Vizualizace fatalnich nasledkt dopravnich nehod v zemich EU
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2.4.3 Forum evropskych vyzkumnych tistavii pro bezpecnost silnicniho provozu (FERSI)
Forum of European Road Safety Research Institutes (FERSI) je neziskovd organizace, kterd tvori
flexibilni sit evropskych vyzkumnych organizaci v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu. VSechny
¢lenské ustavy FERSI (v€etné CDV) maiji vladni mandat k provadéni vyzkumu v oblasti bezpecnosti
silnicniho provozu a jsou diskusnim partnerem narodni vlady o otazkach bezpecnosti silni¢niho
provozu. Analyzuji vyvoj v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, pfipravuji feSeni, kterd maji byt
promitnuta do legislativy a pokyn(, a hodnoti implementaci feseni.

Poslanim FERSI je zvySovat bezpecnost silni¢niho provozu v Evropé podporou a koordinaci relevantniho
vysoce kvalitniho vyzkumu v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, poskytovanim poradenstvi
ohledné implementace vysledkd vyzkumu a hodnocenim vysledkll implementace. To zahrnuje
i organizovani specializovanych akci, jako byl jiz 12. ro¢nik akce Young Researchers Seminar (YRS),

pofadany v ¢ervnu 2025 némeckym Ustavem BASt v Koliné nad Rynem. Ttidenni seminaf byl zaméren
na juniorni vyzkumné pracovniky, jejich prezentacni schopnosti, mentoring, networking apod. Zastupci
CDV se ucastnili jak v roli prezentujicich, tak mentord.

Jako dalsi ptiklad networkingu lze uvést mezinarodni studii Understanding Driver Distraction: Key
Performance Indicator Findings from Baseline and Trendline in 4 European Countries, zaméfenou na
pouzivani mobilnich telefonl pfi fizeni. Autory studie byli zastupci ¢tyf vyzkumnych Ustavd (véetné
CDV), které spolupracuji v ramci FERSI. Studie byla prezentovana na celosvétové konferenci Road
Safety on Five Continents (RS5C).

CDV ve dnech 18. a 19. listopadu 2025 poradalo valné shromaidéni FERSI. Dvoudenniho setkani se

Ucastnili  zastupci Clenskych Ustavli, pozvani fecnici a koordinatofi pracovnich skupin, aby
prodiskutovali aktualni aktivity, probihajici spolupraci a strategické priority pro nadchazejici rok.
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3. Strategické cile Strategie BESIP

3.1 Vyvoj

V uplynulych péti letech ucinnosti Strategie bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich v CR usmrceno 2 238 a tézce zranéno 8 364 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo usmrceno o 43 osob vice (+2 %) a téZce zranéno o 1 042 osob méné (-11 %).

V roce 2025 bylo v dGsledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v CR usmrceno 421 a téZce
zranéno 1 647 osob. Ve srovnani s pfedpoklady Strategie bylo usmrceno o 41 osob vice (+11 %) a tézce
zranéno o 17 osob vice (+1 %).

Ve sledovanych strategickych cilech Strategie tedy predpoklady v roce 2025 nebyly spinény.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a predpokladl Strategie je ziejmy
z nasledujicich graf(.

Vivoj usmrcenych asob: Celkové nésledky nehodavosti Vyvoj tézce zranénych osob: Celkove nasledky nehodovosti

®Usmrcené osoby ® Predpokiad Strategie ®Téice zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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3.2 NasledKky podle ucastnikii a kolizniho partnera
Matice koliznich partner( zachycuji ¢etnosti jednotlivych typl kolizi v obdobi 2021-2025 a umoznuji
detailnéji analyzovat vztah mezi Uéastnikem nehody a koliznim partnerem.

Z dat vyplyva, Ze nejzavaznéjsi nasledky (z hlediska absolutnich po¢td usmrcenych i téZce zranénych)
jsou dlouhodobé spojeny se strety zranitelnych Gcastnikd silniéniho provozu s osobnimi automobily.
Napfiklad u chodct tvofi kolize s osobnimi vozidly 210 z celkovych 377 usmrcenych (tj. pfiblizné 56 %)
al1l234z1712téice zranénych (cca 72 %).

Podobny trend je patrny i u cyklistl (84 z 208 usmrcenych, tj. cca 40 %, a 523 z 1 337 tézce zranénych,
cca 39 %) a zejména u motocyklistl, kde kolize s osobnimi vozidly predstavuji 146 z 360 usmrcenych
(cca 41 %) a 957 z 1 733 tézce zranénych (cca 55 %).

Vyznamny podil na zdvaznych nasledcich maji také kolize s nakladnimi vozidly. Napfiklad u osob
v osobnich automobilech pfedstavuji stfety s ndkladnimi vozidly nad 3,5 t 240 usmrcenych z celkovych
1130 (cca 21 %) a324 tézce zranénych z 2 936 (cca 11 %). U motocyklistl jde o0 34 usmrcenych (cca 9 %)
a 49 tézce zranénych.

Celkové data potvrzuji, Ze dominantnim koliznim partnerem u vSech hlavnich skupin ucastnikd jsou
osobni automobily a Ze zranitelni Ucastnici (zejména chodci a motocyklisté) nesou v téchto kolizich
nejvyssi riziko zavaznych nasledka.

podle ticastnika silni¢niho provozu
a kolizniho partnera
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podle Géastniki silniéniho provozu
a kolizniho partnera
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Obrazek 8 Matice koliznich partner( — pocet téice zranénych osob v obdobi 2021-2025

3.3 Genderové srovnani
Ke konci roku 2025 bylo v Ceské republice registrovano pfiblizné 6,1 mil. drzitel( Fidi¢skych opravnéni.
Pomér mezi pohlavimi se dlouhodobé vyrovnava a aktualné cini 55,0 % muz( a 45,0 % Zen.

3.3.1 Nasledky nehod
Genderové srovnani nasledkl dopravnich nehod ukazuje vyznamné rozdily jak ve strukture obéti, tak
v podilu zavinéni.

V roce 2025 bylo vinou muzi usmrceno 351 osob (85,4 %), zatimco vinou Zen 60 osob (14,6 %). Celkové
bylo usmrceno 421 osob, z toho 315 muzl (74,8 %) a 106 Zen (25,2 %). Podil Zen na smrtelnych
nasledcich je tak pfiblizné 1,7x vyssi nez jejich podil na zavinéni téchto nehod.

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

1 (0,9%)
44 (14,0%) Kategorie podkozené osoby
26 (24,5%) @ fidid motocyidu (wletné mopedu)
@ spolujezdec na motocykiu (véetné mopedu)

®idi¢ osobniho automobilu

56 (17,8%)

1100,3%)

34 32.1%)
3 (10,5%) ®spolujerdec v osobnim automobilu
®fidi¢ ndldadniho automobilu
® spolujezdec v nakiadnim automobilu
3101,0%)
6 (5.7%) ® fidi¢ autobusu
20 (6,3%) 1{0,9%) .(ﬁ]u'il'lcl'\r autobusu
2(1,9%) ® estatnd
®cykdista
27 (B.6%) 127 (40,3%) @ chodec
33 (31,1%)
MuZi zenv

25

Obrazek 9 Smrtelné nasledky nehod v roce 2025 podle pohlavi a kategorie poskozené osoby
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Obdobny trend je patrny i u tézkych zranéni. Vinou muzi bylo téZce zranéno 1 297 osob (81,8 %), vinou
Zen 288 osob (18,2 %). Celkem bylo téZce zranéno 1 647 osob, z toho 1 120 muzli (68,0 %) a 527 Zen

Vv,

(32,0 %). Podil Zen na tézkych zranénich je tak pfiblizné 1,8x vyssi nez jejich podil na zavinéni.

Z hlediska struktury obéti jsou patrné rozdily mezi pohlavimi. U muzi pfevaZuji mezi usmrcenymi
i téZce zranénymi zejména fidi¢i motorovych vozidel (osobnich automobill a motocykll), zatimco

Vv

u Zen maji vyraznéjsi zastoupeni spolujezdci v osobnich automobilech a chodci.

U téZce zranénych tvofi u muzll nejvétsi podil motocyklisté (27,1 %) a fidi¢i osobnich automobilt
(22,9 %), zatimco u Zen dominuji chodci (32,4 %) a spolujezdci v osobnich automobilech (23,9 %).

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

23 (4,4%)

153 (13.7%)

303 27,1%)

171 (32,4%) 89 (16,9%)

230 (20,5%)

3 (0,3%)

3(0,3%)
52 (4,6%)
87 (7.8%)

256 (22.9%) 126 (23,9%)

69 (13,1%)

5 (0,9%) 5 (0,9%)
MuzZi Zeny

Obrazek 10 Tézka zranéni pfi nehodach v roce 2025 podle pohlavi a kategorie poskozené osoby

Je vSak nutné zohlednit, Ze tato data neberou v Uvahu dopravni vykony (napt. ujeté vzdalenosti). Muzi
jsou zaroven vyrazné vice zastoupeni mezi profesiondlnimi fidici (napf. u skupin C, C+E a D pfiblizné
99 %) a tvori také vétsinu motocyklistl (cca 90 %), coZz ma vyznamny vliv na celkové rozloZeni rizika.

3.3.2 Aktudlni statistiky nehodovosti dle genderu
Detailni analyzu nehodovosti podle pohlavi umoZiuje interaktivni aplikace Dopravni nehody v CR
(nehody.cdv.cz) a portal Vize nula. Tyto nastroje umoznuiji filtrovat data podle pohlavi, véku, regionu

Ve v/

i zavaznosti nasledkd a poskytu;ji tak Sirsi kontext k vySe uvedenym agregovanym udajim.

26
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4. Kraje, obce s rozsiifenou ptisobnosti a obce

Zakladnim dlouhodobym cilem VIZE NULA je, aby nejpozdéji do roku 2050 nebyla na pozemnich
komunikacich usmrcena nebo téZce zranéna Zadna osoba. Nastroj, jak se ke spolecnému cili priblizit,
predstavuje Strategie BESIP. Na narodni Urovni jsou mj. definovany oblasti s nejvétsim potencidlem
sniZzeni zavainych nasledkd dopravnich nehod, neni zde prostor vénovat se odliSnym specifikim
v ramci jednotlivych kraji a mést. Klicové je preneseni Strategie z narodni Urovné do urovni krajskych
a mistnich, kde je prostor vénovat se jednotlivym specifikiim kraji a mést vcetné konkrétnich

nehodovych lokalit, k jejichz uréeni poslouzi vhodna certifikovand metoda. Hierarchie jednotlivych

dokumentl je znazornéna v nasledujici infografice. [1]

STRATEGIE BESIP 2021-2030

NARODN]
UROVEN

dokument Ministerstva dopravy schvaleny
Viaddou Ceské republiky

v souladu s cili stanovenymi ¢lenskymi staty EU
aOSN

snizit poéet usmrcenych a téZce zranénych
osob na ich k ikacich o polovii
(v roce 2030 0 50 % méné vici roku 2020)

Ministerstvo dopravy STRATEGIE
BESIP
5 | 2021-2030

dokument schvaleny pfislusnym vykonnym

. STRATEGIE organem kraje
" vychazi z narodni Urovné, zaméfuje se na
.. Z|I'I'|Skf |(l'a| 35§J3P0 konkrétni specifické oblasti

feseni nehodovych lokalit s dirazem na komunika-
cell,alll. tiid

A
=

OTROKOVICE

Aol hyutland oFfcluing 2 G
L] s¢ y pr ym vy Y
organem obce

vychézi z krajské arovné, zaméiuje se na

B Esl P konkrétni specifické oblasti

feSeni nehodovych lokalit s dirazem na mistni
komunikace a mista potencialné rizikova
z pohledu BESIP

Obrazek 11 Transpozice Strategie BESIP 2021-2030 z narodni, pfes krajskou aZ po mistni turoven

V nasledujicich podkapitolach je kladen diraz na krajské srovnani nehodovosti za rok 2025. V dekadé
2021-2030 pak vramci této statistiky sledujeme vyvoj strategickych cild také na urovni obci
s rozsifenou plsobnosti a detailné také na udrovni obci, pficemz v podkapitolach 4.2 a 4.3 se
zaméfujeme na dobu Ucinnosti strategie za obdobi 2021-2025, vzhledem k nizkym hodnotam pravé na
urovni obci a ORP.

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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4.1 Srovnani kraji

7 v

4.1.1 Obdobi ucinnosti Strategie

Béhem ucinnosti Strategie 5 kraju splnilo jeji pfedpoklady v oblasti usmrcenych osob (nejlépe,
-20 % usmrcenych v Moravskoslezském kraji) a 11 v oblasti téZce zranénych osob (nejlépe, -35 %
téZce zranénych v Libereckém kraji). V ptipadé usmrcenych osob se nedafrilo stanovené predpoklady
plnit v 9 krajich, zejména Zlinském (+30 osob, tj. +34 %) a v Kralovéhradeckém (+25 osob, tj.+20 %).
V pripadé téZce zranénych osob byly pfekroceny predpoklady v hl. m. Praze (+215 osob, tj. +35 %),
v Karlovarském kraji (+63 osob, tj. +26 %) a Plzeriském kraji (+66 osob, tj. +18 %).

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Tabulka 7 PInéni strategickych cilti v obdobi 2021-2025 v jednotlivych krajich

Usmrcené osoby dle krajd Tézce zranéné oscby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Jihocesky kraj

Kraj Vyso€ina
Plzenisky kraj
Pardubicky kraj
Ustecky kraj
Jihomoravsky kraj
Hlavni mésto Praha
Liberecky kraj
Karlovarsky kraj
Stredocesky kraj
Kralovéhradecky kraj
Zlinsky kraj

Liberecky kraj
Zlinsky kraj
Pardubicky kraj
Kralovéhradecky kraj
Moravskoslezsky kraj
Kraj Vysocina
Jihomoravsky kraj
Olomoucky kraj
Ustecky kraj
Jiho&esky kraj
Stredocesky kraj
Plzerisky kraj
Karlovarsky kraj
Hlavni mésto Praha

Pozitivni krajska bilance

V obdobi 2021-2025 vykazuje Moravskoslezsky kraj pozitivni vyvoj v poctu usmrcenych osob.
Ve sledovaném obdobi je patrny celkové klesajici trend a hodnoty v roce 2025 dosahuji nejnizsi rovné
v ramci hodnocené ¢asové rady, coZ ukazuje na priznivy vyvoj z hlediska cilt Strategie.

Liberecky kraj vykazuje v témZe obdobi vyrazné pozitivni vyvoj v poctu téZce zranénych osob.
Dlouhodoby pozitivni trend pokracuje a rok 2025 predstavuje nejnizsi zaznamenanou hodnotu, coz
potvrzuje stabilni zlepSovani situace a soulad s predpoklady Strategie.

Vyvoj usmreenych osob: Celkové nasledky nehodovosti Vyvoj téZce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

@ Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie ®Tezce zranéné osoby ® Pfedpoklad Strategie
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Obrazek 12 Vyvoj usmrcenych osob v Moravskoslezském (vlevo) a téZce zranénych osob v Libereckém kraji (vpravo)
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Negativni krajska bilance

V obdobi 2021-2025 vykazuje Zlinsky kraj v oblasti usmrcenych osob nepfiznivy vyvoj z hlediska plnéni
cilG Strategie. Ve vsech sledovanych letech (vyjma 2024) skutecné hodnoty prekracuji stanovené
predpoklady, pficemz v roce 2025 dochazi k vyraznému meziroénimu narlstu. Oproti republikovym
pramértim byl v uvedeném obdobi ve Zlinském kraji evidovan vyssi podil usmrcenych chodct (21,2 %)
a cyklistd (12,7 %).

Hlavni mésto Praha vykazuje v témZe obdobi neptiznivy vyvoj v poctu tézce zranénych osob. Skutecné
hodnoty se dlouhodobé pohybuji nad predpoklady Strategie a vzadném z let 2021-2025 nebyly cilové
hodnoty splnény. Oproti republikovym prdmérim byl v uvedeném obdobi v hl. m. Praze evidovan vyssi
podil téZce zranénych chodcll (43,6 %) a fidi¢d motocykll (21,2 %).

Vyvoj usmreenych osob: Celkové nésledky nehodovosti Vyvoj tézce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

@®Usmrcené osoby @®Pfedpoklad Strategie ®Tézce zranéné osoby @ Pfedpoklad Strategie
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Obrazek 13 Neuspokojivy vyvoj usmrcenych osob ve Zlinském kraji (vlevo) a téZce zranénych osob v hl. m. Praze (vpravo)
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4.1.2 Rok 2025

V roce 2025 splnilo stanovené predpoklady Strategie v oblasti usmrcenych osob pouze 6 krajl, pficemz
nejvyraznéjsi relativni zlepseni bylo zaznamenano v Moravskoslezském kraji (-25 %). V oblasti tézce
zranénych osob byly predpoklady splnény v 8 krajich, s nejlepsim vysledkem v Libereckém kraji
(-53,2 %).

Vv

V ptipadé usmrcenych osob se nepodafilo naplnit pfedpoklady v 8 krajich. Nejvyssi relativni odchylka
byla zaznamenadna ve Zlinském kraji (+86,7 %, +13 osob), zatimco nejvétsi absolutni nardst byl evidovan
ve Stfedoceském kraji (+16 osob). U téZce zranénych osob byly predpoklady prekroceny v 6 krajich,
nejvyraznéji v hlavnim mésté Praze (+56,1 %, +60 osob).

Bilanci usmrcenych a tézce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji nasledujici tabulky.

Tabulka 8 PInéni strategickych cilGi v roce 2025 v jednotlivych krajich

Usmrcené osoby dle kraji TéZce zranéné osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel

Moravskoslezsky kraj Liberecky kraj

Hiawni mésto Praha Pardubicky kraj
Jihomoravsky kraj Kraj Vysodna
Krdlovéhradecky kraj Zinsky kraj

Kraj Vysodina Moravskoslezsky kraj
Ustecky kraj Jihomoravsky kraj

Olomoucky kraj isra'lc-véhrddeck)? kraj
lihoesky kraj ky kraj
Ko Ovmensig ki
CmrArs ihocesks krai
g:;:;:;};?kraj ‘;:;Ei&gkk;iraj
Pardubicky kraj Plzefisky kraj
i Mot st P
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4.2 Srovnani obci s rozsirenou ptisobnosti (ORP) 2021-2025

Tato podkapitola se vénuje obcim tfetiho typu (pouze katastralni dzemi dané obce). Celkem 85 ORP
nesplnilo vytycené predpoklady strategie za obdobi 2021-2025 v oblasti usmrcenych osob
(tj. 41,3 %). V absolutnich hodnotach byl evidovan nejvyssi rozdil v ORP Olomouc (+13,2), Kolin (+8,6)

a Rychnov nad Knéznou (+7). Naopak nejlépe Ize hodnotit ORP Pardubice (-13), Vodiiany (-7,5) a Caslav
(-7,2), viz obrdzky nize.

B Rozdil Bl Usmrceno

132
Olomouc

Kolin

Rychnov nad Knéznou
Ceska Trebova

Tabor

Plzen 25

Nazev ORP

Usti nad Labem
Slavkov u Brna
Kufim

0

10 20
Pocet osob

Obrazek 14 ORP s nejvyssim absolutnim rozdilem usmrcenych osob v obdobi 2021-2025 (vici predpokladiim Strategie
BESIP 2021-2030)
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V oblasti téZce zranénych osob nesplnilo vytycené predpoklady 78 ORP (tj. 37,9 %), pficemz nejvyssi
rozdil v absolutnich hodnotach byl evidovan v ORP Praha (+215,2), Jihlava (+22,6) a Plzen (+21,7).

Praha
Jihlava
Plzen
Karlovy Vary
Slany

Bfeclav

Nazev ORP

Ritany
Cheb
Dacice

Olomaouc

M Rozdil Ml TéZce zranéno

2152
830

188

250 500 750
Pocet oscb

Obrazek 15 ORP s nejvyssim absolutnim rozdilem téZce zranénych osob v obdobi 2021-2025 (vici predpokladiim Strategie

BESIP 2021-2030)

Detailni informace jsou obsahem P¥ilohy 1.

md.gov.cz

besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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4.3 Srovnani obci 2021-2025

Oproti predchozi kapitole je tato kapitola zamérena pouze na obce prvniho nebo druhého typu (pouze
katastralni izemi dané obce). Celkem 884 obci nesplnilo vytycené predpoklady strategie pro obdobi
2021-2025 v oblasti usmrcenych osob (tj. 14,6 %). Na obrazcich Chyba! Nenalezen zdroj odkazi. a
Chyba! Nenalezen zdroj odkazu. jsou uvedené obce s nejvyssim rozdilem vici predpokladiim. Naopak
nejlépe Ize z tohoto pohledu hodnotit CernoZice z ORP Hradec Kralové (-8,2), Horoméfice z ORP
Cernosice (-6,8) a Cernd Hora z ORP Blansko (-6,8).

B Rozdil B Usmrceno

Stiilky (ORP Kroméfiz)
HolySov (ORP Stod)
Velvary (ORP Slany)

Touzetin (ORP Louny)
Protivin (ORP Pisek)
Loket (ORP Vlagim)
Zizelice (ORP Kolin)
Krouna (ORP Hlinsko)

@

Nazev obce

I N O N O N N N S N N NN

Konecchlumi (ORP Ji€in)
Dolni Ujezd (ORP Litomysl)

o
N
IS
o

Pocet osob

Obrazek 16 Obce s nejvyssim absolutnim rozdilem usmrcenych osob v obdobi 2021-2025 (vici pfedpokladim Strategie
BESIP 2021-2030)
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V oblasti téZzce zranénych osob nesplnilo vytycené predpoklady 1 439 obci (tj. 23,8 %), nejvyssi rozdil
byl evidovan v Bystfici z ORP Benesov (+16,8), Prestovice z ORP Strakonice (11) a Bezdéz z ORP Ceska
Lipa (+9,3).

B Rozdil @l TéZce zranéno

Bystfice (ORP Benesov) 16.8 .

Prestovice (ORP Strakonice)

- -
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o
© o
[
[\¢)

o

Postrizin (ORP Kralupy nad Vitavou)

®

Kropacova Vrutice (ORP Mlada Boleslav)

I
o™
©

Nazev obce

Horni Plana (ORP Cesky Krumlov)

~
w
=)

Trebiho&t (ORP Dvir Kralové nad Labem)
Lukavice (ORP Chrudim)
Sentice (ORP TiSnov)

NN NN NN

10 20
Pocet osob

Obrazek 17 Obce s nejvyssim absolutnim rozdilem téZce zranénych osob v obdobi 2021-2025 (vtci pfedpokladim Strategie
BESIP 2021-2030)

Detailni informace jsou obsahem P¥ilohy 1.

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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5. Klicové ukazatele
Pro hodnoceni plnéni Strategie BESIP 2021-2030 jsou vyuzivany klicové ukazatele bezpecnosti
silni¢niho provozu, které se déli na nepfimé a pfimé ukazatele.

Nepfimé ukazatele popisuji faktory, ovliviujici riziko vzniku dopravnich nehod a zavaznost jejich
nasledkd. Jednd se zejména o ukazatele chovani uUcastnikd silniéniho provozu (napf. dodrZovani
rychlostnich limitli, pouzivani bezpecnostnich pas(, fizeni pod vlivem alkoholu ¢&i jinych navykovych
latek) a dalsi podminky provozu. Tyto ukazatele umozZiuji vcas identifikovat rizikové trendy a cilit na
preventivni opatfeni.

Pfimé ukazatele predstavuji vysledné dopady dopravni nehodovosti, zejména pocty usmrcenych
a zranénych osob. SlouZzi jako zakladni méfitko Urovné bezpecnosti silnicniho provozu a hlavni indikator
naplriiovani cil( Strategie BESIP.

Vzéjemna kombinace obou typl ukazatelll umozriuje komplexné hodnotit vyvoj bezpecnosti silni¢niho
provozu a ucinnost realizovanych opatreni.

5.1 Neprimé ukazatele bezpecnosti (NUB)

5.1.1 Klicové ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu v EU

V letech 2023-2025 probihal evropsky projekt Trendline, realizovany mezinarodnim konsorciem ctyr
organizaci: SWOV (Nizozemi), VIAS (Belgie), NTUA (Recko) a CDV (Cesko). Do projektu bylo zapojeno
celkem 25 zemi EU. Cilem byla aktualizace a sjednoceni metodik sbéru a vyhodnoceni klicovych
ukazatell bezpecnosti (Key Performance Indicators, KP1) a podpora jejich vyuZiti v politikach dopravni
bezpecnosti. Kromé osmi standardnich KPI bylo pilotné testovano i 10 experimentalnich KPI, ktera
mohou do budoucna rozsifit soubor pravidelné sledovanych ukazatel(. [10]

Standardni KPI Experimentalni KPI
1. Rychlost 1. Rizeni pod vlivem drog
2. Pouzivani bezpecnostnich pasu a détskych 2. Zastoupeni rychlostniho limitu 30 km/h v
zadrznych systéma intravilanu
3. Pouzivani prileb 3. Jizda na cervenou
4. Rizeni pod vlivem alkoholu 4. Dodrzovani pravidel provozu na kfiZzovatkach
5. Rozptyleni pozornosti 5. PouiZivani pfileb u uZivatell osobnich
6. Kvalita ponehodové péce prepravniku
7. Bezpecnost infrastruktury 6. Rizikové chovani na zakladé dotaznik(
8. Bezpecnost vozidel 7. Postoje k rizikovému chovani
8. PouZivani svétel u cyklistd
9. Vymahani respektovani dopravnich predpist
10. Alternativni ukazatele rychlosti

Konkrétni cinnosti byly realizovany prostfednictvim pracovnich skupin. Zastupci CDV koordinovali
pracovni skupiny pro pét KPI, které jsou v tabulce vyznaceny modie. CDV zdroven pro potfeby
terénniho sbéru dat vyvinulo mobilini aplikaci SPIN, kterd byla v rdmci projektu bezplatné zpfistupnéna
vSem zajemcim. Soucasné byl CDV zpracovan metodicky postup pro analyzu ziskanych dat, véetné
vypoctu charakteristik, které bylo prezentovano zastupci CDV na mezinarodni konferenci BECEP na

Slovensku.
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Obrazek 18 Ukazka mobilni aplikace SPIN pro sbér dat z nepfimych ukazateld bezpeénosti

V roce 2025 probéhla taktéz fada jednani v ramci konsorcia i se zastupci budoucich uZivateld, véetné
zavérecného zasedani (General Assembly), které se konalo v Nizozemi.

V soucasnosti jsou data kompletni a vysledné reporty jsou kdispozici na webu projektu:
https://trendlineproject.eu/trendline-results. Vysledky pfedchoziho projektu Baseline byly zvefejnény
v dokumentu Informace o plnéni Strategie BESIP 2021-2030 v roce 2023, ktery je dostupny online.

5.1.2 Kli¢ové ukazatele bezpeénosti silniéniho provozu v CR

Z nejnovéjsich dat vyplyva, Ze se situace ve vétsiné sledovanych ukazatell vyvyji pozitivné. Vyjimkou
z(stava ukazatel, tykajici se rychlosti. Zjisténé hodnoty V85 vykazuji oproti sledovanému obdobi
stagnaci nebo mirny narust, coz naznacuje, ze se podil fidi¢l dodrzZujici nejvyssi dovolenou rychlost
nezlepSuje. Varovnym signalem je dodrzovani nejvyssi povolené rychlosti. Oproti tomu u fidicl
a spolujezdcli na prednich i zadnich sedadlech doslo k mirnému narlstu pfipoutanych oproti roku
2024. Nepouzivani mobilnich zafizeni za jizdy se osciluje kolem 98 %. Ackoliv doslo ke zlepSeni vétSiny
ukazatell, je tfeba vénovat nadale zvySenou pozornost prevenci a kontrole dodrZovani pravidel
silni¢niho provozu.

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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Tabulka 9 Nepfimé ukazatele bezpeénosti silniéniho provozu v €R

srovnani | srovnani

sledované NUB 2021 2022 2023 2024 2025 2023-2024| 2024-2025 navrh opatfeni za rok 2025
ext.<3,5t 102 100 104 105 105 1,0
rychlosti vozidel - V85 [km/h] ext.>3,5t 92 89 91 91 93 2,0 dozor PCR, kampané
intravilan 56 56 56 56 56
Y intravilan 65 62 59 -3,0 -2,8 dozor PCR, kampané
dodrzovdni xtravils 48 18 40 8,0 dozor PER, k 8
nejvyssi dovolené rychlosti [%] e ra\'jl an =0 ozor — ampane
délnice 37 37 35 -1,7 dozor PCR, kampané
ext.<3,5t 33 33 38 32 33 -5,9 0,8
xt.»3,5t 51 53 61 55 56 -6,3 1,4
dodrZovani odstupt vozidel 2 s [%] .e - - = kampané, spoty, vysvéletni
intr.<3,5t 43 43 47 44 a8 2,7 3,8
intr.>3,5t 55 58 68 64 73 -4,0 8,7
pfipoutani fidici [%)] 97 92 96 95 95 -1,0 dozor PCR, kampané
pfipoutani pasaZéfi vpiedu [%] 95 95 95 -0,3 0,2 kampané, spoty, vysvéletni
pfipoutani spolujezdci [%] 93 93 94 -0,6 1,1 kampané, spoty, vysvéletni
.. , L vptedu 94 93 95 93 94 1,2 1,0 . .
pfipoutani spolujezdci [%] dozor PCR, kampané
vzadu 88 92 88 85 91 -3,2 6,7
netelefonujici Fidici [%] 98 98 98 98 97 -0,5 -0,2 kampang, spoty, vysvéletni
dospély 46 50 48 57 9,1 kampané, spo
eyklisté s piilbou [%]* PEY mpané, spoty _
dité 79 75 89 94 4,8 kampané, spoty, dozor PCR

*Srovnani 2023-2025; ext. = extravilan, intr. = intravilan

5.2 Primé ukazatele bezpecnosti (PUB)
V rdmci Strategie BESIP bylo sledovano 32 klicovych ukazatell, které jsou clenény do ctyr skupin:
infrastruktura (1), nasledky (N), priciny (P) a vinici (V).

V oblasti klicCovych ukazatelli Ize v obdobi ucinnosti Strategie ,pozitivné” hodnotit napf. bilanci
fatalnich nehod v dusledku nedodrieni bezpecné vzdalenosti (-41 %), déti (-25 %), nespravného
predjizdéni (-23 %), mladych Fidi¢t (-18 %), sraiek s vlakem (-11 %), chodct (-10 %) a fatalit na
silnicich I. tfidy (-9 %). V oblasti klicovych ukazatelll se v pfipadé osob usmrcenych nedafilo plnit
predpoklady zejména u: ujeti vinika z mista nehody (+39 %), cyklistl (+29 %) a starsich ridich jako vinikU
(+29 %). V pripadé osob tézce zranénych byly klicové ukazatele nad hodnotami predpokladu nehod na
dalnicich (+28 %), u cizincl jako vinik( nehod (+24 %), cestujicich v nakladnich automobilech (+12 %),
srazek s vlakem (+9 %) a nevénovani se fizeni.

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.
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Tabulka 10 PInéni Strategie v oblasti klicovych ukazatell v obdobi let 2021-2025

Usmrcené osoby dle kli¢ovyich ukazateld Tézce zranéné osoby dle kli¢ovych ukazateld

Strategicky cil / ki€ovy ukazatel Realita Pfedpokiad Rozdil Rozdil rel. |l Strategicky cil / Idicovy ulazatel Realita Predpokiad Rozdil Rozdil rel

Cestujici v autobusech (N) Ujeti vinika z mista nehody (V)
NedodrZeni bezpetné vzdilenosti za vozidlem (F) ky se stromem (I}
Déti (N) Cestujici v autobusech (N)
Nespréwné predjZdéni (P) Nespravné predjiZzdéni (P)
fidici jako vinici (V) D&t (N)
Silnice I

}

Silnice . tiidy - GPS (1)

Alkohol a navykové latky (P)

Ridiéi osobnich automobild jako vinici (V)

s se stromem (I) Alkohol a navykové latky (P)

Cestujici v osobnich automobilech (N) Choda (N}

Nepniméfena rychlost (P) Nepiipoutané osoby (N)

Muzi jako vinidi (V) Miadi fidici jako vinici (V)

Jizda po nesprévné strané vozovky, vieti do protisméru (P) Ridici osebnich automobili jako vinici (V)

Intravilan (1) Extravildn (1)

Celkové nasledky nehodovosti Celkové nasledky nehodovosti
Intravildn (1)

Inice I1. a lIl. tiid - GPS (1) NedodrZeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem (P)
Nedéni pfednosti v jizdé (P) Jizda po nesprévné strané vozovky, vietl do protisméru (P)
Nepiipoutané osoby (N) Mui jako vinici (V)

i Nedéni prednosti v jizdé (P)
Cylkdisté (N}

Ridici nakladnich automobili jako vinici (V)
Motocylkdisté (N) Ridi€i nakladnich automobild ko vinia (V)
Semon (N) Misini komunikace - GPS (I}
Dalmice - GPS {I) Nevénovani se fizeni (F)
Cestujici v nakladnich automobilech (N) Srazky s viakem (I}
Cestujici v nakladnich automobilech (N)
Cykisté (N) ind jako vinid (V)
Ujeti vinika z mista nehod Dalnice - GPS (i)

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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5.2.1 Neuspokojivé klicové ukazatele
Oblasti zajmu této podkapitoly jsou uvedené ukazatele, které v uplynulych ctyfech letech nebyly
plnény jak v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych osob.

PInéni pfedpokladl Strategie BESIP 2021-2030 v jednotlivych KPIs (2021-2025)
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Obrazek 19 PInéni predpokladt Strategie BESIP 2021-2030 v jednotlivych KPIs v obdobi 2021-2025
Z obrdazku vyse jsou identifikovany nasledujici tfi klicové ukazatele:

Cestujici v ndakladnich automobilech

V obdobi let 2021-2025 bylo v nakladnich automobilech pti nehodach usmrceno 133 osob a téZice
zranéno 376 osob. Jak v poctu usmrcenych, tak v poctu téZce zranénych byl vyvoj vzhledem
k pfedpokladiim Strategie nepfiznivy. Usmrcenych bylo 0 27 % a téZce zranénych o 12 % vice oproti
predpokladu. U usmrcenych byl nejvice prekroéen pfedpoklad v kraji Sttedoceském (+13) a Usteckém
(+7), u téZce zranénych v kraji Stredoceském (+35). Z uvedenych poctl bylo usmrceno 110 a téZce
zranéno 281 fidic, resp. 23 usmrcenych a 95 téZce zranénych spolujezdctd v nakladnich automobilech.
Pokud jde o nejzavaznéjsi zranéni (smrtelnd a tézka), pak 25 % z nich bylo evidovano na dalnicich, 31 %
na silnicich I. tridy, 30 % na silnicich Il. a lll. tfidy a 10 % na mistnich komunikacich.

39
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Wyvoj usmrcenych osob: Cestujici v ndkladnich automobilech (N} Vyvoj téZce zranénych osob: Cestujici v nakladnich automobilech (N)

® Usmrcené osoby ® Predpoklad Strategie ®Tezce zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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Obrazek 20 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob cestujicich v ndkladnich automobilech

Béhem ucinnosti Strategie (2021-2025) 68 % osob bylo usmrceno ve vozidlech kategorie N1 (< 3,5 t),
10 % osob ve vozidlech kategorie N2 (3,5t < N2 <12 t) a 22 % osob ve vozidlech kategorie N3 (> 12 t).
U cestujicich v ndkladnich automobilech je, ve srovnani sjinymi Gcastniky silniéniho provozu,

evvs

evvs

(1,0).

Dadlnice
Jsou analyzovany v samostatné kapitole Infrastruktura.

Cizinci jako vinici

V obdobi let 2021-2025 bylo vinou cizich statnich pfislusnikd pfi nehodach usmrceno 249 osob a tézce
zranéno 1 064 osob. Jak v poctu usmrcenych, tak v poctu téZce zranénych byl vyvoj vzhledem
k predpokladiim Strategie nepfiznivy. Usmrcenych bylo o 14 % a téZce zranénych o 24 % vice oproti
predpokladlim. U usmrcenych byl nejvice prekrocen predpoklad v kraji Stfedoceském (+10),
Jihomoravském a Zlinském (oba +7), u téZce zranénych v hl. m. Praze (+82).

Z vice nez tfi desitek analyzovanych KPI je vhodné zminit také tyto oblasti:

Alkohol a navykové ldatky

PfestoZe v obdobi 2021-2025 lze ukazatel KPI Alkohol a navykové latky hodnotit relativné ptiznivé,
vyvoj v poslednim roce se odchyluje od Zadouciho trendu. Po prfedchozim poklesu doslo v roce 2025
k opétovnému nardstu poctu usmrcenych i téZzce zranénych osob, coZ naznacuje zhorseni situace
a pretrvavajici vysoké riziko, spojené s fizenim pod vlivem alkoholu a jinych ndvykovych latek. V této
oblasti je proto nezbytné posilit cilené preventivni i represivni aktivity s cilem obnovit klesajici trend
a naplnit stanovené cile.

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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Vijvoj usmrcenyich osob: Alkohol a navykové latky (P) Vijvoj tézce zranénjich osob: Alkohol a navykové latky (P)
@ Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie ®Tésce zranéné osoby ®Predpoklad Strategie
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Obrazek 21 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob v disledku vlivu alkoholu a navykovych latek

Mladi ridici jako vinici

Relativné uspokojivé Ize v obdobi 2021-2025 hodnotit KPI Mladi fidi¢i jako vinici — této kategorii je
i v souvislosti s legislativni zménou (pozn. L17) vénovanda pomérné velka pozornost. Vyvoj v poslednim
roce nenaplriuje ocekavani stabilniho zlepsovani. Po predchozim poklesu dochazi k mirnym vykyvim,
zejména u poctu téZce zranénych osob, kde byl pfedpoklad Strategie BESIP v lofiském roce prekrocen.
V této oblasti je proto vhodné naddle rozvijet cilena preventivni opatfeni, zamérena na zacinajici fidice,

posilovat dopravni vychovu a vycvik, a soucasné dlsledné uplatrfiovat kontrolni a represivni nastroje
s cilem udrZet pozitivni trend, a déle sniZovat nasledky dopravnich nehod.

Vivoj usmrcenjich osob: Mladf fidiéi jako vinfci (V) Vjivoj téice zranénych osob: Mladr fidiéi jako vinici (V)

®Usmicené osoby ®Predpoklad Strategie ®Teice zranéné osoby ®Predpoklad Strategie
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Obrazek 22 Vyvoj usmrcenych a tézce zranénych osob vinou mladych fidict

Starsi ridici jako vinici

Vyvoj ukazatele KPI Starsi Fidici jako vinici nevykazuje stabilni zlepsujici se trend. V poslednich letech
dochazi ke kolisani hodnot, pficemz u usmrcenych osob je patrny mirny nardst a u téZce zranénych se
nedafi pokles udrZet. V této oblasti je proto vhodné zaméfrit se na cilena preventivni opatieni, podporu
zdravotnich prohlidek a zvySovani informovanosti, spolu s vyuZitim bezpecnostnich prvkd

infrastruktury a vozidel, s cilem stabilizovat vyvoj a snizit zavaznost nehod.

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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Vyvoj usmrcenych osob: Starf fidici jako vinici (v) Vyvoj téZce zranénych osob: Starsi fidici jako vinici (V)

®Usmircené osoby ®Pfedpoklad Strategie ®Tezce zranéné osoby ® Predpoklad Strategie
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Obrazek 23 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob vinou starsich Fidi¢a

5.2.2 Zranitelni ucastnici silni¢niho provozu

NiZze uvedeny graf znazoriuje hodinové rozloZeni nehod se zranénimi u zranitelnych ucastniki
silniéniho provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté) v CR v letech 2021-2025. Data jsou prezentovdna
jako procentualni podil z celkového poctu nehod v daném casovém uUseku. Cilem tohoto grafu je
identifikovat casové Useky s nejvyssim rizikem zranéni v disledku nehod pro tyto skupiny, coz muze
byt ndpomocné pfi planovani a zacileni preventivnich opatreni.

Klicova zjisténi:

e Chodci: Nejvyssi mira zranénych chodcl se vyskytuje v rannich a vecernich hodinach,
s vrcholem mezi 7.-8. hodinou a 16.-17. hodinou. Tyto ¢asy koreluji s dopravni Spi¢kou, kdy se
lidé pfesouvaji do prace nebo Skoly a zpét.

e Cyklisté: U cyklistl je patrny narlst zranénych v odpolednich hodinach, s vrcholem mezi
15.-16. hodinou. To miZe souviset také s rekreaéni cyklistikou v této dobé.

o Motocyklisté: Podobné jako u cyklistl, i u motocyklistd vidime zvySeny vyskyt nehod
v odpolednich a podvecernich hodinach, s vyraznym vrcholem mezi 16.-17. hodinou. Tento
Casovy Usek mUzZe byt spojen s vylety a rekreacnimi jizdami.

Denni rozloZeni nasledkd nehod zranitelnych Gcéastnik silni¢niho provozu ukazuje, Ze relativni cetnost
zavaznych nasledkd je nejnizsi v nocnich a ¢asné rannich hodinach a v pribéhu dne (logicky) postupné
narlsta. U vSech sledovanych skupin je patrna koncentrace zavainych nasledkll do odpolednich

a podvecernich ¢asovych intervall, po nichZ nasleduje postupny pokles ve vedernich hodinach.

Zjisténé Casové rozloZeni naznacuje vyznam casového faktoru pti vzniku zavaznych nasledkd nehod.
Identifikované intervaly s vy$sim vyskytem mohou predstavovat vhodny prostor pro cilend
preventivni opatfeni, a to jak v oblasti dopravni vychovy a osvéty, tak v ramci organizacnich di
infrastrukturnich opatieni.
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Nasledky nehod zranitelnych tGéastnikd silniéniho provozu v CR (2021-2025)
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Obrazek 24 Nasledky nehod zranitelnych tcastnikd silnicniho provozu v pribéhu dne (2021-2025)

Pro¢ jsou chodci, motocyklisté a cyklisté povazovdni za zranitelné Ucastniky silni¢niho provozu do
znacné miry ilustruje mj. nize uvedeny graf, ktery srovnava zavaznost dopravnich nehod v soucasné
dekadé vzhledem ke kategoriim.

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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Zavaznost nehod dle kategorie tiéastnik{ dopravnich nehod v CR (2021-2025)
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Obrazek 25 Zavaznost nehod dle kategorie tcastnik(i dopravnich nehod v €R (2021-2025)

Dale je uveden vyvoj usmrcenych a tézce zranénych osob v oblasti zranitelnych ucastnik silni¢niho
provozu, tedy chodcl, cyklistd a motocyklistl. V roce 2025 bylo usmrceno 169 a téice zranéno
971 zranitelnych ué€astnikQi silniéniho provozu, tzn. Ze podil zranitelnych Géastnikii na vsech

wve e

usmrcenych osobach ¢inil 40 %, na tézce zranénych pak 59 %.

Chodci

V roce 2025 bylo usmrceno 70 a téZce zranéno 324 chodc(, predpoklady Strategie v obou sledovanych
parametrech byly spinény.

Vyvoj usmreenych asob: Chodci (M) Vywoj tézce zranénych osob: Chedci (N)
®Usmrcené osoby ®Predpaklad Strategie ®Téice zranéné osoby ®Pfedpoklad Strategie
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Obrazek 26 Vyvoj usmrcenych a tézce zranénych chodci

Oblast chodcl Ize hodnotit relativné pozitivné — jak v oblasti usmrcenych, tak téZzce zranénych, se
drzelo v pribéhu uUcinnosti Strategie toto KPI pod stanovenymi predpoklady. V obdobi 2021-2025
nebylo toto KPI pInéno u osob usmrcenych ve ¢tyfech krajich: Stfedoceském, Zlinském (+ 6 osob),

44
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Plzeriském (+4) a Libereckém kraji (+1). U osob tézce zranénych pak v hl. m. Praze (+49 osob)
a Plzeniském kraji (+8).

Z pohledu vékovych kategorii se seniofi ve véku 65+ let podileli na usmrcenych osobach 40 %
(151 z377). Mirna vétsina chodcl byla usmrcena v noci (51,5 %), témér dvé tretiny chodcl bylo
usmrceno vobci (64,7 %). Nejcastéjsi pricinou fatalit chodcl bylo nevénovani se fizeni
(100 usmrcenych), pred nepfimérenou rychlosti (90). Vlastnim zavinénim bylo usmrceno 65 chodct,
tj. 17,2 %.

Cyklisteé

V roce 2025 bylo usmrceno 39 (¥ z toho 10x elektrokolo [26 %] + 5x elektrokolobéZka [13 %]) a téZice
zranéno 299 cyklistl (% z toho 67x elektrokolo [22 %] + 46x elektrokolobéZka [15 %]), pFedpoklady
Strategie v obou sledovanych parametrech nebyly spinény.

Vyvoj usmreenych osob: Cyklisté (N) Vywvaj téice zranénych osob: Cyklisté (N)
®Usmre scby @ Predpoklad Strateg o edpoklad Strategie
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Obrazek 27 Vyvoj usmrcenych a tézce zranénych cyklisti

Kategorii cyklist(i, zejména v oblasti usmrcenych osob, nelze hodnotit pozitivné — jak je z grafu zfejmé,
v soucasné dekadé pocet usmrcenych cyklistl, navzdory mirnému poklesu v poslednich dvou letech,
prakticky stagnuje. V obdobi 2021-2025 nebylo toto KPI pInéno u osob usmrcenych ve 12 krajich - za
,hejhorsi kraje” z pohledu plnéni Strategie Ize oznacit Stfedocesky (31 usmrcenych, tj. +12 osob, +63
%), lJihomoravsky (+10) a Moravskoslezsky kraj (+6). U osob téZzce zranénych nebyly plnény
predpoklady Strategie v sedmi krajich.

Z pohledu vékovych kategorii se seniofi ve véku 65+ let podileli na usmrcenych osobach 44 %
(91 z 208). Vétsina cyklistl byla usmrcena ve dne (72,1 %), 57,2 % cyklist(i bylo usmrceno v obci.
Nejcastéjsi pricinou fatalit cyklisth byl nespravny zplsob jizdy (66 usmrcenych), pred nepfimérenou
rychlosti (53). Vlastnim zavinénim bylo usmrceno 111 cyklistd, tj. 53,4 %.

Znacny vliv na neplnéni Strategie v oblasti usmrcenych cyklisti maji také nehody s Gcasti cyklistl na
elektrokolech a elektrokolobézkach. V uplynulych trfech letech (2023-2025) bylo na téchto
elektrifikovanych dopravnich prosttredcich:

e 40 osob usmrceno, z toho 30 na elektrokolech (24,4 %) a 10 na elektrokolobézkach (8,1 %)
e 248 téice zranéno, z toho 142 na elektrokolech (17,2 %) a 106 na elektrokolobézkach (12,8 %)

V uvedeném obdobi tak témérf tietina (32,5 %) cyklistd byla usmrcena pfi jizdé na elektrifikovanych
dopravnich prostiedcich, v poslednim sledovaném roce tento podil jiZ vzrostl na 38,4 %.
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Tabulky potvrzuji vyrazné rostouci trend nehodovosti elektrifikovanych prostredkd. U elektrokol doslo
mezi roky 2023-2025 k vice neZ dvojnasobnému nardstu poctu nehod (426 — 863) i celkového poctu
zranénych (371 — 771). Pocet usmrcenych sice mezirocné kolisa, avsak z(istava na vysoké Urovni. Jesté
(421 — 809) a pocet zranénych se zvysil z 359 na 686, pficemz rok 2025 znamenal skokovy nar(st. Data
tak ilustruji, Ze rostouci rozsifeni téchto prostfedku je doprovazeno vyznamnym nar(stem rizik, coz se
promita i do zavaznych nasledk( nehod.

Tabulka 11 Vyvoj nehodovosti a nasledkl na elektrokolech v obdobi 2023-2025

Elektrokola nehod | usmrceno | téZce zranéno | lehce zranéno| zranéno celkem
2023 426 8 37 326 371 | mezirocné
2024 629 12 38 510 560 51%
2025 863 10 67 694 771 38%

Tabulka 12 Vyvoj nehodovosti a nasledki na elektrokolobézkach v obdobi 2023-2025

Elektrokolobézky | nehod | usmrceno | téZce zranéno | lehce zranéno| zranéno celkem
2023 421 3 24 332 359 | mezirocné
2024 529 2 36 402 440 23%
2025 809 5 46 635 686 56%

Graf ukazuje vyrazné regionalni rozdily v zavaznych nasledcich nehod cyklistd na elektrokolech.
Zatimco v nékterych krajich tvofi tito cyklisté podstatnou ¢ast usmrcenych Ci téZce zranénych, jinde je
jejich zastoupeni nizké nebo nulové. Vysledky naznacuji, Ze vyznam elektrokol v nehodovosti
i zavaznosti nasledk( neni prostorové rovnomérny a mize souviset s odliSnou dopravni zatézi, vékovou
strukturou uzivatell i charakterem infrastruktury. Praha z analyzy vybocuje velmi nizkymi hodnotami
(0 % usmrcenych, 4,3 % téice zranénych).
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0,0%

Obrazek 28 Relativni podil usmrcenych (vlevo) a téice zranénych (vpravo) cyklistti na elektrokolech vici vsem cyklistim
v krajském clenéni

Také u elektrokolobézek jsou patrné vyznamné regionalni rozdily, avsak s odliSnym vzorcem nez
u elektrokol. Ve vétsiné krajl je podil na usmrcenych nizky nebo nulovy, coZ souvisi s malymi
absolutnimi pocty téchto nehod. Naproti tomu podily téZzce zranénych jsou napfi¢ kraji vyrovnanéjsi.
Vyrazné vybocuje Praha, kde elektrokolobézky predstavuji nadpriimérné zastoupeni jak mezi
usmrcenymi (16,7 % - vyrazné ovlivnéni ,pouze” jednou smrtelnou nehodou), tak zejména mezi tézce
zranénymi cyklisty (27,7 %). Tento stav pravdépodobné odradzi vysokou miru vyuZivani sdilenych
kolobézek, hustotu provozu i specifické podminky méstského prostiedi.

13,8%
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Obrazek 29 Relativni podil usmrcenych (vlevo) a téice zranénych (vpravo) cyklisti na elektrokolobézkach viéi viem
cyklistiim v krajském €lenéni

Urcitym pozitivem je dlouhodoby, avsak jen pozvolny pokles podilu cyklistl bez ptilby. Presto zlstava
situace z hlediska zdvaznych nasledk( neptiznivd — v roce 2025 neméla pfilbu vétSina usmrcenych
i zranénych cyklistd (59 % usmrcenych, 60 % téZce zranénych a 58 % lehce zranénych). Data tak

potvrzuji, Ze i pfes mirné zlepSeni v ¢ase je nepouZivani pfilby stdle vyznamnym rizikovym faktorem,
zejména u nehod s vaznymi nasledky.

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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Obrazek 30 Vyvoj podilu zranénych cyklistti pfi nehodach dle pouziti ochranné pfilby

Motocyklisté
V roce 2025 bylo usmrceno 60 a téZce zranéno 348 motocyklistli, predpoklady Strategie v obou
sledovanych parametrech nebyly spinény.

V§vej usmrcenyich osob: Motocyklisté (N) Vijvoj téice zranénych osob: Motocyklisté (N)
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Obrazek 31 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych motocyklisth

Klicovy ukazatel "motocyklisté” Ize z pohledu mezirocniho srovndni hodnotit navzdory nesplnéni
vytyCenych cill do urcité miry pozitivné. V obdobi 2021-2025 nebylo toto KPI plnéno u osob
usmrcenych v 8 krajich — za nejhorsi kraje z pohledu plnéni Strategie Ize oznacit hl. m. Praha
(16 usmrcenych, tj. + 11 osob, +220 %), Kralovéhradecky a Plzerisky kraj. U osob téZzce zranénych nebyly
plnény predpoklady Strategie v péti krajich — nejhorsi opét hl. m. Praha se 185 téZce zranénymi
(+73 osob, +65 %).

Z pohledu vékovych kategorii se na usmrcenych osobach nejvice podileli motocyklisté ve véku
35-44 let (89 usmrcenych) a 45-54 let (85 usmrcenych). Vétsina motocyklist( byla usmrcena ve dne
(89 %), 75 % motocyklistl bylo usmrceno mimo obec. Nejéastéjsi pricinou fatalit motocyklistd byla
nepfimérend rychlost (152 usmrcenych). Vlastnim zavinénim bylo usmrceno 218 motocyklistd,
tj. 60,4 %.

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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S ohledem na negativni vyvoj nasledkti nehod
motocyklistd byl vramci cinnosti Hloubkové DRz STOPU'
analyzy CDV dopravnich nehod za podpory °
Ministerstva dopravy analyzovan vliv provedeni
vodorovného dopravniho znaceni (VDZ) na
chovani motocyklistd pFi prijezdu smérovym Proc@? Jak? P¥inos
obloukem, nebot pravé nehody pfi prijezdu Omezenijizdy piilisblizko J  Drzse bezpetné LepSf citelnost

stredové cary. ve svém zatacky.
jizdnim pruhu.

Bezpecnéjsi zatacky pro motorkare

motocyklisty smérovym obloukem se Fadi T

krizové situace.

Zvyseni bezpecnosti:
Az 0 80 % méné nehod

k nejcetnéjSim. Na zakladé zahranicnich zkuSenosti i ek,

Nejezdi primo
(zejména z Rakouska, ale také Lucemburska Cdi i
Slovinska) a analytickych podkladi bylo ve
spolupraci CDV, BESIP, RSD a PCR i v Ceské

republice vramci pilotniho projektu aplikovano

a A
v v

specialni vodorovné dopravni znaceni (VDZ) uréené
pro  motocyklisty na silnici  1/44  pobliz
Cervenohorského sedla.

Nové dopravni znaceni, ve formé elips podél délici

cary, posunuje motocyklistu pfi prijezdu
NP . y : (D) seriin

smérovym obloukem dal od stfedu vozovky WZKUMO

a napomaha tak, aby se motocyklista nedostal do
protisméru a neztratil tak kontrolu nad Obrazek 32 Infografika k vyzkumnému projektu CDV
motocyklem pfi nahlém vyhybani protijedoucimu

vozidlu. Toto znaceni tedy poskytuje motocyklistlim nastroj, ktery jim umozZnuje prizpUsobit své
chovani silnicnimu prostfedi a nabada jezdce, aby se bezpecné drzeli ve svém jizdnim pruhu. Dosavadni
zahraniéni zkuSenosti dokladaji pozitivni vliv na bezpecnost — sniZzeni nehodovosti motocyklistd v

téchto lokalitach, patrny je rovnéz vliv na trajektorii motocyklistl pfi prijezdu smérovym obloukem.

~ T b 2

Obrazek 33 Vodorovné dopravni znaéeni ve smérovém oblouku (1/44 pobliz Cervenohorského sedla)
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5.2.3 PInéni na krajské tirovni

Z pohledu jednotlivych krajti bylo (logicky s ohledem na specifika) pInéni klicovych ukazateld ponékud
rozdilné. U kazdého kraje jsou uvedeny tfi klicové ukazatele, jejichz hodnoty nelze v uplynulych péti
letech povaZovat za uspokojivé (vykazuji nejvyssi absolutni rozdily). Kraje jsou uvedeny v poradi od
nejméné uspokojivych v oblasti usmrcenych osob.

Usmrceno nad limitni hodnoty Strategie:

Zlinsky kraj (+34,1 %) — extravildn, cestujici v osobnich automobilech, fidi¢i osobnich aut. jako vinici
Kralovéhradecky kraj (+20,5 %) — extravilan, motocyklisté, mistni komunikace

Stfedocesky kraj (+9,7 %) — starsi fidici jako vinici, silnice II. a lll. tfidy, fidi¢i nakladnich aut. jako vinici
Karlovarsky kraj (+7,9 %) — cestujici v osobnich automobilech, nepfimérena rychlost, extravildn
Liberecky kraj (5,1 %) — silnice I. tfidy, seniofi, intravilan

HI. m. Praha (4,4 %) — nepfimérena rychlost, motocyklisté, silnice I. tfidy

Jihomoravsky kraj (3,9 %) — extravilan, srazky se stromem, nepfipoutané osoby

Ustecky kraj (+2,4 %) — nepfipoutané os., jizda po nespravné strané voz./vjeti do protisméru, dalnice
Pardubicky kraj (+0,8 %) — starsi fidici jako vinici, seniofi, silnice Il. a lll. tfidy

Usmrceno na limitnich hodnotdach Strategie:

Usmrceno pod limitni hodnoty Strategie:

Kraj Vysocina (-4,3 %) — seniofi, starsi fidici jako vinici, nedani prednosti v jizdé
Jihocesky kraj (-6,5 %) — starsi ridici jako vinici, seniofi, mistni komunikace

Olomoucky kraj (-10,2 %) — seniofi, intravilan, fidi¢i nakladnich automobil( jako vinici
Moravskoslezsky kraj (-19,5 %) — nedani prednosti v jizdé, cyklisté, nevénovani se fizeni

Podrobnéjsi tdaje o plnéni klicovych ukazatel( jednotlivych krajich (véetné clenéni podle pohlavi) jsou
dale rozpracovany v Priloze 1; |ze je najit také na strankach CDV v aplikaci VIZE NULA. [6]


https://www.cdv.cz/vizenula
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6. Infrastruktura
V obdobi 2021-2025 byl pocet usmrcenych osob v zdsadé v souladu s predpoklady Strategie BESIP,

zatimco pocet téZce zranénych byl celkové nizsi (o cca 11 %). Rozdily jsou vSak patrné mezi jednotlivymi
typy komunikaci — nejptiznivéjsi vyvoj byl zaznamenan na silnicich I. tfidy, naopak na dalnicich doslo

k pfekroéeni predpokladil, zejména u téZce zranénych.

Tabulka 13 PInéni Strategie v oblasti infrastrukturnich KPI v obdobi let 2021-2025

Usmrcené osaby dle kli¢ovych ukazateld TéZce zranéné osoby dle klicovych ukazatell

Strategicky cil / klicovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Jll Strategicky cil / klicovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Celkové nasledky nehodovosti
Intravilan (1)

Extravilan (I)

Dalnice - GPS (1)

Silnice |. tiidy - GPS (1)

Silnice Il a Ill. tfid - GPS (1)
Mistni komunikace - GPS (I)
Srazky se stromem (1)

Srazky s vlakem (1)

Celkové nasledky nehodovosti
Intravilén (1)

Extravilan (1)

Dalnice - GPS (1)

Silnice I. tridy - GPS (1)

Silnice II. a Il tiid - GPS (1)
Mistni komunikace - GPS (I}
Srazky se stromem (1)

Srazky s viakem (1)

6.1 Intravilan a extravilan
V intravilanu byl pocet usmrcenych osob mirné nad pfedpokladem (+0,5 %), zatimco pocet téice

evvys

zranénych byl nizsi (-10,9 %). V extravilanu byl zaznamenan obdobny trend — mirné vyssi pocet
usmrcenych (+2,5 %) a nizsi pocet téZce zranénych (-11,2 %).

Zasadni rozdil je ve struktufe obéti. V intravildnu tvofi zranitelni Ucastnici (chodci, cyklisté,
motocyklisté) priblizné dvé tretiny usmrcenych (65,5 %), zatimco v extravilanu je jejich podil vyrazné
nizsi (32 %). Naopak v extravilanu dominuji fidi¢i osobnich automobilt (43,8 %).

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby Nésledky nehod dle kategorie podkozené osoby

89 (13,8%) 133 (8,3%)
Kategorie poskozené osoby
®iidi¢ motocyklu (véetné mopedu) 119 (7.5%)

257 (16,1%)

3 (0,5%)

@ spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)
fidic i 18 (1,1%) 12 (0.8%)
244 (37,9%) ®fidi¢ osobniho automobilu

®spolujezdec v osobnim automobilu 88 (5,5%)
®fidi< nakladniho automobilu
146 (22,7%) spolujezdec v nakladnim automobilu
fidi¢ autobusu
® cestujici v autobusu 250 (15,7%)
®ostatnf
®cyklista
35 (5.4%) @ chodec
89 (13,8%) 22 (3,4%)

698 (43,8%)

Obrazek 34 Smrtelné nasledky nehod v intravilanu (vlevo) a extravilanu (vpravo) dle kategorii osob v obdobi 2021-2025

Nejcastéjsi pricinou smrtelnych nehod byla nepfimérena rychlost, a to jak v intravilanu (23,8 %), tak
zejména v extravilanu (39,8 %).

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz

51



Strategie BESIP 2021-2030

Informace o plnéni v roce 2025

Ministerstvo dopravy
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Obrazek 35 Pric¢iny smrtelnych nasledki nehod v intravilanu (vlevo) a extravilanu (vpravo) v letech 2021-2025

Webov4d aplikace GCP INDEX: Index zavaznosti dopravnich nehod v intravilinech mést v CR vyjadFuje
relativni miru zdvaznosti dopravnich nehod na Uzemi (v intravilanu) krajskych mést a obci s rozsifenou
pusobnosti. Do sledovani je zahrnuto viech 206 obci s rozsifenou plsobnosti, z nichz je jesté zvlast
vymezeno 13 krajskych mést. Hodnota indexu udava pomér smrtelnych a vaznych nehod (tj. nehod,
pfi kterych doslo k usmrceni nebo k tézkému zranéni) k celkovému poctu nehod evidovanych na Uzemi
uvedenych mést za uréité obdobi. Cim je vy3si hodnota indexu, tim je dopravné bezpecnostni situace
v konkrétnim mésté horsi. Priibézné aktualizovany GCP INDEX je k dispozici na webu www.gcpindex.cz.
[11].

* 7 GENERALI : a o
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Obrazek 36 GCP INDEX krajskych mést v obdobi Géinnosti Strategie BESIP (3leté obdobi 2022-2025)

6.2 Druh komunikace

Vyvoj nehodovosti podle druhu komunikace je ovlivnén také zménami v evidenci dat od roku 2023,
které vedly k presnéjSimu ptifazeni nehod ke konkrétnim kategoriim komunikaci.

Pozn. V evidenci dopravnich nehod Policie CR dolo ji? na poédtku roku 2023 ke zméné v tom, Ze byly od tohoto data vypustény
kategorie ,,sledovand komunikace” a , kfiZzovatka sledovanych komunikaci” ve vybranych méstech, ¢imZ doslo k jejich presunu
na skutecné kategorie (ddlnice, silnice 1., Il. a lll. tfidy, mistni komunikace). S ohledem na tuto skutecnost byla pro zachovdni
kontinuity dat na webu www.cdv.qgov.cz/vizenula zpétné od roku 2017 upravena redind data ke strategickym cilim (pocty
usmrcenych a tézce zranénych osob) dle jednotlivych komunikaci. Tim doslo také k upravé predpokladu pro plnéni Strategie
v jednotlivych letech, nebot upravené vychozi stavy maji vliv na stavy cilové. Druh komunikace byl ke kaZdé dopravni nehodé
pfitazen na zdkladé GPS soufadnic uvedenych v databdzi Policie CR a geodatabdze Global Network. K této tpravé doslo
vyhradné pro potreby objektivniho hodnoceni Strategie BESIP 2021-2030.

Pti prepoctu na dopravni vykon patfi dalnice dlouhodobé k nejbezpecnéjsim komunikacim. Naopak

silnice nizsich tfid vykazuji vyssi riziko nehod i jejich zavaznosti, zejména kvili vétSimu poctu
konfliktnich situaci.
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6.2.1 Dalnice a silnice I. tiidy

Pro potreby spravce silnicni sité se bezpecnost dalnic a silnic I. tfidy aktudlné hodnoti podle evropské
metodiky Network wide road safety assessment, vydané v roce 2023 [12]. Hodnoceni zahrnuje tfi
analyzy: proaktivni (na zakladé dopravné inZenyrskych charakteristik), reaktivni (na zakladé relativni
nehodovosti) a integrovanou, tvofenou kombinaci proaktivni a reaktivni analyzy.

CDV v roce 2025 adaptovalo zminénou metodiku na podminky CR a poutilo ji k ,,posouzeni pozemnich
komunikaci v provozu“ (jak je tento nastroj nazvany podle Zakona 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich) pro potfeby Reditelstvi silnic a dalnic CR).

Bezpecnost ddlnic a silnic I. tfidy je nutné hodnotit spolecné, protoze rozsifovani dalnicni sité vede
k pfesunu dopravy z méné bezpecnych komunikaci.

evvs

obdobi dochazi k prekroceni predpokladl Strategie, zejména u téZce zranénych.

6.2.1.1 Dalnice

Vv

postupné zprovoznéno 255,4 km novych dalnic, tj. +19,6 % oproti roku 2020. Pfitom Cetnost tézkych
zranéni na dalnicich (na rozdil od usmrcenych) se vyrazné nezvysily, kromé roku 2023, kdy byl evidovan
izolovany mezirocni narust tézkych zranéni (+62, tj. 92,5 %). Mj. vdaném roce doslo nehodé 2 autobusl
na dalnici D2, pfi které bylo téZce zranéno 15 osob a 1 usmrcena.

Tabulka 14 Délka zprovoznénych dalnic v letech 2017-2025

2017 1243 17,5
2018 1246 3,8
2019 1280 33,1
2020 1301 21,3
2021 1350 49,1
2022 1370 20,4
2023 1383 13,0
2024 1487 103,5
2025 1556 69,4

Zdroj: www.ceskedalnice.cz (dle RSD)

Obrazek nize ukazuje, Ze délka dalnicni sité se v poslednich letech vyrazné zvysila a v roce 2025 je
pfiblizné o 20 % vétsi nez v roce 2020. Soucasné je vidét, Ze pocet zavainych zranéni sice mezi
jednotlivymi roky kolisa, ale s vyjimkou mimofadné nepfiznivého roku 2023 se drzi na relativné
nizkych urovnich. Lze tedy fici, Ze navzdory rozsifovani dalnicni sité nedochazi k dlouhodobému
nardstu zavaZnych nasledki nehod a vykyv v roce 2023 je spise vyjimecnou odchylkou nez zménou
celkového vyvoje.
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Relativni zmény délniéni infrastruktury a zavaznych zranéniv CR
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B Zivaing zranéni (usmrceno+tézce zranéno) e D) & |k dalnicni sité

* pro zdvaZnd zranénije vychozim stavem pro srovnani pramér let 2017-2019 Zdrojvstupnich dat: RSDP PP CR, ceskefalnice.cz, bezpecnadoprava.cz © CDV
Obrézek 37 Vyvoj zavainych zranéni na dalniéni siti v Ceské republice v komparaci s jejim rozsifovanim

V obdobi let 2021-2025 bylo na dalnicich usmrceno 157 osob a téZce zranéno 415 osob. Celkem bylo
usmrceno 133 muzl (tj. 84,7 %) a 319 jich bylo téZce zranéno (tj. 76,9 %). Lokalizace nehod s usmrcenim
je podrobné uvedena v mapé nehodovosti na Obrazku 33 (viz odkaz).

Vyvoj nehodovosti je vyjma roku 2023, kdy doslo nehodé autobusu relativné ptiznivy zejména v poctu
téZce zranénych osob. V roce 2025 bylo na dalnicich o 25 % vice usmrcenych nez v roce 2024 (40 oproti

32), v pfipadé téice zranénych bylo evidovano pfriblizné srovnatelné mnozstvi osob, resp. nizsi

evvs

(72 oproti 73, tj. 0 1,4 % méné). Pocet nehod s usmrcenim nebo tézkym zranénim je celkové nizsi
(82 oproti 89, tj. meziro¢né o 7,9 % méné).

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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Obrazek 38 Smrtelné nasledky nehod na dalnicich v letech 2021-2025

Vijvoj usmreenych osab: Dalnice - GPS (1) Vijvoj tézce zranénych osob: Dalnice - GPS (1)
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Obrazek 39 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob na dalnicich vs. predpoklady Strategie v letech 2011-2025

Predpoklady Strategie byly v obdobi 2021-2025 prekroceny v 10 krajich u usmrcenych a rovnéz
v 10 krajich u tézce zranénych. Nejvyraznéji byly predpoklady poctu usmrcenych prekroceny
v Jihomoravském (+10, tj. +50 %), Plzeriském (+8, tj. +114,29 %), Olomouckém (+8, tj. + 160 %)
aUsteckém kraji (+7, tj. + 140 %). V ptipadé teice zranénych se jednalo o Olomoucky
(+26, tj. +162,5 %), Jihomoravsky (+23, tj. +58,97 %), Ustecky (+22, tj. +95,65 %) a Plzerisky kraj
(+17, tj. +425 %). Vyznamné prekroceni je pak patrné také v Krdlovéhoradeckém kraji (+11, tj. +1 100
%). Detailn&ji viz tab. 17. Meziro¢né (2024-2025) ptibylo nejvice tézce zranénych v kraji Usteckém (+9),
Plzenském (+6) a v krajich Olomouckém, Vysocdina a Karlovarském shodné (+3). Naopak ve
Stfedoceském kraji byl po narlstu v roce 2024 vyznamny pokles (-19).

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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Tabulka 15 PInéni Strategie v oblasti usmrcenych a téZce zranénych na dalnicich v obdobi let 2021-2025

Usmrcené osoby dle kraja

Kraj Realita Predpoklad Eozdil Rozdil rel.

Moravskoslezsky kraj
Kraj Viysocina
Liberecky kraj
Pardubicky kraj
Kralovéhradecky kraj
Stredocesky kraj
Hlavni mésto Praha
Jihocesky kraj
Karlovarsky kraj
Zlinsky kraj

Ustecky kraj
Olomoucky kraj

Tézce zranéné osoby dle krajl

Kraj Realita Predpoklad Eozdil Rozdil rel.

Kraj Viysocina
Jihocesky kraj
Moravskoslezsky kraj
Hlavni mésto Praha
Liberecky kraj
Pardubicky kraj
Zlinsky kraj
Karlovarsky kraj
Kralovéhradecky kraj
Stredocesky kraj
Plzensky kraj
Ustecky kraj

V roce 2025 doslo na dalnicich ke 4 nehodam, kdy byly usmrceny dvé a vice osob (+3, tj. mezirocné
75 %) a 10 nehodam, pti kterych byly téZce zranény dvé a vice osob (+2, tj. mezirocné 25 %).

vrve .

K 72,8 % zavainych nasledkd na zdravi doslo ve dne, pri¢inou nejvétsiho poctu zdvaznych nasledkt
dopravnich nehod (225) byla nepfimérenad rychlost. K nejvice zavaznym nasledkim dopravnich nehod
doslo v pondéli (104), kdy bylo usmrceno 22 a téice zranéno 82 osob. Z pohledu véku bylo
zaznamenano nejvice zavaznych nasledkd ve vékové kategorii 25 az 34 (111), 35 az 44 let (112) a 45 az
54 let (112). Nejvice zavainych nasledkl pripadalo na fidice osobniho automobilu (26,4 %)
a spolujezdce v osobnim automobilu (24,8 %).

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

52 (9,1%) 61 (10,7%)

25 (4,4%)

3 (0,5%)

28 (4,9%)

6 (1,0%) Kategorie poskozené osoby
®idi¢ motocyklu (véetné mopedu)
@ spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)
@ fidi¢ osobniho automobilu
@ spolujezdec v osobnim automobilu
@ fidi¢ nakladniho automobilu
151 (26.4%) spolujezdec v nakladnim automobilu
103 (18,0%) fidi¢ autobusu
® cestujici v autobusu
@ ostatn(
® cyklista

® chodec

142 (24,8%)

Obrazek 40 Smrtelné a tézké nasledky nehod na dalnicich dle kategorii u¢astniku silniéniho provozu v letech 2021-2025

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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Nasledky nehod dle jejich priciny

Nasledek osoby ®usmrceni ®tézké zranéni

nespravné predjizdéni I
nedani prednosti v jizdé .
jizda po nespravné strané ...
1579

naspravny zpusob jizdy ] 79

e w

Pri¢iny dopravnich nehod

nezavinéna fidi¢em E

technicka zavada vozidla

i
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Pocet osob

Obrazek 41 Smrtelné a tézké nasledky nehod na dalnicich dle jejich pficiny v letech 2021-2025

Z hlediska meziroc¢nich rozdilG (2024-2025) na dalnicich dle druhu srazky jedoucich vozidel pfibylo
nejvice tézce zranénych (+6) a usmrcenych (+5) v pfipadech, kdy se nejdenalo o srazku jednoucich
vozidel. Z pfic¢in mély nejvétsi vliv na ndrdst nepfimérena rychlost (+12) a jizda po nespravné strané
(vjeti do protisméru) (+4). Pocet téZce zranénych vzrostl pfi nehodach na povrchu mokrém (+5) a pfi
naledi, ujetém snéhu - posypano (+5) a pocet usmrcenych v dobé, kdy byl jiny stav povrchu vozovky
(+3). U Zadné kategorie ucastnika vyznamné nevzrostl pocet tézce zranénych, naopak doslo k poklesu
u kategorie ridi¢ NA (-9). Obdobné nebyl vyznamny ani vliv alkoholu.

md.gov.cz besip.gov.cz bezpecnadoprava.cz
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6.2.1.2 Silnice I. tridy

V obdobi let 2021-2025 bylo v disledku dopravnich nehod na silnicich I. tfidy 741 osob usmrceno a
1 827 téice zranéno. Nejvice zavaznych nasledk(i dopravnich nehod bylo evidovano ve Stiredoceském
kraji (108 usmrcenych a 328 téice zranénych). Nejvy$si zavainost nehod byla evidovana v
Jihomoravském a Jihoceském kraji (24,8 a 23,7 usmrcenych na 1 000 nehod). Nejcastéjsi pficinou
usmrceni i tézkého zranéni byla neprimérena rychlost a nepatrné méné castéji nedani prednostiv jizdé.

Vyrazny podil na usmrcenych méla také jizda po nespravné strané (vjeti do protisméru).

Wyvoj usmrcenych osob: Silnice |. tfidy - GPS (1) - Vivoj téZce zranénych osob: Silnice |. tfidy - GPS (1)
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Obrazek 42 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob na silnicich I. tfidy vs. pfedpoklady Strategie v letech 2011-2025

Predpoklady Strategie byly v obdobi 2021-2025 v pfipadé usmrcenych prekroceny v 7 krajich a v
pfipadé téZce zranénych pouze ve 2 krajich. Nejvyraznéji byly predpoklady poctu usmrcenych
prekrocCeny v Libereckém (+8, tj. +23,53 %), Krdlovéhradeckém (+8, tj. +14,04 %) a Plzeriském kraji (+7,
tj. +13,21 %) a Hlavnim mésté Praze (+7, tj. +700 %). V pfipadé teZce zranénych se jednalo zejména o
Hlavni mésto Praha (+12, tj. +24,49 %). Detailnéji viz tab. 18. Meziro¢né (2024-2025) ptibylo nejvice
usmrcenych v kraji Liberekém (+10) a nejvice téZce zranénych v kraji Jihomoravskémkém (+16),
Usteckém (+9) a Moravskoslezském (+9).

Tabulka 16 PInéni Strategie v oblasti usmrcenych a téZce zranénych na silnicich I. tfidy v obdobi let 2021-2025

Usmrcené osoby dle krajt TéZce zranéné osoby dle krajl

Kraj Realita Predpoklad Eozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Eozdil Rozdil rel.

Moravskoslezsky kraj Jihomoravsky kraj
Jihomoravsky kraj Kralovéhradecky kraj
Olomoucky kraj Pardubicky kraj
Jihocesky kraj Zlinsky kraj
Pardubicky kraj Liberecky kraj
Stfedocesky kraj Moravskoslezsky kraj
Karlovarsky kraj X Ustecky kraj
Kraj Vysocina Kraj Vysocina
Zlinsky kraj Olomoucky kraj
Ustecky kraj Jihocesky kraj
Hlavni mésto Praha Plzensky kraj
Plzensky kraj Stredocesky kraj
Klalovehradecky kraj Karlovarsky kraj
Hlavni mésto Praha
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Ministerstvo dopravy

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

381 (14,1%)

474 (17,5%) Kategorie poskozené osoby

@ fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)

® spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)

143 (5,3%)
38 (1,4%) ® fidi¢ osobniho automobilu
32 (1,2%) — @ spolujezdec v osobnim automobilu
128 (4,7%) — ® fidi¢ nakladniho automobilu

spolujezdec v nakladnim automobilu
@ fidi¢ autobusu
® cestujici v autobusu

® ostatni

511 (18,9%) 979 (36,2%) ® cyklista

@ chodec

Obrazek 43 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich I. tfidy dle kategorii Géastnikd silniéniho provozu v letech 2021-
2025

Nasledky nehod dle jejich priciny

Nasledek osoby ® usmrceni ®tézké zranéni
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Obrazek 44 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich I. tfidy dle jejich pficiny v letech 2021-2025

6.2.2 Silnice II. a III. tridy

V obdobi let 2021-2025 bylo na silnicich Il. a lll. tfidy 951 osob usmrceno a 3 330 téZce zranéno. Nejvice
osob bylo usmrceno ve Stredoceském kraji (185). V tomto kraji také doslo k nejvyssimu poctu tézkych
zranéni (667). Nejvyssi zavaznost nehod byla evidovdna v Jihomoravském kraji (12,3 usmrcenych na
1 000 nehod). Zranitelni ucastnici silni¢niho provozu, tj. chodci, cyklisté a motocyklisté se na silnicich
. a lll. tfidy podileli na vSech nehodach se zavainymi nasledky na zdravi z 50,5 %. Nejvice zdvaznych
nasledkd dopravnich nehod bylo zplsobeno nepfimérenou rychlosti a nedanim prednosti v jizdé.
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Vyvoj usmreenych osob: Silnice Il. a . tfid - GPS (/) Vo] tézce zranénych osob: Silnice 11, a IIl. tfid - GPS (1)
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Obrazek 45 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob na silnicich Il. a lll. tfidy vs. predpoklady Strategie v letech 2011-
2025

Predpoklady Strategie byly v obdobi 2021-2025 v pfipadé usmrcenych piekroceny v 6 krajich a v oblasti
téZce zranénych pouze ve 2 krajich. Nejvyraznéji byly predpoklady poctu usmrcenych prekroceny ve
Stfedoceském (+27, tj. +17,09 %), Jihomoravském (+13, tj. +13,27 %), Pardubickém (+12, tj. +23,08 %)
a Zlinském kraji (+10, tj. +28,57 %). V pfipadé teice zranénych se jednalo o Karlovarsky
(+59, tj. +60,2 %) a Plzensky kraj (+37, +28,91 %). Detailnéji viz tab. 19. Mezirocné (2024-2025) pfibylo
nejvice usmrcenych v kraji Pardubickém (+6) a Zlinském (+4), obecné je patrnd spiSe stagneace,
ev. pokles (napf. Jihomoravsky kraj -24) a nejvice téZce zranénych v kraji Stfedoceském (+36),
JihoCeském (+24) a Jihomoravském (+22).

Tabulka 17 PInéni Strategie v oblasti usmrcenych a téZce zranénych na silnicich Il. a lll. tfidy v obdobi let 2021-2025

Usmrcené osoby dle kraja Tézce zranéné osoby dle krajl

Kraj Realita Predpoklad Eozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Eozdil Rozdil rel.

Plzensky kraj Zlinsky kraj

Ustecky kraj Stredocesky kraj
Jihocesky kraj Kralovéhradecky kraj
Moravskoslezsky kraj Jihomoravsky kraj
Hlavni mésto Praha Pardubicky kraj

Kraj Vysocina Ustecky kraj
Liberecky kraj Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj Kraj Viysocina
Kralovéhradecky kraj Jihocesky kraj
Karlovarsky kraj Olomoucky kraj
Zlinsky kraj Liberecky kraj
Pardubicky kraj Hlavni mésto Praha
Jihomoravsky kraj Plzerisky kraj
Stredocesky kraj Karlovarsky kraj
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Ministerstvo dopravy

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

554 (12,9%) —

Kategorie poskozené osoby
®idi¢ motocyklu (véetné mopedu)

~— 941 (22,0%)

@ spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)

@®fidi¢ osobniho automobilu

666 (15,6%) @ spolujezdec v osobnim automobilu
T3 (LT%) @ idi¢ nakladnho automobilu
spolujezdec v nakladnim automobilu
fidi€ autobusu
45 (1,1%) — ® cestujici v autobusu
15 @,7%) — @ ostatni
®cyklista
576 (13,5%) — 1248 (29,2%) @ chodec

Obrazek 46 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich Il. a lll. tfidy dle kategorii Gc¢astnikd silnicniho provozu v letech
2021-2025

Nasledky nehod dle jejich priciny

Nasledek osoby ® usmrceni ® tézke zranéni
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Obrazek 47 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich Il. a lll. tFidy dle jejich pFi¢iny v letech 2021-2025

6.2.3 Mistni komunikace

V obdobi let 2021-2025 bylo na mistnich komunikacich usmrceno 276 osob a 2 305 téZce zranéno.
Nejvice usmrcenych (68) a téice zranénych (689) bylo evidovdno v hl. m. Praze, ddle pak
v Moravskoslezském (32 usmrcenych, 186 téZce zranénych) a Jihomoravském kraji (23 usmrcenych,
318 tézce zranénych). Nejvyssi zavaznost nehod byla evidovana v Kralovéhradeckém a Zlinském kraji
(2,2 usmrcenych na 1 000 nehod na mistnich komunikacich). Nejcasté;jsi pricinou smrtelnych nasledkd
dopravnich nehod byl nespravny zplsob jizdy (75), u tézkych nasledk( pak nedani prednosti v jizdé
(930). Nejvice usmrcenych a tézce zranénych (393) bylo evidovano ve vékové kategorii 45-54 let.
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Zavaziné nasledky téchto dopravnich nehod nejvice postihovaly zranitelné ucastniky silni¢niho provozu:
chodce (38,9 %), cyklisty (22,5 %) a motocyklisty (16,8 %).

Vyvoj usmrcenyich osob: Mistni komunikace - GPS (1) Vjvoj téZce zranényich osab: Mistni komunikace - GPS (1)
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Obrazek 48 Vyvoj usmrcenych a tézce zranénych osob na mistnich komunikacich vs. Pfedpoklady Strategie v letech 2011-
2025

Predpoklady Strategie byly v obdobi 2021-2025 v pfipadé usmrcenych piekroceny v 7 krajich a v oblasti
téZce zranénych pouze v 5 krajich. Nejvyraznéji byly predpoklady poctu usmrcenych prekroceny ve
StfedocCeském (+13, tj. +68,42 %), Zlinském (+9, tj. +128,57 %) a Kralovéhradeckém kraji
(+9, tj. +128,57 %). V pripadé teice zranénych se jednalo o Hlavni mésto Praha (+193, tj. +38,91 %),
Stredocesky (+20, tj. +10,87 %), Plzensky kraj (+13, tj. +11,93 %) a kraj Vysocina (+11, tj. +17,19 %).
Detailnéji viz tab. 20. Mezirocné (2024-2025) pfibylo nejvice usmrcenych v kraji Zlinském (+6), Vysocina
(+3) a Stredoceském (+3) a nejvice téZce zranénych v hl. m. Praze (+61) a Stredoceském kraji (+14).

Tabulka 18 PInéni Strategie v oblasti usmrcenych a téZce zranénych na mistnich komunikacich v obdobi let 2021-2025

Usmrcené osoby dle krajl Tézce zranéneé osoby dle kraju

Kraj Realita Predpoklad Eozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Eozdil Rozdil rel.

Liberecky kraj Pardubicky kraj
Karlovarsky kraj Liberecky kraj
Moravskoslezsky kraj Jihocesky kraj
Jihomoravsky kraj Zlinsky kraj

Plzenisky kraj Olomoucky kraj
Hlavni mésto Praha Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj Ustecky kraj

Kraj Viysocina Kralovéhradecky kraj
Ustecky kraj Jihomoravsky kraj
Jihocesky kraj Karlovarsky kraj
Pardubicky kraj 0 Kraj Viysocina
Kralovéhradecky kraj Plzenisky kraj

Zlinsky kraj Stredocesky kraj
Stredocesky kraj Hlavni mésto Praha
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Ministerstvo dopravy

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

311 (15,1%)

Kategorie poskozené osoby
@ fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)
18 (0,9%) @ spolujezdec na motocyklu (véetnd mopedu)
744 (36,1%) @ fidi¢ osobniho automobilu
204 (9,9%) @ spolujezdec v osobnim automobilu
@ idi¢ nadkladniho automobilu

spolujezdec v nadkladnim automobilu

117 (5,.7%) @ fidi¢ autobusu
® cestujici v autabusu
28 (1.4%) @ ostatni
41 (2,0%)
72 (3,5%) ® cyklista
® chodec

514 (25,0%)

Obrazek 49 Smrtelné a tézké nasledky nehod na mistnich komunikacich dle kategorii u¢astniku silniéniho provozu v letech
2021-2025

Nasledky nehod dle jejich priciny

Nasledek osoby ®usmrceni ®tézké zranéni
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Obrazek 50 Smrtelné a tézké nasledky nehod na mistnich komunikacich dle jejich pficiny v letech 2021-2025

6.2.4 Dopravni vykon

Objektivni posouzeni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci poskytuje jejich srovnani
s dopravnim vykonem, ktery je odvozovan jednak z celostatniho scitani dopravy, jednak z pribézného
automatického scitani na komunikacich; obecné jsou tyto hodnoty k dispozici pro komunikace vyssich
tfid, tedy dalnice a dale silnice I., II. a lll. tridy.

Dopravni vykony na téchto komunikacich rostly v letech 2014-2019, tj. pfed epidemii COVID-19,
prdmérné v souhrnu asi o 3 % rocné. Nejrychleji z toho rostly vykony na dalnicich, asi o 6 % roc¢né.
V dobé epidemie COVID-19 v roce 2020 vsak doslo k poklesu celkovych vykonl o 9 % oproti
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predchozimu roku. V roce 2021 vsak i pres pokracujici pandemii doslo opét k narlstu o 2,8 % oproti
predchozimu roku. V roce 2022 byl narlst jiz 9,4 % a byly opét prekroc¢eny hodnoty z roku 2019; v roce
2023 byl narlst 2,6 %, v roce 2024 pak 4,4 %.

Dopravni vykony za rok 2025 v dobé zpracovdni této informace nejsou jesté k dispozici; predpoklada se
jejich publikace na RSD pfiblizné v cervnu 2026.

Z porovnani poctu usmrcenych a téZce zranénych na mld. vozokm vyplyva, Ze nejbezpecnéjsimi
komunikacemi v CR jsou jednoznaéné dalnice, vyrazné za nimi jsou silnice I. t¥idy a dale silnice Il. a Ill.
tridy. Nejvyssi podil dopravnich vykon( ptipada stale na silnice I. tfidy (32 %) [pokud neuvaZujeme
mistni komunikace].

6.3 Srazky se stromem a s vlakem
V ramci klicovych ukazatell Infrastruktura jsou mimo druhy komunikaci analyzovany také srazky se
stromem a srazky s vlakem.

6.3.1 Srazky se stromem

V obdobi let 2021-2025 bylo v disledku srazek se stromy usmrceno 314 a téZce zranéno 579 osob.
Usmrcenych osob bylo ve srovnani s predpokladem o 4,3 % méné, v pfipadé téZice zranénych pak
0 24,4 % méné.

Vyvoj usmrcenych osob: Srazky se stromem (1) Viyvoj téZce zranénych osob: SraZky se stromem (1)

®Usmrcené osoby ® Predpoklad Strategie ®Tezce zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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Obrazek 51 Vyvoj poctu usmrcenych a téice zranénych osob v disledku srazky se stromem ve vztahu k predpokladiim

Strategie v letech 2011-2025

Podet osob
8
Podet osob

-1

2022 2023 2024 2025

V obdobi let 2021-2025 bylo v disledku srazek se stromem usmrceno a téZce zranéno nejvice osob ve
Stredoceském (49 usmrcenych a 125 téZce zranénych) a v JihoCeském kraji (47 usmrcenych a 115 tézce
zranénych).

Predpoklady byly v obdobi 2021-2025 v ptipadé usmrcenych osob prekroceny v 5 krajich, zatimco ve
vétsiné krajl doslo k jejich nenaplnéni. Nejvyraznéjsi prekroceni bylo zaznamenano v Jihomoravském
kraji (+18; +100 %), dale ve Zlinském (+4; +25,0 %) a Kralovéhradeckém kraji (+4; +20,0 %). Naopak
pfiznivy vyvoj byl zaznamenan ve Stfedoceském (-15; -23,4 %) a Plzeriském kraji (-8; -29,6 %).

V pripadé téice zranénych osob doslo k prekroceni predpokladli pouze ve dvou pfipadech —
v Karlovarském kraji (+12; +80,0 %) a v hlavnim mésté Praze (+3; +60,0 %), zatimco v ostatnich krajich
byly ptedpoklady nenaplinény.
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Tabulka 19 PInéni Strategie v oblasti usmrcenych a téZce zranénych pfi srazkach se stromem v obdobi let 2021-2025

Usmrcené osoby dle kraja TéZce zranéné osoby dle krajd

Kraj Realita Predpolkdad Euzdﬂ Rozdil rel. Kraj Realita Predpokdad Euzdﬂ Rozdil rel.
Stredodesky kraj Jihoéesky kraj
Plzefisky kraj Ustecky kraj
Moravskoslezsky kraj Liberecky kraj
Olomoucky kraj Stredodesky kraj
Jihogesky kraj Jhomoravsky kraj
Karlovarsky kraj Kra) Vysodna
Liberecky kraj Olomoucky kraj
L]steck)'r kra) Moravskoslezsky kra)
Kraj Viysodina Kralovéhradedky kraj
Pardubicly kraj Pardubicky kraj
Hilavni mésto Praha Zlinsky kraj
Krélovéhradedky kraj Plzefisky kraj

Zlinsky kraj Hlavni mésto Praha
Jihomoravsky kraj Karlovarsky kraj

Témér 3 z 5 smrtelnych a tézkych zranéni pfi srazkach se stromy bylo evidovano u fidi¢d osobnich
automobilli (58,7 %), ve 25,6 % se jednalo o jejich spolujezdce; 7,7 % pak tvofili fidi¢i motocykl{.

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

Kategorie poskozené osoby

69 (7.7%
38 (4,3%) (7.7%) ®fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)

®spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)

®fidi¢ osobniho automobilu

229 (25,6%) ®:spolujezdec v osobnim automobilu

®fidi¢ nakladniho automobilu
spolujezdec v nakladnim automobilu
fidi¢ autobusu

® cestujici v autobusu

524 (58,7%) ®ostatni

® cyklista

®chodec

Obrazek 52 Smrtelné a tézké nasledky nehod pf¥i srazkach se stromy dle kategorii tcastnikl silniéniho provozu v letech
2021-2025
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Jednoznacné nejcetnéji zastoupenou pfi¢inou smrtelnych a tézkych nasledkll nehod pfti srazkach se
stromy byla nepfimérenad rychlost. Nejéetnéji zastoupenou vékovou skupinou vinikd byly osoby ve véku
18-24 let a ddle 25-34 a 35-44 let.

Nasledky nehod dle jejich priciny

Nasledek osoby ®usmrceni ®tézké zranéni

nepiiméfend rychlost 217 390
nespravné predjizdéni
nedani prednosti v jizdé |
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fidi¢ se piné nevénoval fize... EEJ1]
nespravny zpasob jizdy ] 88

nezavinéna fAdicem I

Pfi¢iny dopravnich nehad
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Obrazek 53 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach se stromy dle jejich pficiny v letech 2021-2025

6.3.2 Srazky s vlakem

V obdobi let 2021-2025 bylo v disledku srazek s vlakem usmrceno 63 a téZce zranéno 59 osob. Oproti
stanovenym predpokladdim bylo usmrcenych osob o 11,3 % méné, v pripadé tézce zranénych pak
09,3 % vice (zejména diky nepfiznivé bilanci roku 2021).

Vyvoj usmrcenych osob: Srazky s viakem (1) Vyvoj téZce zranénych osob: Srézky s viakem (1)
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2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
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Obrazek 54 Vyvoj poctu usmrcenych a téice zranénych osob v dusledku srazky s vlakem ve vztahu k pfedpokladiim
Strategie

V obdobi let 2021-2025 bylo v disledku srazek s vlakem usmrceno nejvice osob ve Stfedoceském kraji
(16), nejvice téZce zranénych bylo v Jiho¢eském kraji (14).

Predpoklady byly v obdobi 2021-2025 v ptipadé usmrcenych osob prekroceny v 6 krajich, zatimco ve
zbyvajicich krajich doslo k jejich nenaplnéni nebo naplnéni. Nejvyraznéjsi prekroceni bylo
zaznamenano v Jihoceském kraji (+5; +100,0 %), dale v Pardubickém a Olomouckém kraji (shodné +4).
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Naopak vyrazné nenaplnéni predpokladl bylo zaznamendno v lJihomoravském (-7; -87,5 %)
a Plzeniském kraji (-7; -70,0 %).

V pripadé téZce zranénych osob doslo k prekroéeni predpoklad( v péti krajich, pricemz nejvyraznéjsi
narlst byl zaznamenan v Jihoceském kraji (+11; +366,7 %).

Tabulka 20 PInéni Strategie v oblasti usmrcenych a téZce zranénych pf¥i srazkach s viakem v obdobi let 2021-2025

Usmrcené osoby dle kraja TéZce zranéné osoby dle kraja

Kraj Realita Predpoldad Rozdil Rozdil rel.

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

=y

Jihomoravsky kraj
Plzefisky kraj
Ustecky kraj
Liberecky kraj
Stredodesky kraj
Hlavni mésto Praha
Karlovarsky kraj
Krélovéhradedky kraj
Kraj ViysoGina
Moravskoslezsky kraj
finsky kraj
Olomoucky kraj
Pardubicly kraj
Jihotesky kraj

Jhomoravsky kraj
Pardubicky kraj
Kralovéhradedky kraj
Stredodesky kraj
Karlovarsky kraj
Zinsky kra)

Hlavni mésto Praha
Liberecky kraj
Moravskoslezsky kraj
Ustecky kraj

Kraj Viysodna
Olomoucky kraj
Plzefisky kraj
Jihoesky kraj
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Nejvice smrtelnych a tézkych nasledkl nehod bylo evidovano na mistnich komunikacich (45,1 %)
a silnicich Ill. tfidy (40,2 %).

Nasledky nehod dle druhu komunikace

1 (0,8%) 3 (2,5%)

12 (9,8%) Druh komunikace
®silnice |. tiidy
®silnice |1 tfidy
@silnice I1I. tfidy
55 (45,1%) ®uzel
komunikace sledovana

49 (40,2%) komunikace mistni

® lcomunikace Gcelova - polnf ...

® lkomunikace Ucelova - parko...

Obrazek 55 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach s vlakem dle druhti komunikaci v letech 2021-2025
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Nejvice (50,8 %) smrtelnych a tézkych zranéni pti srazkach s vlakem bylo evidovano u fidi¢d osobnich
automobill, v 18,0 % se jednalo o jejich spolujezdce, v 11,5 % pak o fidice nakladnich automobild.

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

Kategorie poskozené osoby
1

3 (2,5%) (0,8%)
3 (2,5%) —

®ridi¢ osobniho automobilu

®spolujezdec v oscbnim automo...
ridi¢ nakladniho automabilu

9 (7.4%) ® cyklista
cestujicl ve vlaku

®spolujezdec v nakladnim autom...
14

o ®strojvedoucs
(11,5%)

®chodec

ridi¢ motocyklu (véetné mopedu)
® cestujici v autobusu
®ostatni

62 (50,8%)

22 (18,0%) ® nezjisténo, fidi¢ ujel

®ridi¢ autobusu

® spolujezdec na motocyklu (véet...

Obrazek 56 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach s vlakem dle kategorii i¢astniku silniéniho provozu v letech 2021-
2025

V 70 % smrtelnych a tézkych nasledk( nehod pfi srazkach s vlakem bylo pfi¢inou nedani prednosti
v jizdé. Nejcetnéji zastoupenou vékovou skupinou vinikd byly osoby ve véku 35-44 a 45-54 let.

Nasledky nehod dle jejich priciny

Nasledek osoby ®usmrceni ® tézké zranéni

nepfimérena rychlost I

=

_g nespravné predjizdéni

[T]

o

S jizda po nespravné strané vo...

©

8. fidi¢ se plné nevénoval fizenf ... m

T

nespravny zpasob jizd
= nezavinéna fidi¢em
o
technicka zavada vozidla
0 20 40 60 80
Poclet osob

Obrazek 57 Smrtelné a tézké nasledky nehod pf¥i srazkach s vlakem dle jejich priciny v letech 2021-2025 68
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7. Vozovy park

Prliimérné staii vozového parku v Ceské republice dlouhodobé roste a v porovndni s vétiinou statl
Evropské unie zUstava nadpriimérné. Tento trend se netykd pouze osobnich automobil(, ale i dalSich
kategorii vozidel, zejména lehkych a tézkych uZitkovych vozidel a autobus(i. Mezi hlavni pficiny patfi
ekonomické faktory, struktura trhu s vozidly i vysoky podil dovozu starSich ojetych vozidel. Starnuti
vozového parku pfitom nepredstavuje pouze environmentalni problém, ale ma vyznamné dopady i na

evvs

bezpecnosti a horsi technicky stav.

7.1 Stari vozového parku v zemich EU

Primérné stafi osobnich automobil(, kterych je v CR registrovano témé¥ 6,9 milionu, dosahlo v roce
2025 hodnoty 16,7 let. V ramci Evropské unie Cinilo primérné stari osobnich vozidel dle dostupnych
Gdajil z roku 2024 pfiblizné 12,7 let. Vozidlovy park v CR tak byl s primérnym sta¥im 16,5 let pFiblizné
0 30 % starsi nez unijni priimér a radil se mezi nejstarsi v EU, pficemz vyssi hodnoty vykazovaly pouze
Estonsko (17,5 let) a Recko (17,8 let) [13].

Primérné stafi vozidlového parku (2024) v EU a CR:

- Osobnivozidla: 12,7/16,5

- Lehka uzitkova vozidla (do 3,5 t): 12,9/14,9
- Tézka uzitkova vozidla (nad 3,5 t): 14,0/18,7
- Autobusy (nad 3,5t): 12,2/15,0

7.2 Legislativni zmény s dopadem na obnovu vozového parku

V reakci na nepfiznivy vyvoj stafi vozového parku jsou pfipravovany legislativni a administrativni
zmény, jejichz cilem je zpresnéni evidence vozidel a omezeni formalni existence dlouhodobé
neprovozovanych automobill v registru silni¢nich vozidel. Resort dopravy navrhuje automatizaci
vybranych Ukon( spjatych s registraci vozidel, u nichz jiz nebude vyZadovana aktivita vlastnika vozidla.
Konkrétné se jedna o automaticky zapis vyfazeni vozidla z provozu v pfipadech, kdy je vozidlo vedeno
jako pohteSované nebo odcizené. Stejné tak ma byt automatizované zapisovan zanik vozidla v registru
silni¢nich vozidel na zakladé potvrzeni o ekologické likvidaci vozidla v pfislusném informacnim systému.

Navrhovand Uprava dale zavadi mechanismus automatického vyfazeni dlouhodobé nepojizdnych
a fakticky neprovozovanych vozidel. Vozidlo, u néhoZ uplynula lhita pro pravidelnou technickou
prohlidku pred vice neZ péti lety a které soucasné po stejnou dobu nesplfiuje povinnost pojisténi
odpovédnosti z provozu vozidla, bude povaZovano za vozidlo vyfazené z provozu. Tento stav nastane
ze zakona, bez nutnosti spravniho fizeni, a bude automatizované zapsan do registru silni¢nich vozidel.

Uvedena opatieni mohou prispét ke zpfesnéni dat o skutecné provozovanych vozidlech, ke snizeni
administrativni zatéze i k postupné obnové vozového parku. Soucasné lze o¢ekavat omezeni situaci,
kdy jsou v registru vedena vozidla, kterd jiz fakticky neexistuji nebo nejsou dlouhodobé provozovana,
coz zkresluje statistiky stafi vozového parku i redlny obraz technického stavu vozidel na pozemnich
komunikacich. Uvedené zmény by mély byt ucinné od 1. Cervence 2027. [15]
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7.3 Vliv stari silni¢nich vozidel na BESIP v letech 2021-2025

Obdobnou metodikou, ktera byla pouzita v ¢lanku ,,Vliv stafi silni¢nich vozidel na bezpecnost silni¢niho
provozu” [14], byly analyzovany nasledky nehodovosti z pohledu cestujicich v osobnich vozidlech
v uplynulych ¢tyrech letech.

V letech 2021-2025 bylo pfi dopravnich nehodach evidovano celkem 530 409 osobnich vozidel. PFi
téchto nehoddch bylo usmrceno 1 130 osob, 2 936 osob utrpélo tézké zranéni a 63 170 osob bylo
zranéno lehce.

Pro Ucely analyzy byla nehodovost rozdélena do pétiletych interval(l podle stafi vozidel. Hodnocen byl
nejen podil nasledkl na zdravi (usmrceni, tézka a lehka zranéni), ale predevsim zdvaznost nehod ve
vztahu k roku vyroby vozidel. Vozidla vyrobena do roku 1995 se na celkovém poctu nehod podilela
pouze 0,6 %. Z vysledkl obecné vyplyva, Ze s rostoucim stafim vozidla roste i zavaznost nehod.
U vozidel vyrobenych v letech 2016—2020 pfipadalo v prdméru 1,12 usmrcené osoby na 1 000 vozidel,
zatimco u vozidel o 20 let starsich (vyrobenych v letech 1996—2000) byla zjisténa priblizné 3,9krat vyssi
hodnota, konkrétné 4,33 usmrcené osoby na 1 000 vozidel. Nejvyssi pocet usmrcenych osob byl
evidovan u vozidel vyrobenych v letech 2001-2005 (310 osob). Podrobné udaje jsou uvedeny
v nasledujicim obrazku.

Absolutni hodnoty nehodovosti za obdobi 2021-2025 jsou ovlivnény postupnou obménou a registraci
novych vozidel. Nejvice vozidel evidovanych pfi nehoddch pochazelo z roku vyroby 2019
(31 534 vozidel); pfi jejich nehodach zahynulo 20 osob. Nejvyssi pocet usmrcenych osob (78) byl
zaznamenan u vozidel vyrobenych v roce 2003, pficemz v tomto roce bylo vyrobeno 17 504 vozidel,
které byly ucastny dopravnich nehod.
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Vyvoj nasledkd dopravnich nehod cestujicich dle stafi osobnich vozidel v Cesku
(v obdobi 2021-2024)

20% 5,00

18% 4,50
16% 400 g
N
g
14% 350 8
o
-
g
E 12% 3,00 -§
g £
=] o
S 2
T 10% 250 &
v 2
“° -
= 3
:g 8% 2,00 2
a =
2
2
6% 150 &
= g
932 4142 ’§
4% 1 o
1,09 20 R

2% 0,50

—— —_
. —— —— . ] — == =g 000
1996-2000 2001-2005 2006-2010 2011-2015 2016-2020 2021-2024
Rok vyroby osobnich vozidel
m—usmrceno ™™ téice zranéno ™ lehce zrandno . bezzranéni  emmmzivaZnost

Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © COV

Obrazek 58 Vyvoj nasledkd nehod cestujicich dle stafi osobnich vozidel (v obdobi 2021-2025)
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8.Zavér

V roce 2025 byla bezpeénost silniéniho provozu v Ceské republice systematicky rozvijena
prostfednictvim systematickych a koordinovanych aktivit BESIP, Rady vlady a dalSich partnert, se
zvlastnim dlirazem na prevenci a ochranu zranitelnych ucastnik(i provozu. Tento dliraz se promitl do
realizace cilenych kampani, jako byly , Chybélo mdlo!“ zamérfené na chodce a ,Hele, motorka!”
orientované na motocyklisty.

Aktivity vychazely z analytickych poznatk(, zejména z Hloubkové analyzy dopravnich nehod CDV, a byly
podporeny rozsahlou osvétou, edukaci i aktivitami pro vefejnost. Vyznamnou roli sehrala dopravni
vychova na Urovni zakladnich a stfednich Skol, stejné jako projekty realizované na détskych dopravnich
hristich i iniciativa ,,Nultd hodina autoskoly”, které zasahly desitky tisic Géastnikd.

Klicovym prvkem implementace Strategie BESIP 2021-2030 byla ¢innost krajskych koordinator(, ktefi
zajistuji realizaci preventivnich aktivit v regionech a propojuji statni spravu s lokalnimi partnery. Tato
¢innost byla doplnéna systematickym sbérem a vyhodnocovanim dat a pravidelnym monitoringem ve
Zpravodaji Bezpecna doprava. Ministerstvo dopravy spolu s dal$imi institucemi zajistovalo finanéni
i odborné zazemi pro realizaci projektl v oblasti prevence a vzdélavani.

Uplynuly rok byl charakterizovan komplexnim pristupem kombinujicim analyzu dat, cilené kampané,
vzdélavani a regionalni spolupréci s cilem sniZzovat nehodovost a jeji nasledky.

8.1 Plnéni strategickych cili

V ddsledku dopravnich nehod bylo na pozemnich komunikacich v CR v roce 2025 usmrceno 421 osob
(mezirocné -3,9 %), 1 647 osob bylo zranéno tézce (+2,4 %) a 25 013 lehce (+4,3 %). Pocet usmrcenych
osob predstavuje historické minimum. Celkové rocni ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti
dosahly v roce 2025 odhadem p¥iblizné 149 miliard K¢, tj. pFiblizné 1,8 % HDP CR (pfedb&iny odhad).

Strategie BESIP si klade za cil sniZit pocet usmrcenych a téZce zranénych osob mezi rokem 2030
a primérem let 2017-2019 o0 50 %. Pro rok 2025 byl stanoven predpoklad maximalné 381 usmrcenych
a 1630 tézce zranénych osob.

Stanovené strategické cile pro rok 2025 nebyly zcela naplnény. Usmrcenych osob bylo evidovano
0 41 vice (+11 %), téZce zranénych o 17 vice (+1 %).

Za prvnich pét let ucinnosti Strategie bylo v disledku dopravnich nehod usmrceno 2 238 a téice
zranéno 8 364 osob. Ve srovnani s predpoklady bylo usmrceno o 43 osob vice (+2 %), naopak téZce
zranénych o 1 042 méné (-11 %).

8.1.1 PInéni v zemich EU a v CR

Cesko se v roce 2025 s 43 obétmi dopravnich nehod na milion obyvatel pohybovalo na tGrovni priiméru
Evropské unie a obsadilo 13. misto. V rdmci zemi Visegradské ¢tyrky se jeho vysledek fadi do lepsi
poloviny, kdyz pfedstihuje Polsko i Madarsko a zaostava jen tésné za Slovenskem.
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PFestoie oproti referenénimu obdobi 2017-2019 dolo v Cesku ke sniZzeni poctu usmrcenych o 23 %,
tento pokles nedosahuje plvodné stanoveného cile. Obdobny vyvoj je patrny i na Urovni celé EU, kde
se planované snizeni o 29 % naplnit nepodafilo a realny pokles Cinil 16 %.

V porovnani zemi V4 doséhlo nejvyraznéjiiho zlepeni Polsko, zatimco Cesko se nachazi ve stfedni
pozici. Navzdory pozitivnimu trendu z(stdvd tempo sniZovani nehodovosti nedostatecné a bude
vyZzadovat dalsi systematicka opatreni.

8.1.2 PInéni v krajich

V obdobi Ucinnosti Strategie splnilo pouze 5 kraji predpoklady v oblasti usmrcenych osob (nejlepsi
vysledek Moravskoslezsky kraj, —20 %) a 11 krajd v oblasti téZce zranénych osob (nejlepsi Liberecky
kraj, —35 %).

Naopak v 9 krajich nebyly pfedpoklady v oblasti usmrcenych osob naplnény, vyrazné zejména ve
Zlinském (+34 %) a Kralovéhradeckém kraji (+20 %). V oblasti téZce zranénych byly predpoklady
prekroceny v hl. m. Praze (+35 %), Karlovarském (+26 %) a Plzenském kraji (+18 %).

V Karlovarském kraji a hl. m. Praze nebyly splnény cile ani v oblasti usmrcenych, ani tézce zranénych
osob, zatimco ve 4 krajich byly spInény oba cile.

PInéni predpokladu Strategie BESIP 2021-2030 v jednotlivych krajich (2021-2025)
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Obrazek 59 PInéni predpokladti Strategie BESIP 2021-2030 v jednotlivych krajich v obdobi 2021-2025
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8.2 PInéni klicovych ukazateli
V ramci Strategie BESIP bylo sledovano 32 klicovych ukazatell ve ¢tyfech oblastech: infrastruktura (1),
nasledky (N), pfic¢iny (P) a vinici (V).

Pozitivni vyvoj byl zaznamenan napfiklad u fatalnich nehod v disledku nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti (-41 %), u déti (-25 %), nespravného predjizdéni (-23 %), mladych fidica (-18 %), srazek
s vlakem (-11 %), chodcll (-10 %) a na silnicich I. tfidy (-9 %).

Naopak nepfiznivy vyvoj u usmrcenych osob byl zaznamenan zejména u ujeti vinika od nehody
(+39 %), cyklistd (+29 %) a starSich fidicd jako vinikd (+29 %). U téZce zranénych osob nebyly
predpoklady plnény zejména u nehod na dalnicich (+28 %), u cizincl jako vinikl (+24 %), cestujicich
v nakladnich vozidlech (+12 %), srazek s vlakem (+9 %) a nevénovani se fizeni.

Na tyto oblasti je nezbytné cilené zaméfrit preventivni i represivni opatfeni a promitnout je do akénich
plana.

Z dat nepfimych ukazatelll vyplyvd, Ze se situace ve vétSiné sledovanych oblasti vyviji pozitivné.
Vyjimkou zUstava oblast rychlosti, kde hodnoty V85 stagnuji nebo mirné rostou, coZ naznacuje, Ze podil
fidica, dodrzujicich nejvyssi dovolenou rychlost, se nezlepsSuje.

Podil nepouzivani mobilnich zatizeni za jizdy se dlouhodobé pohybuje kolem 98 %. Naopak doslo
k mirnému narlstu pouzivani bezpecnostnich pasl u ridicd i spolujezdct.

8.3 Doporuceni

8.3.1 Na zakladé analyzy dat z Ceské republiky
V prvni poloviné dekady byly identifikovany oblasti, na které je nutné se v dalSim obdobi zaméfit.
Konkrétni opatreni je vhodné promitnout do budoucich akcnich plang.

V oblasti klicovych ukazatel(l jde zejména o:

e  cestujici v ndkladnich vozidlech,
e dalnice,
e cizince jako viniky dopravnich nehod,

tedy oblasti, které nebyly plnény jak u usmrcenych, tak u téZzce zranénych osob.
Dalsi vyznamny potencial ke zlepSeni, zejména ve vztahu k poctu usmrcenych osob, predstavuji:

o cyklisté v¢€. zaméreni se na elektrickou mikromobilitu,

e starsifidici a seniofi,

e motocyklisté,

e nevénovani se fizeni,

o alkohol a navykové latky (navzdory celkovému plnéni doslo v roce 2025 k meziro¢nimu nardstu
fatalit 0 48 %).
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Nadale je nezbytné systematicky posilovat opatfeni zamérena na mladé i starsi fidi¢e. U mladych fidi¢l
nedoslo v poslednim roce ke zlepsSeni, zejména v oblasti téZce zranénych, coZ neodpovida stanovenym
predpokladiim Strategie. U starSich ridi¢d neni patrny stabilné pfiznivy trend a dochazi ke kolisani
hodnot i mirnému nar(stu zavaznych nasledkd.

Komplexni pfistup zaméreny na obé tyto skupiny je klicovy pro stabilizaci vyvoje a dalsi snizovani
zavaznosti dopravnich nehod.

Soucasné je zadouci cilené zaméfit preventivni i represivni opatreni na kraje, které dlouhodobé neplni
stanovené cile. V oblasti usmrcenych osob se jedna zejména o Zlinsky a Kralovéhradecky kraj, v oblasti
téZce zranénych o hl. m. Prahu, Karlovarsky a Plzensky kraj.

K dispozici jsou detailni informace o plnéni strategickych cild az na droven ORP a obci. Na webu
www.cdv.gov.cz/vizenula je pravidelné aktualizovana vizualizace plnéni cild a klicovych ukazateld,

ktera slouzi krajskym koordinator@im BESIP i Policii CR k cilenému pldnovani dopravné-bezpecnostnich
opatreni.

Stari vozidel ma prokazatelny vliv na zavainost nasledk(l dopravnich nehod. Proto je vhodné
systematicky akcentovat téma obnovy vozidlového parku i z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu.

8.3.2 Na zakladé hodnoceni politiky EU v oblasti BESIP

Na zakladé zavérl zpravy Evropské komise o pribézném plnéni cild bezpecnosti silniéniho provozu do
roku 2030 Ize konstatovat, Ze hlavni bariéry dalSiho pokroku nespocivaji primarné v nedostatku znalosti
¢i technologii, ale v oblasti implementace, vymahani pravidel, institucionalni kapacity a spolecenské
akceptace opatieni. Pro Ceskou republiku z toho vyplyvaji nasledujici prioritni sméry, které reflektuji
osvédcené postupy ze zahranidi:

o Systematické ftizeni rychlosti jako klicové opatfeni. Posilit fizeni rychlosti jako
nejvyznamnéjsiho rizikového faktoru, a to nejen lokalné, ale na uUrovni celé silni¢ni sité.
V ndvaznosti na zku$enosti napf. ze Spanélska a Nizozemska rozsifit zony s rychlosti 30 km/h v
intravildnech (zejména v rezidencnich oblastech a v mistech konfliktu s chodci a cyklisty)
a soucasné podporovat infrastrukturu ve smyslu ,samovysvétlujicich komunikaci”, ktera
pfirozené vede k dodrZovani rychlosti.

e Rozsifeni automatizovaného vymahani pravidel. ZvysSit pravdépodobnost postihu
prostrednictvim systematického zavadéni automatizovanych kontrolnich systém( (Usekové
méreni, detekce jizdy na ¢ervenou, kontrola pouzivani pas(i a mobilnich telefon(). Zkusenosti
z Francie ¢i Nizozemska ukazuji, Ze ploSné a predvidatelné vymahani ma zdsadni vliv na zménu
chovani fidica.

e Zvyseni bezpecnosti ve méstech a ochrana zranitelnych G¢astnikli. Zamérit se na méstské
komunikace, kde dochazi k vysokému podilu usmrcenych z fad chodct a cyklistd . Prioritou by
mélo byt fyzické oddéleni dopravnich proudd, zvysovani bezpecnosti prechodl a celkové
zklidriovani dopravy. Inspiraci mohou byt zejména pfistupy z Nizozemska ¢i dansky model
systematického rozvoje cyklistické infrastruktury.
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Posileni opatfeni proti fizeni pod vlivem a distrakci. Rozsitit ndhodné kontroly alkoholu a drog
a zvaiit Sirsi vyuziti technickych opatreni (napf. alkoholové interlocky u rizikovych skupin).
Soucasné posilit kontrolu distrakce (mobilni telefony), ktera se stava vyznamnym faktorem
nehodovosti.

Posileni instituciondlniho Fizeni (governance). Zajistit silnéjsi koordinacni a vykonnou roli
vedouci instituce v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, véetné jasného vymezeni
odpovédnosti, stabilniho financovani a nastaveni méfitelnych cil@. Zkugenosti napf. ze Svédska
ukazuji, Ze efektivni fizeni a koordinace napfic resorty jsou klicovym predpokladem Uspéchu.
Rozvoj Fizeni na zakladé dat a vykonnostnich ukazatelll. Posilit vyuZivani dat pro fizeni
bezpecnosti (identifikace rizikovych Usek(, sledovani klicovych ukazatelli, benchmarking
region(). Inspiraci jsou projekty EU (Baseline, Trendline) Ci pfistupy Finska v oblasti hloubkové
analyzy nehod.

Podpora kapacit na regionalni a lokdlni Grovni. Zvysit odborné kapacity zejména na urovni
obci a krajli (projektovani, fizeni dopravy, bezpecnostni audity) a zajistit stabilni financovani
opatreni. Nedostatek kapacit je podle EU jednou z hlavnich prekazek implementace .

Reakce na nové trendy (mikromobilita, starnuti populace). PrizplUsobit legislativu
a infrastrukturu rozvoji mikromobility a zaroven reflektovat potfeby starnouci populace, kterd
patfi mezi nejzranitelnéjsi skupiny ucastnikl provozu.

Pro dosaZeni cili Strategie BESIP 2021-2030 bude rozhodujici disledné uplatnéni principt ,Safe
System”, zejména prostfednictvim tizeni rychlosti, efektivniho vymdhani pravidel, ochrany
zranitelnych ucastnik( a posileni instituciondlni kapacity pro implementaci opatfeni.

8.4 VIZE NULA
Filozofie VIZE NULA povaZuje za neprijatelné, aby v

silniénim provozu dochazelo k usmrceni nebo vainému w 1 H A
zranéni. Jejim cilem je vytvaiet bezpeény systém zahrnujici 7 ‘@_ e -
ucastniky provozu, vozidla i dopravni infrastrukturu.

Spolecnost dlouhodobé nepfijima smrtelné Grazy na pracovistich ani v letecké ¢i Zeleznicni dopravé.
Silni¢ni doprava by v tomto ohledu neméla predstavovat vyjimku.
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Seznam zkratek

ACEA

ADAS
ASCE
ASTM

AutoSAP
BESIP
C-ITS
CARE

CcbhV
CKp
e-Call

EDR
ECTRI

ELCF
ELITE

ETSC
EU
Euro NCAP

ESRA

ERTRAC

FEHRL

FERSI

FGSV

GIS
HADN

HUMANIST VCE

ICADTS

ICTCT

European Automobile Manufacturers' Association; Asociace evropskych
konstruktérd vozidel

Advanced Driver Assistance Systems; pokrocilé asistencni systémy pro fidice
American Society of Civil Engineers; Americka spole¢nost stavebnich inzenyr(

American Society for Testing and Materials; Americkd spolecnost pro zkouseni a
materialy

Sdruzeni automobilového priimyslu

Bezpecnost silni¢niho provozu

Cooperative-ITS; kooperativni inteligentni dopravni systémy

Community database on Accidents on the Roads in Europe; Evropska databaze
silni¢ni nehodovosti

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Ceska kancelar pojistitel(i

Systém automatického tisnového volani v silni¢ni dopravé

Event Data Recorder; zaznamnik udalosti

The European Conference of Transport Research Institutes; Evropské sdruZeni
vyzkumnych organizaci v oboru pozemni dopravy

European Level Crossing Forum; Evropské férum pro Zelezni¢ni prejezdy

European Logistics Infrastructure and Transport Expertise Network; Evropska
expertni sit pro logistickou infrastrukturu a prepravu

European Transport Safety Council; Evropskd rada bezpecnosti dopravy
European Union; Evropska unie

European New Car Assessment Programme; nezdvislé konsorcium, které provadi
narazové zkousky automobill

E-Survey of Road user’s Atitudes; mezinarodni prlizkum postojd ucastnikl silniéniho
provozu

The European Road Transport Research Advisory Council; Evropska rada pro vyzkum
silni¢ni dopravy

Forum of European National Highway Research Laboratories; Férum evropskych
narodnich silni¢nich vyzkumnych laboratofi

The Forum of European Road Safety Research Institutes; FOrum evropskych
vyzkumnych dstavd silnicni bezpecnosti

Forschungsgesellschaft fir Strassen- und Verkehrswesen; Vyzkumnad spolecnost pro
silni¢ni stavitelstvi a dopravu

Geographic information system; Geograficky informacni systém

Hloubkova analyza dopravnich nehod CDV, také Ndarodni vyzkum nehod; variantné
CzIDAS (Czech In-Depth Accident Study)

HUMANIST Virtual Centre of Excellence; Virtualni centrum excelence HUMANIST
International Council on Alcohol, Drugs and Traffic Safety; Mezindrodni rada pro
alkohol, drogy a dopravni bezpecnost

International Co-operation on Theories and Concepts in Traffic Safety; Organizace
dopravnich psycholog, sociologli a odbornikd na dopravni bezpecnost
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International Road Traffic Accident Database; Mezinarodni databaze silni¢ni dopravy
a nehodovosti

Integrovany regiondlni operacni program

Intelligent Speed Adaptation; Inteligentni pfizplsobeni rychlosti (systém podporujici
dodrzovani rychlostnich limit()

Intelligent Transport Systems; inteligentni dopravni systémy

In Vehicle Information Systems; informacni systémy ve vozidle

Metoda slouZici k identifikaci problémovych mist na mezikfizovatkovych Usecich
Krajsti koordindatori BESIP

Klicové ukazatele

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo vnitra

Narodni pedagogicky institut CR

Nepfimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu

Ndrodni strategie bezpecénosti silni¢niho provozu 2011-2020

The Organisation for Economic Co-operation and Development; Organizace pro
hospodarskou spolupréci a rozvoj

Operacni program doprava

United Nations; Organizace spojenych narodd

Policie CR

European Cities and Regions Networking for New Transport Solutions; Sit evropskych
mést a regionl pro nova dopravni feseni

Rada vlady CR pro bezpeénost silniéniho provozu

Reditelstvi silnic a dalnic

Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR

Society of Automotive Engineers; Spolecnost automobilovych inzenyr(

Svaz dovozcl automobild

Statni fond dopravni infrastruktury

Samostatné oddéleni BESIP Ministerstva dopravy

Svaz mést a obci CR

Sdruzeni mistnich samosprav CR
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Sprava Zeleznic

Transport, Health and Environment Pan-European Programme; Panevropsky
program pro dopravu, zdravi a Zivotni prostfedi

Transportation Research Board; Rada pro dopravni vyzkum
Value for money; pomér cena-vykon
Vyzkum a vyvoj

World Health Organization; Svétova zdravotnickd organizace
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