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1. Uvod

Uplynuly rok byl ¢tvrtym rokem realizace Strategie BESIP 2021-2030 (dale jen ,Strategie BESIP“) [1].
Predkladany material hodnoti plnéni Strategie BESIP z pohledu roku 2024 a pribézné plnéni jejiho
druhého dvouletého Akcniho planu na obdobi 2023-2024, ktery obsahuje 40 konkrétnich opatfeni.

Zakladem analytické ¢asti jsou data z RSDP PP CR [2], ktera jsou srovnana se stanovenou predikci
usmrcenych a téZce zranénych osob ve vazbé na strategické cile a klicové ukazatele Strategie BESIP,
resp. na jednotlivé kraje. Evropska srovnani jsou pak provedena s vyuzitim databdazi IRTAD [3] a ETSC
[4]. Soucasti vyhodnoceni jsou také poznatky z Neprimych ukazatel( bezpecnosti silni¢niho provozu za
rok 2024 [5]. Nedilnou soucasti dokumentu je Pfiloha 1; souvisejici analyzy a informace/zpravy jsou
v prlibéhu roku zverejiovdny na webovych strankach besip.cz.

Strategie BESIP schvalena usnesenim vlady CR ze dne 4. ledna 2021 navazuje na Narodni strategii
bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020 (dale jen ,,NSBSP“), resp. na Bilou knihu Evropské komise
2002-2010. Priority obsazené v materidlu jsou plné v souladu s cili stanovenymi ¢lenskymi staty
Evropské unie a Organizace spojenych narodd, které si vytkly za cil sniZit pocet usmrcenych a téice
zranénych osob na pozemnich komunikacich o polovinu v roce 2030.

Zakladni filozofii Strategie je potvrzeni VIZE NULA, ke které se v nasledujici dekadé chce CR vyznamné
priblizit [6]. VIZE NULA povaZuje za nepfijatelné, aby v silnicnim provozu doslo k usmrceni nebo
vaznému zranéni osob. Pro naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny systém, jehoZ soucasti jsou
Ucastnici provozu, vozidla a dopravni infrastruktura. Pravé bezpecné chovani tcastnikt silni¢niho
provozu, bezpecné vozidlo a bezpecna infrastruktura tvori zakladni pilife Strategie.

Na zakladé vytyéenych strategickych cil( se predpoklada, Ze v dekadé 2021-2030 nebude v dlsledku
dopravnich nehod usmrceno vice nez 3 748 osob a tézce zranéno vice nez 16 055 osob.

1.1 Zakladni shrnuti

V disledku dopravnich nehod bylo na pozemnich komunikacich v CR v roce 2024 usmrceno 438 osob
(meziroéné -3,7 %), 1 609 osob bylo zranéno tézce (-8,1 %) a 23 971 lehce (+0,1 %). V pfipadé
usmrcenych i téZce zranénych osob se jedna o historicka minima.

Cesko se v roce 2024 umistilo na 15. misté v Evropské unii s 45 ob&tmi dopravnich nehod na milion
obyvatel, coz je tésné za priimérem EU (44). V ramci Visegradské ctyrky (V4) jsme na tom lépe nez
Slovensko (47 obéti) a Polsko s Madarskem (52 obéti). Pozitivni je, Ze od roku 2019 se v EU sniZzil
pocet umrti na silnicich o 13 %, pficemz Cesko zaznamenalo dokonce 20% pokles. Nejvétsi zlepSeni
v ramci V4 vykazalo Polsko s 35% poklesem, nasledované Madarskem (17 %) a Ceskem, zatimco
Slovensko zaznamenalo pouze 5% pokles.

Odhad celkovych rocnich ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich
dosahl v roce 2024 pfiblizné 145 miliard K¢, coZz predstavuje ptiblizné 2,0 % hrubého domaciho
produktu CR (jednd se o predbézny odhad, findini data budou k dispozici ve druhé poloviné roku 2025).

Strategie BESIP, ktera ma za cil sniZit pocet usmrcenych a téice zranénych osob v dusledku
dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v CR mezi rokem 2030 a primérem let 2017-2019


https://besip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
http://www.besip.cz/
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0 50 %, predpoklada v roce 2024 maximalné 408 usmrcenych a 1 747 tézce zranénych osob. Z vyse
uvedeného vyplyvd, Ze tyto vytycené strategické cile byly splnény v roce 2024 pouze v oblasti téZce
zranénych osob. Usmrcenych osob bylo oproti pfedpokladiim evidovano o 30 vice (+7,4 %), téice
zranénych pak o 138 méné (-7,9 %).

V uplynulych ctyfech letech ucinnosti Strategie bylo v dlsledku dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich v CR usmrceno 1 817 a té%ce zranéno 6 717 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo kumulativné usmrceno o 2 osoby vice (+0,1 %) a téZce zranéno o 1 060 osob méné
(-13,6 %).

1.2 Priklady aktivit s dopadem na bezpecnost silni¢niho provozu
1.2.1 Aktivity BESIP v roce 2024
Rada vlddy Ceské republiky pro bezpecnost silni¢niho provozu

Je stalym poradnim orgdnem vlady a vrcholnym koordinacnim organem v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu. V roce 2024 se konalo zasedani Ctyrikrat, zapisy z jednani je moZné zhlédnout pod timto
odkazem (https.//besip.qov.cz/Pro-odborniky/Rada-vlady-BESIP). Pfedmétem jednani v roce 2024 byly
zmény v souvislosti s novelou zdkona, zejména fidi¢sky prikaz na zkousku od 17 let a zména podoby

bodového systému. Hovofilo se zejména o dopadech novely zdkona na nehodovost, bodovy systém
anepfimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu. Pravidelné byly predkladany informace
o nehodovosti za uplynulé obdobi a priib&iné pInéni Strategie BESIP 2021-2030. Resil se dopad novely
zakona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich s G¢innosti od 1. 1. 2024, a to zejména
v souvislosti se zménou, ktera umoznila ziskani ridicského opravnéni skupiny B pro osoby ve véku 17 let
za podminky fizeni vozidla skupiny B s doprovodem mentora. Aktualné se sbiraji kvalitativni zkusenosti
s mentorovanim, predpoklada se rozvoj metodiky pro mentory, a to, jak maji byt spravnymi instruktory
pro své svéfence a instruktazni spoty, které budou umistovany na portal dopravy. Rada vlady
poskytovala i prabéznou informaci o plnéni opatfeni AP 2023-2024 jednotlivymi subjekty, financovani
projektd BESIP pro chodce a cyklisty (ze SFDI) a navrh nového akéniho planu Strategie BESIP na obdobi
2025-2026. Navrh nového AP byl projednan v pracovnim vyboru pro pripravu Strategie a jeji
financovani, dale v ramci Ministerstva dopravy a nasledné v meziresortnim pripominkovacim fizeni a
zaslan VIadé CR k projednani a schvéleni. V AP 2025-2026 jsou uvedena opatfeni, ktera maji vyznamny
vliv na snizovani poctu smrtelnych a tézkych zranéni z dopravnich nehod. Usnesenim Rady vlady CR
pro bezpecnost silniéniho provozu ¢. 64 z10. 12. 2024 byl AP na obdobi 2025-2026 jednomysiné
schvalen. Informace pro odbornou vefejnost o Radé vlddy pro BESIP jsou kdispozici na
https://besip.gov.cz/Pro-odborniky/Rada-vlady-BESIP, kde jsou pravidelné umistovany i ovérené

zapisy z jednani.


https://besip.gov.cz/Pro-odborniky/Rada-vlady-BESIP
https://besip.gov.cz/Pro-odborniky/Rada-vlady-BESIP
https://besip.gov.cz/Pro-odborniky/Rada-vlady-BESIP
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Vyhodnoceni ro¢niho fungovdni novely silni¢niho zdkona
Dne 9. ledna 2025 probéhla na Ministerstvu dopravy tiskovd konference k vyhodnoceni ro¢niho
_ fungovani novely silni¢niho zdkona.
Zaznam je kdispozici na YouTube
kandlu _ BESIP. Zuvedeného je
Ministerstvo dOpl’aVy napfriklad ziejmé, Ze zcelkového
UVADI TISKOVOU KONFERENCI NA TEMA poctu udélenych fidi¢skych opravnéni
skupiny B vsem fidi¢lim vyuzilo 20 %
rezim L17. Od 1. 1. do 31. 12. 2024
bylo zaregistrovano 40 717 mentord,

Vyhodnoceni roéniho fungovani novely
silni¢niho zakona a k dalsim opatifenim
na zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu
na jednoho fidi¢e L17 pfipada 1,76
D2 W wministerstvo dopravy registrovaného mentora. Nejvétsi
... . = podil mentorl je ve vékové skupiné

41-50 let, a to 58,6 %.

Obrazek 1 Tiskova konference Ministerstva dopravy

Zvyseni bezpecnosti na silnicich - nakup reflexnich predmétii (1.1.2024 - 31.12.2025)
Projekt navazuje na Uspésnou kampan “Vidime se? 2”, kterd prispéla ke sniZzeni poctu nehod s Ucasti
chodcll za snizené viditelnosti. Vécnym zamérem tohoto projektu je nakup a distribuce reflexnich
predmétll na kontaktnich osvétovych akcich, které realizuji krajsti koordinatofi BESIP v regionech,
oddéleni BESIP Ministerstva dopravy jako soucast celostatnich kampani a Policie CR v rdmci svych
preventivnich a dopravné-bezpecnostnich akci. Cilem projektu je posilit informovanost verejnosti,
zvysit pocet lidi, ktefi za omezené viditelnosti nosi reflexni prvky, a snizit tak pocty usmrcenych a téZce
zranénych pti dopravnich nehoddch v pfic¢inné souvislosti se snizenou viditelnosti.

Realizator: Ministerstvo dopravy — Samostatné oddéleni BESIP, Poskytovatel podpory: FZ$

Info kampari (Roadshow) - zmény v zdkoné o silni¢nim provozu (1.3.2023 - 30.11.2024)
Cilem realizace projektu byla masova osvétovd kampan, ktera cilila na novelu zdkona o silnicnim
provozu, a to pfedevsim: drzeni telefonu pfi fizeni a dalsi rozptyleni ve vozidle, porusovani bezpeéného
odstupu, nepouzivani bezpecnostniho pdsu ze strany fidi¢l a spolujezdcli, nepfimérenou rychlost
v mistech, kde se pohybuji chodci a cyklisté, v mistech, kde tomu neni komunikace uzplsobena,
predjizdéni v mistech, kde je to neprehledné a vjizdéni na Zeleznicni prejezd pres zakaz. Projekt zvysil
informovanost vefejnosti o nové podobé sankci za prestupky v rdmci schvalené novely zdkona o
silni¢nim provozu (blokové pokuty, pokuty ve spravnim fizeni, trestné body) a zdsadnich zménach pro
mladé fidice (L17) v€etné moZnosti nechat se informovat prostfednictvim SMS ¢i emailu o kazdé zméné
bodového konta — poctu trestnych bodud. Kampan reagovala na predloZzenou novelu zdkona o silni¢nim
provozu, kterd nabyla Gcinnosti v lednu 2024. Soucasti kampané jsou nové edukativni spoty, které
predstavuji aktudlni a atraktivni verzi tradi¢nich ,,BESIPek”. V roce 2024 bylo realizovano 48 akci v rdmci
celé CR.

Realizator: Ministerstvo dopravy — Samostatné oddéleni BESIP, Poskytovatel podpory: FZ$



https://www.youtube.com/watch?v=lplFav0uJn0
https://www.youtube.com/watch?v=lplFav0uJn0
https://www.youtube.com/watch?v=lplFav0uJn0
https://www.youtube.com/embed/lplFav0uJn0?feature=oembed
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Uc¢ast a prezentace na Motosalonu v Brné

Ve dnech 29.2. — 3.3.2024 se uskutecnil Motosalon v Brné. Motosalon je porddan kazdé dva roky a je
nejvétsi oborovou prezentaci ve stfedni Evropé s gesci motocyklové sekce Svazu dovozcl automobild.
Odbornost veletrhu, jeho obchodni potencial a také divacky atraktivni doprovodny program je zarukou
kvalitni podivané, na kterou vidy zamifi tisice navstévnikl. V roce 2024 navstivilo Motosalon pres
75 000 osob. V rdmci akce byl umistén stanek BESIP a Policie CR s aktivitami BESIP pro déti i dospélé.
Na akci probéhla prezentace bezpecného chovani motocyklistl v silnicnim provozu a ukazka prvni
pomoci pfi dopravni nehodé motocyklistl. Navstévnici se rovnéz mohli dozvédét o pravidlech
bezpecné jizdy na motorce, ale napfiklad i to, na co se zaméfit u motocyklu po zimé.

Struéné hodnoceni zdsadnich kampani, na kterych participovalo Samostatné oddéleni BESIP
Ministerstva dopravy v roce 2024, je k dispozici na YouTube kanalu.

Obrazek 2 Hodnoceni kampani v roce 2024

Uplatnéni Metodiky ndvrhu, realizace a hodnoceni dopravné bezpecnostnich kampani

Pfi ndvrhu, realizaci i nasledném hodnoceni Ucinnosti lze vyuZit Metodiku navrhu, realizace
a hodnoceni dopravné bezpecnostnich kampani. Metodika je urena pro zadavatele, realizatory
i hodnotitele vSech typl dopravné bezpecnostnich kampani a obsahuje ti ¢asti: teoretické znalosti
a zkusenosti z CR i zahrani¢i, prakticka doporuéeni pro cely proces, hodnotici checklist a jeho aplikaci
na prikladech. Metodika je k dispozici zdarma na e-shopu CDV. Tato metodika byla vytvorena se statni
podporou Technologické agentury CR v rdmci programu ETA.

Priibéznad aktualizace webu besip.cz

V roce 2024 byla na webovych strankach BESIP MD CR vytvofena v rdmci sekce Odborna vefejnost
nové informacni zdlozka ,Kraje a obce” (https://besip.gov.cz/Pro-odborniky/Kraje-a-obce). Krajské a
obecni Ufady mohou na této strance vyuzit bezplatné materialy pro systémovou a efektivni podporu
v oblasti BESIP.


https://youtu.be/FTnZ6C7SvYw?si=jbY4OMmAgcA9PhFF
https://besip.gov.cz/Pro-odborniky/Kraje-a-obce
https://www.youtube.com/embed/FTnZ6C7SvYw?feature=oembed
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Podnéty —’ Roz:;‘{em —} Aktivity

Zpétnd vazb Abtent Realizace
petna:vazba aktudlniho aktivié

stavu

Rada mésta Komise BESIP

Nominace clent

M 7
II' BESIP
T Vykazani aktivit |

Obrazek 3 Reeni problematiky BESIP na tizemi obci

Obcané

Zpétnd vazba a organizace

22

Pravidelné je rovnéz zverejfiovan také Zpravodaj Bezpecnda doprava — viz dale.

Stézejni aktivity v oblasti dopravni vychovy a vzdéldavani za rok 2024

Dne 17.1.2024 se konalo jednani Rady vlady — Vyboru pro dopravni vychovu, prevenci a osvétu.
Projedndvaly se projektové dny pro stiedni $koly (Nultd hodina autoskoly) v krajich CR v pribé&hu roku
2023 (pInéni aktivity AP Strategie BESIP), a to navazujici pokracovani projektu v roce 2024 a druhé
etapy v roce 2025. MD zajistuje v rdmci projektu financovani dopravnich psychologl v rdmci vsech
kraji. DUraz projektu je kladen na maximalni interaktivni zaZitkové provedeni a aktivni zapojeni
studentd. Byla projednavéna spoluprace na projektech FZS z oblasti dopravni vychovy (Pésky méstem,
Nehodou to zaéind, Tym silniéni bezpe¢nosti — Neumirej zbyteéné, kampan Zkratky — PCR + CAP a
kampan BESIP k novele zdkona ¢.361/2000 Sb., TV a radio, webovy portél a nové spoty cilené na mladé
fidi¢e. Projednavany byly i revize RVP.

Dne 27.8.2024 se konalo dalsi jednani, v jehoZz rdmci byl predstaven navrh nového akéniho planu 2025-
2026, podpora projektd FZS a aktivity a materialy spojené se zahajenim nového gkolniho roku 2024-
2025.

Novy Skolni rok 2024-2025 z pohledu aktivit dopravni vychovy SO BESIP byl ve znameni téchto akci:

- kuffiky pro prviidcky — 5 kraji (Liberecky, Pardubicky, hl. mésto Praha, Vysocina,
Kralovéhradecky); publikace Ferda v autoskole — celkem 41 ks vytisk(,

- podpora intenzivni jednotné vyuky dopravni vychovy na DDH — aktualizace tematického planu
vyuky dopravni vychovy pro 4. roéniky ZS (nové testové otazky k ziskani Prikazu cyklisty),

- webové stranky BESIP — nové testové sady pro 7aky 6-15 let (podpora DV na ZS a $kolskych
zarizenich),

- testové sady pro DSMC (metodika, mladsi a starsi kategorie),

- testové otazky pro Zaky se specialnimi vzdélavacimi potrebami,

- testové otazky pro Sirokou verejnost,
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- dopravni soutéz mladych cyklist(i 2025,

- zahajeni nového skolniho roku v Kralovstvi Zeleznic,
- seminare pro lektory dopravni vychovy DDH,

- Nultad hodina autoskoly,

- revize RVP.

Vyhodnoceni akéniho planu v roce 2024 s dopadem na dopravni vychovu

Z vyhodnoceni plnéni akéniho planu za uplynulé obdobi vyplynulo, Ze je potfeba zaclenit dopravni
vychovu jako soucast bezpecnostnich témat do pfislusné vzdélavaci oblasti pfi revizi rdmcovych
vzdélavacich program(l. Dopravni vychova byla zaclenéna v aktualni verzi revidovaného RVP ZV jako
soucast bezpecnostnich témat ve vzdélavacich oblastech pro I. a Il. stupefi ZS. Problematika byla
zaclenéna a byly definovany samostatné ocekavané vysledky. Samostatnym ocekavanym vysledkem
uceni pro I. stupen je prfevedeni v modelové situaci spravné chovani podle pravidel silni¢niho provozu,
a to pohyb bezpectné a samostatné v redlném silni¢nim provozu v roli chodce i cyklisty. Samostatnym
ocekdvanym vysledkem uceni pro 2. stupen je pohyb samostatné a bezpecné v bézném silniénim
provozu v roli chodce, cyklisty, spolujezdce, cestujiciho ve verejné dopravé, kdy fesi modelové dopravni
situace a zvlada zasady bezpecného chovani v pfipadé dopravni nehody.

Krajsti koordindtori BESIP

Cinnost krajskych koordinatort BESIP v CR (dale jen ,,KK BESIP“) patii dlouhodobé k jednim z hlavnich
pilirh provadéni preventivnich ¢innosti v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu a dopravni vychovy
v jednotlivych krajich CR (https://besip.cz/kontakty). V kazdém kraji pGsobi KK BESIP a jeho sluZeb
v oblasti prevence BESIP je mozné vyuZivat obcemi, Skolami a organizacemi podilejicimi se na Siteni
osvéty v oblasti BESIP na seminafich, kurzech a Skolenich.

Cilem tymu KK BESIP je pUsobit v zastoupeni Ministerstva dopravy — Samostatného oddéleni BESIP na
cilovou skupinu, kterou jsou viichni G¢astnici provozu na pozemnich komunikacich na tzemi CR, a to
zejména v oblasti zajisténi dopravné-vychovnych programi a akci k prevenci nehodovosti v silnicnim
provozu. Jednim z hlavnich bodd ¢innosti je mimo jiné také plnéni uUkolG vyplyvajicich z opatfeni
pfijatych v ramci Strategie BESIP 2021-2030.

Cinnost koordinaéniho tymu byla v roce 2024 nejvice dle poctu uskuteénénych akci zaméfena na déti
(783), cyklisty (405), chodce (409), fidice (366), gender (132), seniory (184) a hendikepované (76).
Celkovy pocet realizovanych akci €inil 1386, v meziro¢nim srovnani doslo k poklesu akcio 171, tj.-11 %.
Dle poctu akci podle témat bylo v roce 2024 nejvice zastoupeno téma seznamujici vefejnost s ,,Novym
bodovym systémem“ (257 akci) a tradi¢né i projekt ,Vidime se” (366 akci) napti¢ celou CR. Polet
navstévnikd vsech akci v roce 2024 ¢inil 415 832 osob, mezirocné nejvétsi narlst navstévnikl akci byl
v JihoCeském a Jihomoravském kraji, v ostatnich krajich zaznamenal spiSe pokles. KK BESIP se rovnéz
Ucastni rfady jednani s obcemi a zainteresovanymi subjekty, ktefi vyviji aktivni kroky v oblasti BESIP.
Celkem se v roce 2024 uskutecnilo 393 jedndni za Ucasti KK BESIP, v meziro¢nim srovnani zaznamenal
tento pocet mirné rostouci tendenci (o 18 jednani vice) a pocet ucasti na odbornych komisich dosahl
poctu 52. KK BESIP vramci preventivni ¢innosti uskutecnili celkem 329 medidlnich vystupl, coz
zaznamenalo oproti pfedchozimu roku nardst o 11,5 %.
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Cinnost KK BESIP je realizovana i na D&tskych dopravnich hfistich (dale jen ,,DDH“) prostfednictvim

svo

Dopravni soutéze mladych cyklisti (dale jen ,DSMC”) a Seminart pro lektory détskych dopravnich

wvewv s

hFist.

Détska dopravni h¥isté (DDH)

- Podpora dopoledniiodpoledni vyuky v souladu s Tematickym planem a metodickym pokynem
MD.

- Ve gkolnim roce 2023/2024 = celkem 288 DDH v CR; ztoho na 149 probiha vyuka dle
Tematického planu.

- Pocet zaku, ktefi absolvovali na DDH vyuku dopravni vychovy v rdmci skolni vyuky = 113 590.

- Pocet zakl zapojenych do odpolednich edukacnich aktivit na DDH = 36 244.

Dopravni soutéZ mladych cyklistt (DSMC)

- Realizace postupové cyklistické soutéze pro zaky zakladnich Skol/skolskych zafizeni dle
propozic BESIP (celkem do DSMC 2024 zapojeno 4 660 74k ZS).

- Realizace celostatniho finale DSMC (Kralovéhradecky kraj).

- Realizace pripravného soustfedéni pro ucastniky evropského findle DSMC, vcetné
pedagogického doprovodu.

- Ucast dvou nejlepsich druzstev z celostatniho finale na evropském kole (ETEC) v Patizi (Caslav,
Libstat).

- Pfiprava DSMC 2025, vcetné celostatniho finale (Kraj Vysocina).

Seminare pro lektory détskych dopravnich h¥ist (DDH)

- Zajisténi edukace lektorti DDH (stavajicich i novych) ze véech krajt CR.

- Teoretickd + prakticka c¢ast.

- Cil = zajiténi jednotnosti v teoretické i praktické ¢asti vyuky na DDH v celé CR.

- Prezentace vhodnych vyukovych a metodickych materidld pro vyuku dopravni vychovy
(pracovni listy, u¢ebnice, vyukové spoty, aplikace atd.).

- Celkem proskoleno 87 lektor(i dopravni vychovy na DDH.

Z uvedeného prehledu o cinnosti KK BESIP je ziejmé, Ze pozice KK BESIP v jednotlivych krajich je
naprosto nepostradatelna, program cinnosti krajskych koordinator(d je velmi nabity a pfispiva ke
zvySovani bezpecnosti silniéniho provozu ve spoluprdci s odpovédnymi subjekty za plnéni AP na
narodni, krajské i mistni Urovni. Nepostradatelna role KK BESIP je i pfi jedndni s mésty v komisich
dopravy ¢i komisich BESIP.

1.2.2 Ostatni

Ministerstvo dopravy podporuje realizaci dopravné bezpecnostnich projektd a infrastruktury
prostiednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury, Reditelstvi silnic a dalnic a také vyzkumnou
¢innost prostiednictvim Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. a Technologické agentury CR.

Priklady projektt, akci a kampani, které byly v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu podporeny v roce
2024 z Fondu zabrany $kod v souladu s ustanovenim § 23a odst. 3 pism. c) a d) zdkona ¢. 168/1999
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Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zplsobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
souvisejicich zakonU (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), jsou uvedeny na strankach
Fondu zabrany Skod zde [8]. Jedna se o projekty v kategoriich bezpecnost a vzdélavani.

1.3 Operativni reporting Strategie

1.3.1 Aktualizace datovych aplikaci
Na webovych strankach www.cdv.cz/vizenula [6] a nehody.cdv.cz [7] byly vroce 2024 mési¢né

aktualizovany informace ke strategickym ciliim a klicovym ukazatelim. Pomoci filtrd Ize on-line zjistit
aktualni stav smrtelnych a téZzkych néasledkd nehod vici pfedpokladidim Strategie v daném roce a rovnéz
i podle krajG. Aplikaci vyuziva kromé SO BESIP MD také Ministerstvo vnitra, Policie CR, CSPDS, krajsti
koordinatofi BESIP, pracovnici krajskych uradd a dalsi. VSechna data pro strategické cile a klicové
ukazatele Ize v aplikaci na strankach VIZE NULA [6] operativné filtrovat a vizualizovat v ¢clenéni na kraje,
mésice i z pohledu pohlavi.

1.3.2 Zpravodaj Bezpecna doprava

Monitoring zaméreny na bezpecnost silnicniho provozu u nas a ve svété zacalo v roce 2024 zpracovavat
Centrum dopravniho vyzkumu v. v. i. ve spolupréci se SO BESIP MD. Kazdé vydani obsahuje aktualni
informaci o pInéni Strategie BESIP 2021-2030, ktera se zaméruje na plnéni strategickych cild a klicovych
ukazatell, specifické téma cisla, zafazeny jsou vyzkumné aktivity CDV a v zavérecné kapitole pak
prehled novinek ze zahranici, které maji vazbu na bezpecnost silni¢niho provozu. Zpravodaj je vydavan
kvartalné.

Do témat Cisel byly v loriském roce zarazeny:

o BESIP.cz + 13 uzite¢nych webl

o Terapeutické programy v CR spustény
o Zdravotné znevyhodnéni v provozu

o Hloubkova analyza dopravnich nehod

besip.cz/zpravodaj

DOPRAVA DOPRAVA DOPRAVA DOPRAVA

2024 | Q1 2024 | Q2 2024 | Q3 2024 | Q4

Monitoring zaméfeny na bezpeénost Monitoring zaméfeny na bezpeénost Monitoring zaméfeny na bezpegnost Monitoring zaméfeny na bezpetnost
silniéniho provozu u nds a ve svété silni¢aiho provozu u nds a ve svété silniéaiho provozu u nés a ve svété silniéniho provozu u nés a ve svété

Obrazek 4 Titulni strany Zpravodaje Bezpecna doprava


https://www.fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2023/ostatni-projekty-2023
http://www.cdv.cz/vizenula
https://cdvvvi.sharepoint.com/sites/OblastO33/Sdilene%20dokumenty/General/2025/2025%20-%20D%20BESIP%20MD%20(Analýzy)/9.%20Informace%20o%20plnění%20strategie%20BESIP%202021-2030%20v%20roce%202024/nehody.cdv.cz
https://www.cdv.cz/vizenula
http://www.besip.cz/zpravodaj
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2. Evropské srovnani

2.1 Fatalni nasledky nehod v roce 2024

Podle predbéZznych Udajl Evropské komise bylo na silnicich v EU v roce 2024 usmrceno pfiblizné 19 800

osob, coz predstavuje meziro¢ni mirny pokles o 3 % [9]. To odpovida sniZeni poctu ztracenych Zivotl o
600. | kdyZ se pocet smrtelnych dopravnich nehod v roce 2024 snizil vyraznéji nez v roce 2023, celkové
tempo zlepSovani zGstava prilis pomalé a vétsina ¢lenskych statl stale neni na cesté ke splnéni cile EU
snizit pocet umrti na silnicich do roku 2030 na 50 %. Pokrok v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu
v EU je stdle nerovnomérny. Nékteré zemé jiz dosahly vyznamného pokroku, zatimco jiné se snizenim
poctu Umrti stale zapasi. Za poslednich pét let doglo v Recku, Spanélsku, Francii a Italii pouze k mirnému
poklesu poctu umrti na silnicich a v Irsku a Estonsku pocet umrti dokonce vzrostl. Naproti tomu
Bulharsko, Dénsko, Litva, Polsko a Slovinsko dosahly vyrazného pokroku. Roc¢ni vykyvy v mensich
zemich byvaji vyraznéjsi.

Usmrceni na 1 milion obyvatel pfi dopravnich nehodach v EU y
Centrum dopravniho wzkumu, v. v. i. EILE Nl?_%“-é
0 20 40 &0

svecsco | =
e [ § 2

Dénsko H—

Licenturs [ -7

ey
Soverse | <
e — | <

Estonsko 50

e | | -
ey ——————————— @

I CENTRUM
Zdroj vstupnich dat: Evropska komise DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Obrazek 5 Pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel pfi dopravnich nehodach v EU v roce 2024

vevs

s nizkou mirou Umrtnosti (20, resp. 24 Umrti na milion obyvatel). Mezitim Rumunsko (77 na milion
obyvatel) a Bulharsko (74 na milion obyvatel), které stile vykazuji jedny z nejvyssich poctl amrti,
dosahly vyznamného pokroku ve snizovani poctu umrti na silnicich, ptricemz od roku 2019 doslo
k poklesu o vice nez 20 %. Primér EU Cini 44 imrti na silnicich na milion obyvatel.

Cesko se v roce 2024 umistilo na 15. misté v Evropské unii s 45 obétmi dopravnich nehod na milion
obyvatel, cozZ je tésné za primérem EU (44). V ramci Visegradské ctyrky (V4) jsme na tom lépe neZ

www.mdcr.cz
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Slovensko (47 obéti) a Polsko s Madarskem (52 obéti). Pozitivni je, Ze od roku 2019 se v EU snizil
pocet umrti na silnicich o 13 %, pficemz Cesko zaznamenalo dokonce 20% pokles. Nejvétsi zlepSeni
v ramci V4 vykazalo Polsko s 35% poklesem, nasledované Madarskem (17 %) a Ceskem, zatimco
Slovensko zaznamenalo pouze 5% pokles. Interaktivni vizualizace vyvoje v obdobi 2010-2024
v jednotlivych zemich EU je k dispozici zde.

2.2 Mezinarodni spoluprace
Ministerstvo dopravy se prostrednictvim SO BESIP pravidelné ucastni jednani pracovni skupiny na
vysoké urovni pro bezpecnost silni¢niho provozu v ramci EU. Do mezinarodni védecko-vyzkumné
spoluprace je vyznamné zapojeno CDV, které je clenem mnoha mezinarodnich instituci a sdruzeni, jako
napt. ECTRI, FERSI, FEHRL, POLIS, ICTCT, IRTAD, ETSC, ELITE, THE PEP, HUMANIST VCE, SAE, ERTRAC,
ASCE, TRB, ASTM, ELCF, FGSV, ICADTS.

2.2.1 Evropska rada bezpecnosti dopravy

European Transport Safety Council (ETSC) je nezdavisla neziskova organizace, jejimz cilem je sniZzovani
poctu usmrcenych a zranénych v dopravé. Od roku 1993 sdruzuje ETSC vice nez 200 mezinarodné
uznavanych odbornikl na bezpeénost dopravy z celé EU.

Poznatky z ETSC jsou mimo jiné vyuzivany v ramci Zpravodajl Bezpecna doprava a tematickych analyz

BESIP. Uvedené vystupy jsou pravidelné zverejiiovany pro vyuziti odborniky v oblasti BESIP.

2.2.2 Mezinarodni databaze silni¢ni dopravy a nehodovosti

Databaze IRTAD je soucasti vyzkumného programu OECD zahrnutého do oblasti vyzkumu silniéni
dopravy aintermodalnich vazeb. Tato databaze prQbéiné shromazduje Udaje o nehodovosti
v silniénim provozu a jejich souvislostech s demografickymi, infrastrukturnimi a provoznimi ukazateli.
Soucasné je IRTAD forem pro prezentaci vysledkl vyzkum( vazanych na statistickd data narodnich
urovni a iniciatorem zpracovani souhrnnych kompilacnich studii. Databaze IRTAD obsahuje souhrnna
a mezinarodné srovnatelnd data v ¢asovych fadach od roku 1990. V ramci IRTAD je dosaZen vysoky
stupen harmonizace, data jsou kompletni na mezinarodni Urovni pfi dodrZeni zakladnich definic
a datového obsahu.

Pracovni skupina IRTAD pribézné spolupracuje na feSeni rady problém( spojenych se ziskdvanim
a zpracovanim udajd z bezpecnosti dopravy, véetné jejich dalsi harmonizace. Objektem zajmu jsou
zejména narodni strategie jednotlivych zemi, jejich cile a ¢asové rozmezi, progndzovani a modelovani
vyvoje, vliv COVID-19 na mobilitu a nehodovost, klicové (nepfimé) ukazatele bezpecénosti, narodni
observatore bezpecnosti provozu, hloubkova analyza nehodovosti, rychlostni limity, alkohol a drogy,
nové typy vozidel.

Fatalni nasledky dopravnich nehod v zemich EU byly zpracovdny do interaktivni vizualizace, kterd je
k dispozici na webu www.cdv.cz/vizenula. Kromé jednotlivych zemi lze filtrovat i podle kategorii
Ucastnika: cestujici v osobnim vozidle, cyklisté, motocyklisté, chodci i podle vékovych kategorii: 0-14,
15-17, 18-24 a 25-64 let za obdobi 2011-2023.

Pozn. Data za rok 2024 budou v databdzi doplnéna v pribéhu roku 2025.
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FILTRY Celkem usmrceno osob pfi dopravnich
nehodach*

Rok Zemé

201 2023 Vybrat vie 3 0 1 6 9 6
Belgie
Bulharsko . . o .
B rpultiile Pocet usmrcenych osob pfi dopravnich
Dansko nehodach na 1 milion obyvatel*
Estonsko

Finsko 52 19
Francie . i

Vyvoj usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach v EU

30 tis. 28865

26534
24296 24189 24416 33880 3454

25 tis. 23361 9761

.

20692 20418

18 882 19 948

II

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Rok

20 tis.

15 tis.

10 tis.

Pocet usmrcenych osob

5 tis.

Potet usmrcenych na 1 mil. obyvatel

0 tis.

Obrazek 6 Vizualizace fatalnich nasledkd dopravnich nehod v zemich EU
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3. Strategické cile Strategie BESIP

3.1 Vyvoj

V uplynulych ¢tyfech letech ucinnosti Strategie bylo v dusledku dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich v €R usmrceno 1 817 a téZce zranéno 6 717 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo usmrceno o 2 osoby vice (+0,1 %) a téZce zranéno o 1 060 osob méné (-13,6 %).

V roce 2024 bylo v dGsledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v CR usmrceno 438 a téZce
zranéno 1 609 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie bylo usmrceno o 30 osob vice (+7,4 %) a téZce
zranéno o 138 osob méné (-7,9 %).

Ve sledovanych strategickych cilech Strategie byly tedy predpoklady v roce 2024 splnény pouze
v oblasti téZce zranénych osob.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a predpokladl Strategie je ziejmy
z nasledujicich graf(.

Vywvoj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti

@ Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie
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2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Rok

600

430

500

400

Fodet osab

300

200

100

0

Obrazek 7 Vyvoj usmrcenych osob a predpokladt Strategie

www.mdcr.cz
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Vyvoj téZce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® TéZce zranéné osoby @ Pfedpoklad Strategie
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Obrazek 8 Vyvoj téice zranénych osob a pfedpokladt Strategie
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3.2 NasledKky podle ucastnikii a kolizniho partnera

Matice koliznich partner( ukazuji ¢etnosti jednotlivych typQ kolizi v obdobi Gc¢innosti Strategie, tedy
v obdobi 2021-2024. Z ni je vidét, Ze nejzavaznéjsi nasledky (co do poctu) maji srazky zranitelnych
Ucastnikd s osobnimi automobily, dale pak s nakladnimi automobily.

podle icastnika silni¢niho provozu
a kolizniho partnera
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Obrazek 9 Matice koliznich partnert — pocet usmrcenych osob v obdobi 2021-2024

podle uéastniki silni¢niho provozu
a kolizniho partnera
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Obrazek 10 Matice koliznich partnerd — pocet téice zranénych osob v obdobi 2021-2024
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3.3 Genderové srovnani

V CR bylo ke konci roku 2024 registrovano 6,3 mil. drzitelG fidiéskych opravnéni [po Upravé poctu
podle metodiky CDV]. Pomér vSech registrovanych fidi¢l podle pohlavi se postupné stale vice sblizuje:
v soucasnosti jej pfedstavuje 54,3 % muzl a 45,7 % Zen.

3.3.1 Nasledky nehod

V nasledujici ¢asti je uvedené genderové srovnani nasledkd dopravnich nehod, které je taxativné
zakotveno ve Strategii BESIP 2021-2030.

V roce 2024 bylo vinou muz( usmrceno 364 osob (86,5 %), vinou Zen pak 57 osob (tj. 13,5 %). Celkem
bylo usmrceno 438 osob, z toho 338 muzl (77,5 %) a 98 Zen (22,5 %) [u 2 osob pohlavi neurceno].

Z uvedeného je ziejmé, Ze podil Zen na utrpénych smrtelnych zranénich byl 1,7x vyssi oproti poctu
Zenami zavinénych smrtelnych nasledkd.

Nasledky nehod dle kategorie poikozené osoby

46 (13,6%)
79 (23.4%) 23 (23,5%)
31(9,2%)
6 (1.8%)
5(1.5%)
19 (5,6%) 10 (10,2%)
22 (6.5%) 1(1,0%)
129 (38,2%)

Obrazek 11 Smrtelné nasledky pfi nehodach v roce 2024 z pohledu pohlavi (vlevo muzi, vpravo Zeny)

2 (2,0%) Kategorie podkozent osoby

®(Prizong)

notocyidu (véetné mopeduy

ujezdec na motocykiu (wietné mopeduy

31(31,6%)

29 (29,6%)

Z Obrazku 11 je zfejmé, Ze podily jednotlivych kategorii usmrcenych osob jsou z pohledu pohlavi
ponékud odlisné. U obou pohlavi se nejcastéji jednalo o fidice osobnich automobill (38,2 %, resp.
31,6 %). U muzll se dale jedna o motocyklisty (23,4 %) a chodce (13,6 %), zatimco u Zen to jsou
spolujezdci v osobnim automobilu (29,6 %) a chodci (23,5 %).

V roce 2024 bylo vinou muzi téZce zranéno 1 231 osob (79,5 %), vinou Zen pak 317 osob (tj. 20,5 %).
Celkem bylo téZce zranéno 1 609 osob, z toho 1 072 muzi (66,7 %) a 536 Zen (33,3 %) [u 1 osoby pohlavi

neurceno]. Z uvedeného je ziejmé, Ze podil Zen na utrpénych tézkych zranénych byl 1,6x vyssi oproti
poctu Zenami zavinénych tézkych nasledka.

Nésledky nehod dle kategorie poskozené osoby

18 (3.4%) Kategorie poskozené osoby

158 (14,7%)
326 (30,4%) 87 (16,2%)
198 (36,9%)
176 (16,4%)
5 (0,5%)
13 (1,2%) 110 (20,5%)
57 (5.3%)
230 (21,5%)

85 (7,9%) 70 (13,1%) 2 (0,4%)

Obrazek 12 Tézka zranéni pfi nehodach v roce 2024 z pohledu pohlavi (vlevo muzi, vpravo Zeny)
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Z Obrazku 12 je opét ziejmé, Ze podily jednotlivych kategorii téZce zranénych osob jsou z pohledu
pohlavi odlisné. Zatimco u muzl se nejcastéji jednalo o motocyklisty (30,4 %), fidice osobnich
automobilli (21,5 %) a chodce (14,7 %), u Zen to jsou chodci (36,9 %), spolujezdci v osobnim automobilu
(20,5 %) a fidi¢i osobnich automobil(i (16,2 %).

Vyse uvedena nehodova data jsou jen zakladnim prehledem z pohledu genderového srovnani. Je nutné
si uvédomit, Ze zde nejsou zohlednény dopravni vykony, resp. ujeta vzdalenost. V neposledni fadé jsou
mezi tzv. fidici profesionaly vice zastoupeni muzi, napf. u drzitell fidi¢ského opravnéni skupiny C, C+E
a D tvofi podil muzl priblizné 99 %. Vyznamné vice (cca 90 %) jsou Fidi¢i-muzi zastoupeni také
v kategorii motocyklistd.

3.3.2 Aktualni statistiky nehodovosti dle genderu
V interaktivni webové aplikaci Dopravni nehody v CR (https://nehody.cdv.cz) [7] |ze data filtrovat také
podle pohlavi (detaily viz kapitola 3.3.1), stejné tak na https://www.cdv.cz/vizenula [6].

Masledky nehod v jednotliviich krajich

Masledek osoby ®usmrceni ® téZké zranéni ® lehké zranéni

25 284
21198
o o 17 481
g 15 109 15 274 333p 13885
E - 9826 1173 45354 10925 10761 o
J J J J J J J 1
166 I
ﬁ_w e w':e
\&“ . ‘__3-52‘ '\* " \5%‘:“'2\ \‘-‘_“ o .b“au @T : ?,b\ \'r ‘_'a"

Kraj
Obrazek 13 Ukazka filtrovani: muzi - nasledky dle zavaznosti po krajich 2011-2024 v aplikaci Dopravni nehody v CR

Masledky nehod dle véku a pohlavi osoby

Pohlavi ®muZ ®celkem

40 000

Pocet osob

14 b=t 1517 l=t 18-24 =t 25-34 =t 35-44 =t 45-54 =t EE-64 =t £5-T4 =t T5-Bdlet B85 leta wi
Kategaorie wéku

Obrazek 14 Ukazka filtrovani: muzi - nasledky celkem dle kategorii véku 2011-2024 v aplikaci Dopravni nehody v €R

www.mdcr.cz
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4. Kraje, obce s rozsiifenou ptisobnosti a obce

Zakladnim dlouhodobym cilem VIZE NULA je, aby nejpozdéji do roku 2050 nebyla na pozemnich
komunikacich usmrcena nebo téZce zranéna Zadna osoba. Nastroj, jak se ke spolecnému cili priblizit,
predstavuje Strategie. Na narodni Urovni jsou mj. definovany oblasti s nejvétsim potencidlem snizeni
zavaznych nasledkl dopravnich nehod, neni zde prostor vénovat se odlisSnym specifikim v ramci
jednotlivych kraji a mést. Klicové je preneseni Strategie z narodni Urovné do Urovni krajskych
a mistnich, kde je prostor vénovat se jednotlivym specifikliim véetné konkrétnich nehodovych lokalit,

k jejichz urceni poslouzi vhodna certifikovand metoda. Hierarchie jednotlivych dokumentl je

znazornéna v nasledujici infografice. [1]

STRATEGIE BESIP 2021-2030

NARODN]
UROVEN

dokument Ministerstva dopravy schvaleny
Viaddou Ceské republiky

v souladu s cili stanovenymi ¢lenskymi staty EU
aOSN

snizit poéet usmrcenych a téZce zranénych
osob na ich k ikacich o polovii
(v roce 2030 0 50 % méné vici roku 2020)

Ministerstvo dopravy STRATEGIE
BESIP
5 | 2021-2030

dokument schvaleny pfislusnym vykonnym

. STRATEGIE organem kraje
" vychazi z narodni Urovné, zaméfuje se na
.. Z|I'I'|Skf |(l'a| 35§J3P0 konkrétni specifické oblasti

feseni nehodovych lokalit s dirazem na komunika-
cell,alll. tiid

A
=

OTROKOVICE

Aok schvdleny pHislugngm vykonny
organem obce
vychézi z krajské arovné, zaméiuje se na

B Esl P konkrétni specifické oblasti

feSeni nehodovych lokalit s dirazem na mistni
komunikace a mista potencialné rizikova
z pohledu BESIP

Obrazek 15 Transpozice Strategie BESIP 2021-2030 z narodni, pfes krajskou azZ po mistni turoven

V nésledujicich podkapitolach je kladen diraz na krajské srovnani nehodovosti za rok 2024. V dekadé
2021-2030 pak vramci této statistiky sledujeme vyvoj strategickych cild také na urovni obci
s rozsifenou plsobnosti a detailné také na udrovni obci, pficemz v podkapitolach 4.2 a 4.3 se
zaméfujeme na dobu ucinnosti strategie za obdobi 2021-2024 vzhledem k nizkym hodnotdm pravé na
urovni obci a ORP.

www.mdcr.cz
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4.1 Srovnani kraji

7 v

4.1.1 Obdobi ucinnosti Strategie

V uplynulych ¢tyrech letech ucinnosti Strategie 7 krajl splnilo jeji pfedpoklady v oblasti usmrcenych
osob (nejlépe -19 % usmrcenych v Moravskoslezském kraji) a 11 v oblasti téZce zranénych osob
(nejlépe -38 % tézce zranénych ve Zlinském kraji). V pfipadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené
predpoklady plnit v 7 krajich, zejména v Kralovéhradeckém (+26 osob, tj.4+26 %) a Zlinském (+17 osob,
tj. +23 %). V pripadé téZce zranénych osob byly pfekroceny predpoklady v hl. m. Praze (+155 osob, tj.
+31 %), v Karlovarském kraji (+50 osob, tj. +25 %) a Plzeriském kraji (+48 osob, tj. +15 %).

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Tabulka 1 PInéni strategickych cilti v obdobi 2021-2024 v jednotlivych krajich

Usmrcené osoby dle kraji TéZce zranéné osoby dle kraja

Kraj Realita Predpoklad | Rozdil Rozdil rel Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel

Meoravskoslezsky kraj 7 Zinsky kraj
Olomoucky kraj Pardubicky kraj
Jihodesky kraj Liberecky kraj
Pardubicky kraj Kralovéhradecky kraj
Kraj Vysodina Moravskoslezsky kraj
Plzerisky kraj Olomoucky kraj
Liberecky kraj Kraj Vysodina

Jihomoravsky kraj

Karlovarsky kraj
Stredocesky kraj
Jihomoravsky kraj
Hlavni méste Praha Plzefisky kraj
Zlinsky kraj [ Karlowvarsky kraj
Kralovéhradecky kraj Hlavni mésto Praha

Kralovéhradecky a Zlinsky kraj v uplynulych cCtyfech letech mezi kraji dominuji v poc¢tu usmrcenych
osob ve vztahu k predpokladlim Strategie BESIP, vyvoj usmrcenych osob v Kralovéhradeckém a
Zlinském kraji je uveden na obrazku niZe. V obou krajich vsak lze hodnotit bilanci roku 2024 jako
uspokojivou.

Vjivoj usmrcenyich osob: Celkové nésledky nehodovosti V§voj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti

@ Usmircené osoby ® Piedpoklad Strategie
60

40

®Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie
57 57 "
»
48 35
Y
Bl
29
37 . 27 P
EER S
E:} 33 2 .
31 2
- 20
2 > =8 20 Xt
. 15
20 3
I ) I
o 0

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Pocet osob
w
s
Pocet osob

=]

Obrazek 16 Vyvoj usmrcenych osob v Kralovéhradeckém (vlevo) a Zlinském kraji (vpravo)

www.mdcr.cz
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4.1.2 Rok 2024

V roce 2024 se 5 kraji dostalo pod stanovené predpoklady Strategie v oblasti usmrcenych osob
(nejlépe -29 % usmrcenych v Moravskoslezském kraji), 11 kraja pak v oblasti téZce zranénych osob
(nejlépe -33 % téZce zranénych v Libereckém kraji). V pfipadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené
predpoklady plnit v 8 krajich: oproti predpokladim bylo o 67 % (tj. +29 osob) vice usmrceno
v Jihomoravském kraji (nejvice). V pfipadé téZce zranénych osob byly prekroceny predpoklady ve 3
krajich: nejvice 0 61 % (tj. +69 osob) v hl. m. Praze.

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Tabulka 2 PInéni strategickych cili v roce 2024 v jednotlivych krajich

Usmrcené osoby dle kraji

Kraj
Pardubicky
Jihode

koslezsky kraj
Olomoucky kraj
Zinsky kraj
Kraj Vysodina
Ustecky kraj
Karlovarsky kraj
Kralovéhradecky kraj
Stiedodesky kraj
Hiavni mésto Praha
Liberecky kraj
Plzefisky kraj
Jihomoravsky kraj

Realita Predpoklad | Rozdil Rozdil rel.

Tézce zranéné osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Liberecky kraj
Jihomoravsky kraj
Pardubicky kraj
Lin: j

Moravskoslezsky kraj
Kralovéhradecky kraj
Olomoucky kraj

Kraj Vysocina
Stredodesky kraj
Karlovarsky kraj
Plzefisky kraj

Hlavni mésto Praha

www.mdcr.cz

21



Strategie BESIP 2021-2030

Informace o plnéni v roce 2024

Ministerstvo dopravy

4.2 Srovnani obci s rozsirenou ptisobnosti (ORP) 2021-2024

Tato podkapitola se vénuje obcim tfetiho typu (pouze katastralni izemi dané obce). Celkem 80 ORP
nesplnilo vytycené predpoklady strategie za obdobi 2021-2024 v oblasti usmrcenych osob
(tj. 38,8 %). V absolutnich hodnotach byl evidovan nejvyssi rozdil v ORP Olomouc (+14,4), Kolin (+8,9)
a Rychnov nad KnéZnou (+6). Naopak nejlépe Ize hodnotit ORP Pardubice (-11,4), Vodnany (-5,9)
a Céslav (-5,7), viz obrazky nize.

B Rozdil Bl Usmrceno

Olomouc

Kolin

20

o

[}

Rychnov nad Knéznou

[

Ceska Trebova
Tabor

Havli¢klv Brod

Nazev ORP

£ hod [l
© PN S NS

Mikulov 5
Kaplice = 5
Kartovy Vary| [

Usti nad Labem

I
-
~

o
(&3]
-
o
—_
;]
N
o

Poéet

Obrazek 17 ORP s nejvyssim absolutnim rozdilem usmrcenych osob v obdobi 2021-2024 (vici predpokladiim Strategie
BESIP 2021-2030)
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V oblasti téZce zranénych osob nesplnilo vytycené predpoklady 67 ORP (tj. 32,5 %), pficemz nejvyssi
rozdil v absolutnich hodnotach byl evidovan v ORP Praha (+154,7), Jihlava (+19,8) a Plzen (+15,7).

Praha
Jihlava
Plzen
Karlovy Vary
Breclav

Cheb

Nazev ORP

Ostrava
Rigany
Slany

Dacice

M Rozdil Ml TéZce zranéno

1547
663

154

200 400 600
Pocet

Obrazek 18 ORP s nejvyssim absolutnim rozdilem téZce zranénych osob v obdobi 2021-2024 (vici predpokladiim Strategie

BESIP 2021-2030)

Detailni informace jsou obsahem P¥ilohy 1.

www.mdcr.cz
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4.3 Srovnani obci 2021-2024

Oproti predchozi kapitole je tato kapitola zamérena pouze na obce prvniho nebo druhého typu (pouze
katastralni izemi dané obce). Celkem 738 obci nesplnilo vytycené predpoklady strategie pro obdobi
2021-2024 v oblasti usmrcenych osob (tj. 12,2 %). Na obrazcich 19 a 20 jsou uvedené obce s nejvyssim
rozdil vi&i predpokladdim. Naopak nejlépe Ize z tohoto pohledu hodnotit CernoZice z ORP Hradec
Kralové (-6,7), Ceska Kamenice z ORP D&&in (-5,7) a HoroméFice z ORP Cernosice (-5,6).

B Rozdil B Usmrceno

Stfilky

SIS IS )

Holysov
Straz nad Nisou
Sluknov

Touzetin

Protivin

Nazev obce

Loket

N N S S N O N U N N N

Zizelice

©

Mezificko

©

Velvary

o
N
[pS]
w
=N
(&3]

Pocet

Obrazek 19 Obce s nejvyssim absolutnim rozdilem usmrcenych osob v obdobi 2021-2024 (vici pfedpokladim Strategie
BESIP 2021-2030)
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Vv

V oblasti téZce zranénych osob nesplnilo vytycené predpoklady 1 209 obci (tj. 20 %), nejvyssi rozdil byl
evidovan v Bystfici z ORP Benesov (+15,3), Bezdéz z ORP Ceska Lipa (+9,8) a Prestovice z ORP
Strakonice (+9).

B Rozdil M TéZce zran&no

we 15.3
Bystfice 22
. 9.8
e 9
. 7.9
2 . 7
& 7
«©
=z . . 6.8
. 6.8
s 6
. weg 6

[
(3}
-
(]
Y
(&3]

20

Obrazek 20 Obce s nejvyssim absolutnim rozdilem téZce zranénych osob v obdobi 2021-2024 (vici pfedpokladim Strategie
BESIP 2021-2030)

Detailni informace jsou obsahem P¥ilohy 1.

www.mdcr.cz
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5. Klicové ukazatele

5.1 Neprimé ukazatele BESIP

5.1.1 Klicové ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu v EU

V obdobi 2023-2025 probiha evropsky projekt Trendline, vedeny konsorciem ¢tyf subjektd: SWOV
(Nizozemi), VIAS (Belgie), NTUA (Recko) a CDV (CR). Do projektu je zapojeno celkem 25 zemi EU. Cilem
je aktualizace a sjednoceni metodik sbéru a vyhodnoceni klicovych ukazatell bezpecnosti (KPI) a jejich
vyuziti v dopravné bezpecnostnich politikach. Kromé osmi standardnich KPI je pilotné testovano i 10
experimentalnich KPI, které mohou do budoucna rozsitit soubor pravidelné vyhodnocovanych KPI. [10]

Standardni KPI Experimentalni KPI
1. Rychlost 1. Rizeni pod vlivem drog
2. Pouzivani bezpeénostnich pasi a détskych 2. Zastoupeni rychlostniho limitu 30 km/h v
zadrinych systémua intravilanu
3. Pouzivani prileb 3. Jizda na cervenou
4. Rizeni pod vlivem alkoholu 4. Dodrzovani pravidel provozu na kfizovatkach
5. Rozptyleni pozornosti 5. PouiZivani pfileb u uZivatelli osobnich
6. Kvalita ponehodové péce pFepravnikd
7. Bezpecnost infrastruktury 6. Rizikové chovani na zdkladé dotaznikl
8. Bezpecnost vozidel 7. Postoje k rizikovému chovani
8. Pouzivani svétel u cyklistd
9. Vymahani respektovani dopravnich predpist
10. Alternativni ukazatele rychlosti

Konkrétni Cinnosti jsou feSeny v ramci pracovnich skupin. Zastupci CDV vedou pracovni skupiny pro
pét KPI, které jsou v tabulce modfie zvyraznény. CDV navic pro sbér dat v terénu i vyhodnoceni vyvinulo
mobilni aplikaci SPIN, kterou mohou v ramci projektu zdarma vyuzit vSichni zajemci.

developed by
I TRANSPORT
(DY) maanei

Vroce 2024 probéhla fada jednani vramci konsorcia i se zastupci budoucich uZivatell, véetné

dvoudenniho zasedani (General Assembly), které se konalo v Praze.

Aktudlné se kompletuji data, shromazdéna v jednotlivych zucastnénych zemich, ktera budou
v prlibéhu roku 2025 zpracovana do vyslednych hodnot standardnich KPI. Pfedchozi vysledky byly
zverejnény v Informacich o plnéni Strategie BESIP 2021-2030 v roce 2023, ktera je dostupna online.

www.mdcr.cz
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5.1.2 Kli¢ové ukazatele bezpe¢nosti silni¢niho provozu v CR

Z nejnovéjsich dat vyplyva, Ze situace se nevyviji pFilis pozitivné. Rychlost V85 vykazuje stagnaci nebo
mirny narlst. Varovnym signdlem je nepfipoutani se bezpecnostnimi pasy. Zatimco u fidicd
a spolujezdcli na prednich sedadlech doslo k mirnému narlstu oproti roku 2023, ale k mirnému
poklesu oproti roku 2022, alarmuijici je predevsim narlst nepfipoutanych osob na zadnich sedadlech,
a to na 15 %. Bohuzel ani uZivani mobilnich zafizeni za jizdy se nelepsi. Podil fidi¢d, ktefi béhem jizdy
manipuluji s telefonem, vzrostl z 2 % v roce 2023 na 2,5 % v roce 2024. Tyto trendy naznacuji, Ze je
tfeba vénovat zvySenou pozornost prevenci a kontrole dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.

Tabulka 3 Nepfimé ukazatele bezpeénosti silniéniho provozu v €R

Rychlost V85 v

extravilanu (vSechna 94km/h 91km/h 94km/h 96km/h 98km/h 97km/h 97.0km/h 98km/h 98km/h 102km/h 102km/h
vozidla)

Rychlost V85 v

extravilanu (vozidla do 3,5 - - - 98km/h 99km/h 98km/h 99.0km/h 100km/h 100km/h 104km/h 105km/h
t)

Rychlost V85 v

extravilanu (vozidla nad - - - 87km/h 88km/h 88km/h 89.0km/h 89km/h 89km/h 91km/h 91km/h
3,51

Rychlost V85 vintravilanu 57km/h 55km/h 58km/h 57km/h 56km/h 56km/h 56km/h 56km/h 56km/h 56km/h  56km/h
Prekracovani maximaini
dovolené rychlosti o vice
nez 10 km/h v extravilanu
(v8echna vozdla)
Prekracovani maximalni
dovolené rychlosti o vice
nez 10 km/h vextravilanu
(vozidla do 3,5 1)
Prekracovani maximaini
dovolené rychlosti o vice
nez 10 km/h v extravilanu
(vozidla nad 3,5 t)
Prekracovani maximalni
dovolené rychlosti o vice
nez 10 km/h vintravilanu
(v8echna vozdla)
Nepouzivani reflexnich
prvkl

Nepfipoutani
bezpecénostnimi pasy - 58% 47% 52% 73% 68% 7.8% 3.7% 3.5% 7.8% 4.0% 5.0%
fidi¢

Nepfipoutani

bezpeénostnimi pasy - - - - - 7.3% 10.2% 6.1% 6.1% 7.3% 5.4% 6.6%
spolujedec vpredu

Nepfipoutani

81% 53% 83% 96% 122% 10.7% 126% 13.6% 13.7% = =

8% 53% 8.2% 105% 13.1% 115% 13.1% 143% 14.4% o o

85% 54% 86% 59% 7.8% 7.3% 11.1%  10.8%  10.6% = =

87% 5.9% 10% 7.7% 6.1% 5.6% 5.7% 6.3% 6.2% o o

o 79.7% 59.6% 62.6% - - - o o -

bezpec€nostnimi pasy - - - - - 153% 156% 11.5% 12.0% 8.1% 12.2%  15.0%
spolujezdec vzadu

Nesviceni ve dne 1%  05% 08% 06% 08% 05% 13%  09%  03%  0.1% ;

i mopiin

uzivani mobilnino 320% 28% 32% 28% 3%  29% 22% = 18%  19% = 20% = 25%
zarizeni

Motocyklista s pilbou  91.9% 98.6% 99.3% 99.7% 99.4% 99.1% 99.4%  99.5%  99.6% 100.0% -

CyKlista s pfilbou 466% 54% 434% 64% 46.8% 511% 47.6% 459% 495%  47.9% ;

Cyklista - dité s pfilbou = = = = 852% 86.5% 86.1% 79.1% 745% 89.3% =
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5.2 Primé ukazatele BESIP
V rdmci Strategie BESIP bylo sledovano 32 klicovych ukazatell, které jsou clenény do ctyr skupin:
infrastruktura (1), nasledky (N), pfic¢iny (P) a vinici (V).

V oblasti klicovych ukazatel( Ize v obdobi Ucinnosti Strategie ,pozitivné” hodnotit napf. bilanci
fatalnich nehod v disledku nespravného predjizdéni (-30 %), déti (-24 %), mladych fidica (-22 %),
alkoholu a navykovych latek (-16 %), chodcl (-11 %) a fatalit na silnicich I. tfidy (-11 %). V oblasti
klicovych ukazatell se v pfipadé osob usmrcenych nedafilo plnit predpoklady zejména u: cyklist(i
(+27 %), starsich ridich jako vinik( (+27 %), seniorl (+20 %) a motocyklistl (+16 %). V ptipadé osob
téZce zranénych byly klicové ukazatele nad hodnotami pfedpokladu nehod na dalnicich (+29 %), u
cizincl jako vinikd nehod (+20 %), srazek s vlakem (+16 %) a cestujicich v nakladnich automobilech

(+9 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Tabulka 4 Plnéni Strategie v oblasti klicovych ukazateld v obdobi let 2021-2024

Usmrcené osoby dle kli¢ovych ukazateld

Strategicky il / kicovy ukazatel

Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.
-

Cestujici v autobusech (N)
NedodrZeni bez| vzdalenosti za vozidlem (P)

Miadi fidici jako vinici (V)
Alkohol a navykové latky (P)
Srazky s viakem (1)
Chodci (N)

idy - GPS (I}

bnich automobild jake vinici (V)

osobnich automobilech {M)

Muzi jako vinici (V)
Nepfimérena rychlost (P)
Intravilan {I)
Celkové nasledky nehodovosti
Extravilan {I)
Nedéni pfednosti v jizdé (P)
Jfzda po nesprévné strané vozovky, vjeti do protisméru (P)

Silnice I1. a lll. tiid - GPS (1)
Nepfipoutané osoby (N)
Mistni komunik;

automobilid jake vinici (V)
Jjako vinid (V)
Délnice - GPS (I
Motocyklisté (N)

nakdadnich automobilech (N)
£ jako vinici (V)

Cyklisté (N)

Ujeti vinika z mista nehody (V)

5.2.1 Neuspokojivé klicové ukazatele

TéZce zranéné osoby dle klicowych ukazateld

Strategicky dil / klicovy ukazatel Realita Predpoklad |Rozdil Rozdil rel
-

Ujeti vinika z
Nespravné pfi
Déti (N}

Srazky se stromem (I}

Zeny jako vinici (V)
Alkohol a navykové latky (P)
Silnice I1. a Hll. tiid - GPS (1)
obnich automobilech (N}
rychlost (P)
autobusech (N}
ezpecné vzdalenosti za vozidlem (P)

sobnich automobild jake vinici (V)
Nepfipoutané osoby (N)
Jizda po nesprévné strané vozovky, vjeti do protisméru (P)
Intravilan ()
Celkové nasledky nehodovosti
Extravilan {I)
Cyklisté (N)
Muzi jako vinici (V)
Seniofi (N)

nakladnich automobili jake vinic (V)
Motocyl & (N)
istni komunikace - GPS (I)
e fizeni (P)
lkladnich automobilech (N)

Dalnice - GPS (1)

Oblasti zajmu této podkapitoly jsou ukazatele, které v uplynulych ¢tyfech letech nebyly pinény jak

v oblasti usmrcenych, tak tézce zranénych osob.

28



Strategie BESIP 2021-2030

Informace o plnéni v roce 2024

Ministerstvo dopravy

Plnéni predpoklad(i Strategie BESIP 2021-2030 v jednotlivych KPIs (2021-2024)
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Obrazek 21 PInéni pfedpokladl Strategie BESIP 2021-2030 v jednotlivych KPIs v obdobi 2021-2024
Z obrdazku vyse jsou identifikovany nasledujici tfi klicové ukazatele:

Cestujici v nakladnich automobilech. V obdobi let 2021-2024 bylo v nakladnich automobilech pfi
nehoddch usmrceno 108 osob a téZzce zranéno 302 osob. Jak v poctu usmrcenych, tak v poctu téice
zranénych byl vyvoj vzhledem k predpokladiim Strategie nepfiznivy. Usmrcenych bylo o 24 % a tézce
zranénych o 9 % vice oproti predpokladu. U usmrcenych byl nejvice prekrocen pfedpoklad v kraji
Usteckém (+8) a Stiedoleském (+7), u téZce zranénych v kraji Sttedoceském (+31). Z uvedenych pottd
bylo usmrceno 88 a téZce zranéno 224 fidicd, resp. 20 usmrcenych a 78 téZce zranénych spolujezdct
v nakladnich automobilech. Pokud jde o nejzavaznéjsi zranéni (smrtelnd a tézka), pak 26 % z nich bylo
evidovano na dalnicich, 32 % na silnicich I. tfidy, 30 % na silnicich Il. a Ill. tfidy a 9 % na mistnich
komunikacich.

Vivoj usmrcenych osob: Cestujici v nakladnich automobilech (N) Vyvoj téice zranénych osob: Cestujici v nékladnich automobilech (N}
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Obrazek 22 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob cestujicich v nakladnich automobilech
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Z tabulky niZe je zfejmé rozc¢lenéni nehodovosti a jejich nasledkl dle kategorie vozidel. Je ziejmé, Ze
béhem ucinnosti Strategie dvé tfetiny osob bylo usmrceno ve vozidlech kategorie N1 (< 3,5t), 11 %
osob ve vozidlech kategorie N2 (3,5t < N2 £ 12 t) a 23 % osob ve vozidlech kategorie N3 (> 12 t).
U cestujicich v nakladnich automobilech je, ve srovnani s jinymi Ucastniky silnicniho provozu,
tabulka niZe, nejvyssi zavaZznost byla evidovana u cestujicich ve vozidlech kategorie N1 (1,84), naopak
nejnizsi u N3 (0,88).

Tabulka 5 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych v jednotlivych kategoriich nakladnich vozidel v obdobi let 2021-2024

Cestujici v nakladnich automobilech usmrceno tézce zraneno
N1 N2 N3 b2 N1 N2 N3 b2

2021 18 4 4 26 47 12 12 71
2022 19 4 2 25 40 8 19 67
2023 18 3 11 32 62 8 19 89
2024 16 1 8 25 57 7 11 75

celkem 71 12 25 108 206 35 61 302
2021-2024 podil 66% 11% 23% 68% 12% 20%

nehod celkem 38 560 6 826 28 485 62301

zavainost nehod 1,84 1,76 0,88 1,73

Ddlnice. Jsou analyzovany v samostatné kapitole Infrastruktura.

Cizinci jako vinici. V obdobi let 2021-2024 bylo vinou cizich statnich prislusnik( pfi nehodach usmrceno
200 osob a téZce zranéno 840 osob. Jak v po¢tu usmrcenych, tak v poctu téZce zranénych byl vyvoj
vzhledem k predpokladlim Strategie nepfiznivy. Usmrcenych bylo o 11 % a téZce zranénych o0 19 % vice
oproti pfedpokladu. U usmrcenych byl nejvice prekrocen predpoklad v kraji Stfredoceském (+9) a
Zlinském (+7), u tézce zranénych v hl. m. Praze (+61).

NiZze uvedeny graf znazoriuje hodinové rozloZeni nehod se zranénimi u zranitelnych ucastnik
silniéniho provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté) v CR v letech 2021-2024. Data jsou prezentovana
jako procentualni podil z celkového poctu nehod v daném casovém uUseku. Cilem tohoto grafu je
identifikovat casové Useky s nejvyssim rizikem zranéni v disledku nehod pro tyto skupiny, coz muze
byt napomocné pfi planovani a zacileni preventivnich opatfeni.

Klicova zjisténi:

e Chodci: Nejvyssi mira nehod s Ucasti chodcl se vyskytuje v rannich a vecernich hodinach,
s vrcholem mezi 7.-8. hodinou a 16.-17. hodinou. Tyto ¢asy koreluji s dopravni Spi¢kou, kdy se
lidé pfesouvaji do prace nebo Skoly a zpét.

e  Cyklisté: U cyklistl je patrny narlst nehod v odpolednich hodinach, s vrcholem mezi 15.-16.
hodinou. To mizZe souviset také s rekreacni cyklistikou v této dobé.

o Motocyklisté: Podobné jako u cyklistll, i u motocyklistd vidime zvySeny vyskyt nehod
v odpolednich a podvecernich hodindch, s vyraznym vrcholem mezi 16.-17. hodinou. Tento
Casovy Usek mlze byt spojen s vylety a rekreacnimi jizdami.
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U chodcd je dllezité dbat na zvySenou opatrnost v rannich a vecernich hodinach, zejména v mistech
s vysokou frekvenci chodcl a vozidel. U cyklistd a motocyklistl je zase duleZité vénovat pozornost
bezpecnosti zejména v odpolednich a podvecernich hodinach, kdy je pravdépodobnost nehod nejvyssi.
Identifikované rizikové casové Useky by mohly byt cilem pro zvysené preventivni Usili, véetné dopravni

vychovy a osvétovych kampani.

Nasledky nehod zranitelnych Géastnik silniéniho provozu v CR (2021-2024)

11,0%

10,0%

6,0%

as
o 5,6% 5,6% 5,9% 5,9%

5,2%
4,6%

0,0%
0-1 12 23 3-4 45 56 67 78 89 910 1011 1112 12-13 13-14 1415 1516 1617 17-18 1819 1920 20-21 21-22 22-23 2324

celkem  ew——chod(  e—cyklisté  em——motocyklisté

Obrazek 23 Nasledky nehod zranitelnych Gcastnika silnicniho provozu v priibéhu dne (2021-2024)

Proc jsou chodci, motocyklisté a cyklisté povaZzovani za zranitelné Ucastniky silni¢niho provozu ilustruje
nize uvedeny graf, ktery srovndva zdvaznost dopravnich nehod v soucasné dekadé vzhledem ke
kategoriim.
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Zavaznost nehod dle kategorie i¢astnikd dopravnich nehod v CR (2021-2024)
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Obrazek 24 Zavaznost nehod dle kategorie tGi¢astnik(i dopravnich nehod v €R (2021-2024)

Dale je uveden vyvoj usmrcenych a tézce zranénych osob v oblasti zranitelnych ucastnikl silni¢niho
provozu, tedy chodc(, cyklistll a motocyklistl. V roce 2024 bylo usmrceno 193 a téZce zranéno 976
zranitelnych Ucastnikd silnicniho provozu, takze podil zranitelnych ucastniki na vsech usmrcenych
osobach Cinil 44 %, na téZce zranénych osobach pak 61 %.

Chodci

V roce 2024 bylo usmrceno 69 a téZce zranéno 356 chodcu, predpoklady Strategie v obou sledovanych
parametrech byly spinény.

Vyvoj usmreenych osob: Chodci (N) Vyvoj tézce zranénych osob: Chodci (N)

=
8
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Obrazek 25 Vyvoj usmrcenych a tézce zranénych chodci
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Oblast chodcl Ize hodnotit relativné pozitivné —jak v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych se drzelo
v prabéhu Ucinnosti Strategie toto KPI pod stanovenymi predpoklady. V obdobi 2021-2024 nebylo toto
KPI plnéno u osob usmrcenych ve dvou krajich: Zlinském (22 usmrcenych, tj. + 6 osob, +37,5 %) a
Stredoceském, u osob téZce zranénych pak v hl. m. Praze (286 téZce zranénych, tj. +27 osob, +10,4 %),
Plzeriském kraji a Kraji Vysocina.

Z pohledu vékovych kategorii se seniofi ve véku 65+ let podileli na usmrcenych osobach 39 % (120
z 307). Vétsina chodcli byla usmrcena v noci (53,4 %), dvé tretiny chodcli bylo usmrceno v obci.
Nejcastéjsi pric¢inou fatalit chodcl bylo nevénovani se fizeni (86 usmrcenych), pred nepfimérenou
rychlosti (80). Vlastni vinou bylo usmrceno 46 chodcq, tj. 15,0 %.

Cyklisté

V roce 2024 bylo usmrceno 41 (z toho 12x elektrokolo [29 %] + 2x elektrokolobéZzka [5 %]) a téZce
zranéno 247 cyklistl (z toho 38x elektrokolo [15 %] + 36x elektrokolobézka [15 %]), predpoklady
Strategie v oblasti usmrcenych cyklistl nebyly spinény.

Vyvoj usmreenych osob: Cyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Cyklisté (N)
®Usmrcené osoby @ Pedpoklad Strategie ®Teice z soby ®Predpoklad Strategie
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Obrazek 26 Vyvoj usmrcenych a tézce zranénych cyklisti

Kategorii cyklistli, zejména v oblasti usmrcenych osob, nelze hodnotit pozitivné — jak je z grafu zfejmé,
v soucasné dekadé pocet usmrcenych cyklistd prakticky stagnuje. V obdobi 2021-2024 nebylo toto KPI
plnéno u osob usmrcenych v 11 (!) krajich - za nejhorsi kraje z pohledu plnéni Strategie lze oznacit
Stfedocesky (26 usmrcenych, tj. + 10 osob, +62,5 %), Jihomoravsky a Moravskoslezsky kraj. U osob
téZce zranénych nebyly plnény predpoklady Strategie ve Ctyrech krajich.

Z pohledu vékovych kategorii se seniofi ve véku 65+ let podileli na usmrcenych osobach 41 % (69 ze
169). Vétsina cyklistd byla usmrcena ve dne (69,2 %), 58,6 % cyklistd bylo usmrceno v obci. Nej¢asté;si
pric¢inou fatalit cyklist( byl nespravny zplsob jizdy (56 usmrcenych), pfed nepfimérenou rychlosti (42).
Vlastni vinou bylo usmrceno 91 cyklistd, tj. 53,8 %.

Vyrazny vliv na neplnéni Strategie v oblasti usmrcenych cyklistd maji také nehody s Ucasti cyklistl na
elektrokolech a elektrokolobézkach. V uplynulych dvou letech (2023-2024) bylo na téchto
elektrifikovanych dopravnich prostfedcich usmrceno 25 osob, z toho 20 na elektrokolech a 5 na
elektrokolobézkach. Zakladni informace poskytuji nize uvedené infografiky, detailnéji se oblasti
elektrokol vénuje odborny clanek ,Analyza rostouci incidence a nasledkd nehod cyklistd na
elektrokolech”, ktery byl v 4noru 2025 podan k recenznimu fizeni.
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Dopravni nehody na elektrokolech v €R 2023-2024 Dopravni nehody na elektrokolob&zkach v R 2023-2024
1065 nehod Pohlavi zran&nych oscb 950 nehod Pohlavi zranénych osob
20 usmrcenych osob e o 5 usmrcenych oscb e o
75 téice zranénych osob 611 320 60 téZce zranénych osob 572 227
836 lehce zranénych osob 66 % 34 % 734 lehce zranénych osob 72% 28 %
4,86 mld. K¢ ekonomickych ztrat 3,15 mld. K¢ ekonomickych ztrat
Nasledek osoby ®usmrceni ®tézké zranéni @ lehké zranéni Pobnd @t @00 Nasledek osoby ®usmrceni ® téké zranéni ® lehké zranéni Fetind Ot Oire SCmee
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e
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58 (0.2%) | “ o
Nésledek osoby ® usmrcen’ $162%Ké zrandni ®lehké zranén( . ‘ A - Nsledek asoby ® usmrceni ® (&2ké zranéni ®lehké zrangni

a2

e w0

Paet csob.

Pocet osob

Ll JJJJ JJ]fJ"JJJdJ]

] J Cenrrum ] J Cenrrum
DOPRAVNIHO DOPRAVNIHO
VYZKUMU VYZKUMU

Obrézek 27 Infografiky nehodovost elektrokol a elektrokolobézek v CR (2023-2024)

Motocyklisté
Vroce 2024 bylo usmrceno 83 a téZce zranéno 373 motocyklistli, pfedpoklady Strategie v obou
sledovanych parametrech nebyly spinény.

Vivoj usmrcenych osob: Motocyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Motocyklisté (N)
®Usmrcené osoby ®Piedpoklad Strategie ®Taice zranéné osoby @ Piedpoklad Strategie
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Obrazek 28 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych motocyklisth

Oblast motocyklistl, zejména v oblasti usmrcenych osob, nelze hodnotit pozitivné — 83 usmrcenych
v lonském roce byla nejhorsi bilance za poslednich 6 let. V obdobi 2021-2024 nebylo toto KPI pInéno u
osob usmrcenych v 7 krajich — za nejhorsi kraje z pohledu plnéni Strategie Ize oznacit Kralovéhradecky
(27 usmrcenych, tj. + 18 osob, +200 %), Plzensky a Jihomoravsky kraj. U osob téZce zranénych nebyly
plnény predpoklady Strategie v péti krajich.

www.mdcr.cz
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Z pohledu vékovych kategorii se na usmrcenych osobdach nejvice podileli motocyklisté ve véku 35-44
let (71 usmrcenych) a 45-54 let (69 usmrcenych). VétSina motocyklisti byla usmrcena ve dne (89 %),
73 % motocyklistd bylo usmrceno mimo obec. Nejcastéjsi pri¢inou fatalit motocyklistd byla
nepfimérend rychlost (132 usmrcenych). Vlastni vinou bylo usmrceno 180 motocyklistd, tj. 59,8 %.

5.2.3 PInéni na krajské trovni

Z pohledu jednotlivych kraju bylo (logicky s ohledem na specifika) pInéni kli¢ovych ukazatell ponékud
rozdilné. U kazdého kraje jsou uvedeny tfi klicové ukazatele, jejichz hodnoty nelze v uplynulych ¢tytech
letech povaZovat za uspokojivé. Kraje jsou uvedeny v pofadi od nejméné uspokojivych v oblasti
usmrcenych osob.

Kralovéhradecky kraj — extravilan, motocyklisté, muzi jako vinici

Zlinsky kraj — extravilan, nevénovani se fizeni, cestujici v osobnich automobilech
HI. m. Praha — nepfimérenad rychlost, motocyklisté, silnice I. tfidy

Jihomoravsky kraj — extravilan, srazky se stromem, silnice Il. a lll. tfidy
Stfedocesky kraj — seniofi, starsi fidici jako vinici, silnice Il. a ll. tfidy

Karlovarsky kraj — fidi¢i osobnich automobil(l jako vinici, cestujici v osobnich automobilech, seniofi
Ustecky kraj — muzi jako vinici, cestujici v nakladnich automobilech, silnice I. tfidy
Liberecky kraj — muzi jako vinici, seniofi, intravilan

Plzenisky kraj — motocyklisté, nevénovani se fizeni, silnice I. tfidy

Kraj Vysocina — seniofi, nepfimérena rychlost, starsi fidici jako vinici

Pardubicky kraj — starsi fidici jako vinici, Zeny jako vinici, seniofi

Jihocesky kraj — starsi fidici jako vinici, seniofi, déti

Olomoucky kraj — seniofi, intravilan, fidi¢i ndkladnich automobilt jako vinici
Moravskoslezsky kraj — nedani prednosti v jizdé, cyklisté, nevénovani se fizeni

Podrobnéjsi tdaje o plnéni klicovych ukazatel( jednotlivych krajich (véetné clenéni podle pohlavi) jsou
dale rozpracovany v Priloze 1; |ze je najit také na strankdch CDV v aplikaci VIZE NULA. [6]
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6. Infrastruktura

V obdobi let 2021-2024 bylo celkem usmrceno pfiblizné srovnatelné mnoZstvi osob, které odpovida
stanovenému predpokladu a 0 14 % méné jich bylo téZce zranéno. Nejméné usmrcenych osob bylo
oproti predpokladim na silnicich I. tfidy, naopak na dalnicich bylo usmrcenych nejvice. Téice
zranénych osob bylo oproti predpokladim méné na vsech druzich komunikaci kromé dalnic. Nejvyssi
rozdil byl zaznamenan na silnicich I. tfidy, kde bylo téZce zranéno o 21 % méné osob nez podle
predpokladu, na dalnicich to vSak bylo naopak o 29 % vice. Detailni informace jsou obsahem nize
uvedené tabulky.

Tabulka 6 PInéni Strategie v oblasti infrastrukturnich KPI v obdobi let 2021-2024

Usmrcené osoby dle klicovych ukazatell Tézce zranéné osoby dle klicovych ukazateld

Strategicky cil / klicovy ukazatel Realita Piedpoklad Rozdil Rozdil rel. [l Strategicky cil / klicovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.
a a

Celkové nasledky nehodovosti
Intravilan (1)

Extravilan (1)

Dalnice - GPS (1)

Silnice I tfidy - GPS (I)

Silnice II. a IIl. titd - GPS (1)
Mistni komunikace - GPS (1)
Srazky se stromem (1)

Srazky s viakem (1)

Celkové nasledky nehodovosti
Intravilan (1)

Extravilan (1)

Dalnice - GPS (I)

Silnice I. tfidy - GPS (1)

Silnice I1. a Il. tfid - GPS (1)
Mistni komunikace - GPS ()
Srazky se stromem (1)

Srazky s vlakem (1)

6.1 Intravilan a extravilan

V obdobi let 2021-2024 bylo vintravilanu usmrceno 524 a téZzce zranéno 3 444 osob. Pocet usmrcenych
byl 0 1,1 % (tj. 6 osob) nizsi nez predpoklad Strategie, pocet téZce zranénych byl nizsi o 13,8 %.
V extravilanu bylo usmrceno 1 293 a téZce zranéno 3 273 osob. Pocet usmrcenych byl oproti
predpokladiim vyssi 0 0,6 %, pocet téZce zranénych naopak o 13,4 % niZsi.

Ndsledujici obrazek porovndva kategorie usmrcenych osob v intravildnu a extravilanu. V letech 2021-
2024 se zranitelni Ucastnici v intravilanu obci podileli na vSech usmrcenych 67,4 % (chodci 38,9 %,
cyklisté 13,4 % a motocyklisté 15,1 %), v extravilanu pak 32 %. Ridi¢i osobnich vozidel byli v extravilanu
nejcetnéji zastoupenou kategorii Ucastnikl silniéniho provozu mezi usmrcenymi osobami (44,2 %).

103 (8,0%)

79 (15,1%) 210 (16,3%)

Kategorie poskozené osoby
@ fidi¢ motocyklu (véetné mopedu) 99 (7.7%)

2 (0.:4%) ®spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu) 10 (0,8%)
204 (38,9%) ®iidi¢ osobniho automobilu 16 (1.2%)
@ spolujezdec v osobnim automobilu 73 (5.7%)
efidic nakladniho automobilu
112 (21,4%) spolujezdec v nakladnim automobilu
fidi¢ autobusu
® cestujici v autobusu 195 (15,1%)
®ostatni
® cyklista
30 (5,7%) ® chodec

70 (13,4%) 15 (2.9%)

571 (44,2%)

Obrazek 29 Smrtelné nasledky nehod v intravilanu (vlevo) a extravilanu (vpravo) dle kategorii osob v obdobi 2021-2024

Vv

Neprimérena rychlost byla nej¢astéjsi pri¢inou smrtelnych nasledkd dopravnich nehod jak v intravilanu
(25 %), tak v extravilanu (40,6 %). Srovnani jednotlivych pfi¢in je uvedeno na Obrazku 30.
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Obrazek 30 Pri¢iny smrtelnych nasledki nehod v intravilanu (vlevo) a extravilanu (vpravo) v letech 2021-2024

Webova aplikace GCP INDEX (Index zévaZznosti dopravnich nehod v intravilanech mést v CR) vyjadFuje
relativni miru zdvaznosti dopravnich nehod na Uzemi (v intravilanu) krajskych mést a obci s rozsifenou
plsobnosti. Do sledovani je zahrnuto vSech 206 obci s rozsifenou plsobnosti, z nichZ je jesté zvlast
vymezeno 13 krajskych mést. Hodnota indexu udava pomér smrtelnych a vaznych nehod (tj. nehod,
pfi kterych doslo k usmrceni nebo k tézkému zranéni) k celkovému poctu nehod evidovanych na Uzemi
uvedenych mést za urcité obdobi. Cim je vy$$i hodnota indexu, tim je dopravné bezpecnostni situace
v konkrétnim mésté horsi. Priibézné aktualizovany GCP INDEX je k dispozici na webu www.gcpindex.cz.

[11].
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Obrazek 31 GCP INDEX krajskych mést v obdobi t¢innosti Strategie BESIP (3leté obdobi 2022-2024)

6.2 Druh komunikace
Nasledujici kapitola se podrobnéji zabyvd jednotlivymi druhy komunikaci a vybranymi sledovanymi
promé&nnymi. Podrobnd data Ize najit také na strankach aplikace Dopravni nehody v CR [6].

Zde je tfeba poznamenat, ze v evidenci dopravnich nehod Policie €R doslo na po¢atku roku 2024 ke
zméné v tom, Ze byly od tohoto data vypustény kategorie ,sledovana komunikace” a ,kfiZovatka
sledovanych komunikaci” ve vybranych méstech, ¢imz doslo k jejich presunu na skute¢né kategorie
(dalnice, silnice 1., Il. a lll. tfidy, mistni komunikace). S ohledem na tuto skutec¢nost byla pro
zachovani kontinuity dat na webu www.cdv.cz/vizenula zpétné od roku 2017 upravena realna data
ke strategickym ciliim (pocty usmrcenych a téZce zranénych osob) dle jednotlivych komunikaci. Tim
doslo také k upravé predpokladti pro plnéni Strategie v jednotlivych letech, nebot upravené vychozi
stavy maji vliv na stavy cilové. Druh komunikace byl ke kazdé dopravni nehodé pfirazen na zakladé
GPS soufadnic uvedenych v databazi Policie CR a geodatabaze Global Network. K této upravé doslo
vyhradné pro potieby objektivniho hodnoceni Strategie BESIP 2021-2030.
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6.2.1 Dalnice a silnice I. tiidy

Pro potreby spravce silnicni sité se bezpecnost dalnic a silnic I. tfidy aktudlné hodnoti podle evropské
metodiky Network wide road safety assessment, vydané v roce 2023 [12]. Hodnoceni zahrnuje tfi
analyzy: proaktivni (na zakladé dopravné inZenyrskych charakteristik), reaktivni (na zakladé relativni
nehodovosti) a integrovanou, tvofenou kombinaci proaktivni a reaktivni analyzy.

CDV v roce 2024 adaptovalo zminénou metodiku na podminky CR a poutilo ji k ,,posouzeni pozemnich
komunikaci v provozu“ (jak je tento nastroj nazvany podle Zakona 13/1997 Sb. o pozemnich
komunikacich) pro potfeby Reditelstvi silnic a dalnic CR).

6.2.1.1 Dalnice

Dalnice obecné predstavuji nejbezpecnéjsi kategorii pozemni komunikace. V letech 2021-2024 bylo
postupné zprovoznéno 185,7 km novych dalnic, tj. +14,3 % oproti roku 2020. Pfitom zavazné nasledky
na dalnicich se vyrazné nezvysily, kromeé roku 2023 (nehoda autobusu na D2).

Tabulka 7 Délka zprovoznénych dalnic v letech 2017-2024

2017 1243 17,5
2018 1246 3,8

2019 1280 33,1
2020 1301 21,3
2021 1350 49,1
2022 1370 20,4
2023 1383 13,0
2024 1487 103,2

Zdroj: www.ceskedalnice.cz (dle RSD)

V obdobi let 2021-2024 bylo na dalnicich usmrceno 118 osob a téZce zranéno 345 osob. Celkem bylo
usmrceno 103 muzl (tj. 87,3 %) a 262 jich bylo téZce zranéno (tj. 75,9 %). Lokalizace nehod s usmrcenim
je podrobné uvedena v mapé nehodovosti na Obrazku 32 (viz odkaz).

Vyvoj nehodovosti je relativné priznivy zejména v poctu tézce zranénych osob. V roce 2024 bylo na
dalnicich o néco vice usmrcenych nez v roce 2023 (33 oproti 28), zaroven vsak doslo k vyraznému
meziro¢nimu poklesu poctu téZce zranénych (73 oproti 131, tj. o 44,3 % méné) a také poctu nehod
s usmrcenim nebo tézkym zranénim (90 oproti 110, tj. 0 18,2 % méné).
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Obrazek 32 Smrtelné nasledky nehod na dalnicich v letech 2021-2024

Vyvoj usmrcenych osob: Dalnice - GPS (1) Vyvoj tézce zranénych osob: Dalnice - GPS (I)

® Usmicené osoby ®PFedpoklad Strategie ®7T&3ce zranéné osoby ® Piedpoklad Strategie
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Obrazek 33 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob na dalnicich vs. predpoklady Strategie v letech 2011-2024

V obdobi 2021-2024 bylo na dalnicich nejvice osob usmrceno (35) a téZce zranéno (126) ve
Stredoceském kraji. Mezirocné (2023-2024) pribylo nejvice téZce zranénych v kraji Jihomoravském
(+20), Stfedoceském (+11), Olomouckém (+8) a Usteckém (+7). PFedpoklady Strategie byly na rozdil od
negativni bilance minulého roku prekroceny pouze v 7 krajich u usmrcenych a v 6 krajich u tézce
zranénych.

www.mdcr.cz
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Tabulka 8 PInéni Strategie v oblasti usmrcenych a téZce zranénych na dalnicich v roce 2024

Usmrcené osoby dle krajl TéZce zranéné osoby dle krajl

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.
-~

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.
-~

(e}

Hlavni mésto Praha Kraj Vysocina

0 1 1
Moravskoslezsky kraj 1 2 Hlavni mésto Praha 2 3
Olomoucky kraj 0 1 Karlovarsky kraj 1 2
Jihocesky kraj 0 0 Moravskoslezsky kraj 3 4
Kraj Vysocina 4 4 Zlinsky kraj 0 1
Liberecky kraj 0 0 Jihocesky kraj 2 2
Pardubicky kraj 0 0 Liberecky kraj 0 0
Karlovarsky kraj 1 0 Pardubicky kraj 1 1
Kralovéhradecky kraj 1 0 Plzensky kraj 2 1
Stredocesky kraj 10 9 Ustecky kraj 5 4
Ustecky kraj 2 1 Kralovéhradecky kraj 2 0
Zlinsky kraj 2 0 Jihomoravsky kraj 12 7
Plzenisky kraj 4 1 Olomoucky kraj 8 3
Jihomoravsky kraj 8 4 Stfedocesky kraj 34 24

Na rozdil od pfedchoziho roku, kdy doslo ke tfem velmi zdvaznym nehodam na dalnicich (vice jak 3
téZce zranéni), v roce 2024 k zadné takové nehodé nedoslo.

K 73 % zavainych nasledkd na zdravi doslo ve dne, pfi¢inou nejvétsiho poctu zadvainych nasledki
dopravnich nehod (178) byla nepfimérena rychlost. K nejvice zdvaznym nésledkiim dopravnich nehod
doslo v pondéli (90), kdy bylo usmrceno 19 a téZce zranéno 71 osob. Z pohledu véku bylo zaznamenano
nejvice zavaznych nasledkl ve vékové kategorii 35 aZ 44 let (95) a 45 aZ 54 let (89). Nejvice zdvaznych
nasledkl pfipadalo na fidice osobniho automobilu (25,1 %) a spolujezdce v osobnim automobilu
(23,8 %).

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

41 (8,9%) 51 (11,0%)

Kategorie poskozené osoby

24 (5.2%) @ fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)

3 (0,6%)
23 (5,0%)

6 (1,3%)

®spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)
@idi¢ osobniho automobilu
@ spolujezdec v osobnim automobilu
@fidi¢ ndkladniho automobilu
116 (25.1%) spolujezdec v nakladnim automobilu
88 (19,0%) fidi¢ autobusu
@ cestujici v autobusu
@ ostatni
@ cyklista

@ chodec

110 (23,8%)

Obrazek 34 Smrtelné a tézké nasledky nehod na dalnicich dle kategorii u¢astniku silniéniho provozu v letech 2021-2024

www.mdcr.cz
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Nasledky nehod dle jejich priciny
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Obrazek 35 Smrtelné a tézké nasledky nehod na dalnicich dle jejich pficiny v letech 2021-2024

Z hlediska mezirocnich rozdil(i (2023-2024) na dalnicich pti srazkach jedoucich vozidel pribylo nejvice
téZce zranénych pfri srazkach z boku (+4). Z pfi¢in mély nejvétsi vliv na narlst nespravné predjizdéni
(+4) a nevénovani se fizeni vozidla (+4). Pocet téZce zranénych vzrostl pfi nehodach na povrchu
suchém, znecisténém (+3) a naledi, ujety snih (+2). U Zadné kategorie Ucastnika nevzrostl pocet téZce

zranénych. Obdobné nebyl vyznamny ani vliv alkoholu.
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6.2.1.2 Silnice I. tridy

V obdobi let 2021-2024 bylo v disledku dopravnich nehod na silnicich I. tfidy 617 osob usmrceno a
1 589 tézce zranéno. Nejvice zavaznych nasledk(i dopravnich nehod bylo evidovano ve Stiredoceském
kraji (86 usmrcenych a 267 téZzce zranénych). Nejvyssi zavaznost nehod byla evidovéna v Jihoceském
kraji (24,4 usmrcenych na 1 000 nehod). Nejcastéjsi pricinou usmrceni i tézkého zranéni byla
neprimérena rychlost a jen o néco méné castéji nedani prednosti v jizdé. Vyrazny podil na usmrcenych
méla také jizda po nespravné strané (vjeti do protisméru).

Wyvoj usmreenych osob: Silnice |. tfidy - GPS (1) Vyvoj téice zranénych osob: Silnice I. tiidy - GPS (1)

@ Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie ®Tesce zranéné Qsaby ®Predpakiad Strategie

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2[)15 2019 2020 2021 2022 2023 2024
Rok

203

Pocet oscb
= o N ~
@ z = ) i
° 3] 8 2 8 2
Pocet osob
2 B 8 85 8 3 3
= 8 8 8 B8 8 8 &

Obrazek 36 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob na silnicich I. tfidy vs. pfedpoklady Strategie v letech 2011-2024

Meziro¢né (2023-2024) pribylo nejvice usmrcenych v kraji Jihomoravském (+5) a nejvice téice
zranénych v kraji Zlinském (+14), Pardubickém (+8) a Usteckém (+3). Pfedpoklady Strategie byly
v pripadé usmrcenych prekroceny pouze ve 4 krajich a v pfipadé téZzce zranénych ve 3 krajich.

Tabulka 9 PInéni Strategie v oblasti usmrcenych a téZzce zranénych na silnicich I. tfidy v roce 2024

Usmrcené osoby dle krajl TéZce zranéné osoby dle kraji

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Moravskoslezsky kraj Jihomoravsky kraj
Pardubicky kraj Moravskoslezsky kraj
Jihocesky kraj Ustecky kraj
Olomoucky kraj Kralovéhradecky kraj
Kralovéhradecky kraj Kraj Vysocina
Stredocesky kraj Liberecky kraj
Ustecky kraj Stredocesky kraj
Zlinsky kraj Jihocesky kraj

Kraj Vysocina Olomoucky kraj
Liberecky kraj Pardubicky kraj
Hlavni mésto Praha Zlinsky kraj
Jihomoravsky kraj Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj Hlavni mésto Praha
Plzensky kraj Plzensky kraj
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Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

313 (14,2%)

393 (17.8%) Kategorie poskozené osoby

@ fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)

@ spolujezdec na motocyklu (véetné& mopedu)
33 (1.5%) ® fidi¢ osobniho automobilu

@ spolujezdec v osobnim automobilu

107 (4,9%) —

28 (1,3%)
102 (4,6%) @ fidi¢ nakladniho automobilu
spolujezdec v nakladnim automobilu
fidi¢ autobusu
® cestujici v autobusu

® ostatni

420 (19,0%) 793 (36,0%) ® cyklista

@ chodec

Obrazek 37 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich I. tfidy dle kategorii Géastnikd silniéniho provozu v letech 2021-
2024

Nasledky nehod dle jejich priciny

Nasledek osoby ®usmrceni ®t&7ké zranéni

nepfimérena rychlost 16
nespravné predjizdéni
nedani pfednosti v jizdé
jizda po nespravné strané ...
fidi¢ se plné nevénoval fize... [F{1]

nespravny zpasob jizdy

Pficiny dopravnich nehod

nezavinéna fidicem 74

technicka zavada vozidla

=

200 400 600
Pocet osob

Obrazek 38 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich I. tfidy dle jejich pFiciny v letech 2021-2024

6.2.2 Silnice II. a III. tridy

V obdobi let 2021-2024 bylo na silnicich Il. a lll. tfidy 783 osob usmrceno a 2 653 téZce zranéno. Nejvice
osob bylo usmrceno ve Stredoceském kraji (149). V tomto kraji také doslo k nejvyssimu poctu tézkych
zranéni (507). Nejvyssi zavaznost nehod byla evidovdna v Jihomoravském kraji (13,4 usmrcenych na
1 000 nehod). Zranitelni Ucastnici silni¢niho provozu, tj. chodci, cyklisté a motocyklisté se na silnicich
. a lll. tfidy podileli na vSech nehoddach se zavainymi nasledky na zdravi z 52,2 %. Nejvice zdvaznych

nasledkd dopravnich nehod bylo zplsobeno nepfimérenou rychlosti a nedanim prednosti v jizdé.
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Vjvoj usmrcenych osob: Silnice Il a lll. trid - GPS () Vyvoj tézce zranénych osob: Silnice I a lIl. tiid - GPS (1)

®Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie @ Teice zranéné osoby @ Pedpoklad Strategie
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Obrazek 39 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob na silnicich Il. a lll. tfidy vs. pfredpoklady Strategie v letech 2011-
2024

Meziroc¢né (2023-2024) pfibylo nejvice usmrcenych v kraji Jihomoravském (+28) a Plzeriském (+15) a
nejvice tézce zranénych v kraji Plzeriském (+21), StfredoCeském (+17) a JihoCeském (+14). Predpoklady
Strategie byly v pfipadé usmrcenych prekroceny v 7 krajich a v oblasti tézce zranénych pouze ve 4

krajich.

Tabulka 10 PInéni Strategie v oblasti usmrcenych a téZce zranénych na silnicich Il. a lll. tfidy v roce 2024

Usmrcené osoby dle krajl

Kraj

Jihocesky kraj
Moravskoslezsky kraj
Zlinsky kraj
Pardubicky kraj
Hlavni mésto Praha
Olomoucky kraj

Kraj Vysocina
Karlovarsky kraj
Ustecky kraj
Kralovéhradecky kraj
Stredocesky kraj
Liberecky kraj
Plzensky kraj
Jihomoravsky kraj

Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.
-~

Tézce zranéné osoby dle kraju

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.
-

Jihomoravsky kraj
Jihocesky kraj
Zlinsky kraj
Pardubicky kraj
Stredocesky kraj
Ustecky kraj
Olomoucky kraj
Liberecky kraj
Kralovéhradecky kraj
Hlavni mésto Praha
Kraj Vysocina
Moravskoslezsky kraj
Karlovarsky kraj
Plzenisky kraj
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Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

468 (13,6%) —

Kategorie poskozené osoby
@ fidic motocyklu (véetné mopedu)

~— 752 (21,9%)

®@spolujezdec na motacyklu (véetné mopedu)

®fidi¢ osobniho automobilu

514 (15,0%) — @ spolujezdec v osobnim automobilu
58 (1L.7%) e/idi¢ nakladnho automobilu
spolujezdec v nakladnim automobilu
fidi¢ autobusu
36 (1.0%) — ® cestujici v autobusu

90 (2.6%) ® ostatni
®cyklista
459 (13,4%) 1014 (29.5%) @ chodec

Obrazek 40 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich Il. a lll. téidy dle kategorii Gc¢astnikd silnicniho provozu v letech
2021-2024

Nasledky nehod dle jejich pficiny

Nasledek osoby ® usmrceni ®tézké zranéni

nepfiméfena rychlost 366 954

nespravné predjizdéni

nedani prednosti v jizdé RE:
jizda po nespravné strané ... AR F:17
fidi¢ se pIné nevénoval fize... [g] 240

nespravny zplsob jizdy k]

nezavinéna ridicem

Pfi¢iny dopravnich nehod

we

technicka zavada vozidla

500 1000
Pacet osob

Obrazek 41 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich Il. a lll. tfidy dle jejich pfiCiny v letech 2021-2024

6.2.3 Mistni komunikace

V obdobi let 2021-2024 bylo na mistnich komunikacich usmrceno 220 osob a 1 830 téZce zranéno.
Nejvice usmrcenych (57) a téice zranénych (540) bylo evidovdano v hl. m. Praze, ddle pak
v Jihomoravském (20 usmrcenych, 268 téZce zranénych) a Moravskoslezském kraji (26 usmrcenych,
148 téice zranénych). Nejvyssi zavainost nehod byla evidovana v Krdlovéhradeckém kraji (2,5
usmrcenych na 1 000 nehod na mistnich komunikacich). Nej¢astéjsi pri¢inou smrtelnych nasledkd
dopravnich nehod byl nespravny zpUsob jizdy (61), u tézkych nasledkll pak nedani prednosti v jizdé
(728). Nejvice usmrcenych a tézce zranénych (302) bylo evidovdno ve vékové kategorii 45-54 let.
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Zavaziné nasledky téchto dopravnich nehod nejvice postihovaly zranitelné ucastniky silni¢niho provozu:
chodce (38,8 %), cyklisty (22,8 %) a motocyklisty (16,4 %).

Vjvoj usmreenych osab: Mistni kamunikace - GPS (1) Vjvoj tésce zranénych asob: Mistni kamunikace - GPS (1)

® Usmrcené osoby @ Pedpoklad Strategie
100

®Teice zranéné usoby . Pfadpoklad Strategie
800

80

600

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 ZO‘IB 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Pocet osob
Podet asob

=
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Obrazek 42 Vyvoj usmrcenych a tézce zranénych osob na mistnich komunikacich vs. Pfedpoklady Strategie v letech 2011-
2024

Meziro¢né (2023-2024) pribylo nejvice usmrcenych v kraji Jihomoravském (+6), Moravskoslezském
(+4) a Olomouckém (+4) a nejvice téZce zranénych v hl. m. Praze (+25) a Moravskoslezském kraji (+11).
Predpoklady Strategie byly v pfipadé usmrcenych prekroceny v 9 krajich a v oblasti téZce zranénych
v 5 krajich.

Tabulka 11 PInéni Strategie v oblasti usmrcenych a tézce zranénych na mistnich komunikacich v roce 2024

Usmrcené osoby dle krajl TéZce zranéné osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil  Rozdil rel.

Jihocesky kraj
Karlovarsky kraj
Liberecky kraj
Plzensky kraj
Ustecky kraj

Kraj Viysocina
Kralovéhradecky kraj
Pardubicky kraj
Stredocesky kraj
Zlinsky kraj
Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj

[AS]

Jihocesky kraj
Pardubicky kraj
Olomoucky kraj
Liberecky kraj
Moravskoslezsky kraj
Jihomoravsky kraj
Kralovéhradecky kraj
Ustecky kraj

Zlinsky kraj

Kraj Vysocina
Plzensky kraj
Stredocesky kraj
Karlovarsky kraj
Hlavni mésto Praha

00 W WM U= PN W R NS 2
UV wW N = O = = wh wmMN

Jihomoravsky kraj

—_
~
1
w

Hlavni mésto Praha
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744 (36,1%)

514 (25,0%)

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

311 (15,1%)

18 (0,9%)

204 (9,9%)

117 (5,7%)

28 (1,4%)
41 (2,0%)
72 (3,5%)

Kategorie poskozené osoby

@ fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)

® spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)

®idi¢ osobniho automobilu

@ spolujezdec v osobnim automobilu

@ idi¢ nadkladniho automobilu
spolujezdec v nadkladnim automobilu
fidi¢ autobusu

® cestujici v autabusu

@ ostatnf

® cyklista

@ chodec

Obrazek 43 Smrtelné a tézké nasledky nehod na mistnich komunikacich dle kategorii u¢astniku silniéniho provozu v letech

2021-2024

Nasledky nehod dle jejich priciny

Nasledek osoby ®usmrceni ®tézké zranéni

Pfi¢iny dopravnich nehod

E
e

technicka zavada vozidla

nepfimérena rychlost
nespravné pfedjizdéni
nedani pfednosti v jizdé
jizda po nespravné strané ...

fidi¢ se pIné nevénoval fize...

nezavinéna ridicem

nespravny zplsob jizdy Y4 29

=]

200

400 600
Pocet osob

Obrazek 44 Smrtelné a tézké nasledky nehod na mistnich komunikacich dle jejich pficiny v letech 2021-2024

6.2.4 Dopravni vykon
Objektivni posouzeni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci poskytuje jejich srovnani
s dopravnim vykonem, ktery je odvozovan jednak z celostatniho scitani dopravy, jednak z pribézného
automatického scitani na komunikacich; obecné jsou tyto hodnoty k dispozici pro komunikace vyssich

trid, tedy dalnice a silnice I, Il. a lll. t¥idy.

Dopravni vykony na téchto komunikacich rostly v letech 2014-2019, tj. pfed epidemii COVID-19,
prdmérné v souhrnu asi o 3 % rocné. Nejrychleji z toho rostly vykony na dalnicich, asi o 6 % roc¢né.
V dobé epidemie COVID-19 v roce 2020 viak doslo jejich k poklesu témér o 10 % oproti pfedchozimu
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roku. V roce 2021 pak i pfes pokracujici pandemii doslo opét k nardstu o 3 % oproti pfedchozimu roku.
V roce 2022 byl narlst jiz 9 % a byly opét prekroceny hodnoty z roku 2019; v roce 2023 byl narlst 3 %.

Dopravni vykony za rok 2024 vdobé zpracovdni této informace nebyly jesté k dispozici; RSD
predpokladd jejich publikaci v ¢ervnu 2025.

Z minulého porovnani poctu usmrcenych a téZce zranénych na mld. vozokm vyplyva, Ze
nejbezpeéné&jsimi komunikacemi v CR jsou jednoznaéné dalnice, vyrazné za nimi jsou silnice I. t¥idy a
dale silnice II. a lll. tfidy. Nejvyssi podil dopravnich vykon( pfipada na silnice . tfidy.

6.3 Srazky se stromem a s vlakem
V ramci klicovych ukazatell Infrastruktura jsou mimo druhy komunikaci analyzovany také srazky se
stromem a srazky s vlakem.

6.3.1 Srazky se stromem

V obdobi let 2021-2024 bylo v dusledku srazek se stromy usmrceno 275 a téZce zranéno 495 osob.
Usmrcenych osob bylo ve srovnani s pfedpokladem pouze o0 1,5 % vice, v pfipadé téZce zranénych pak
021,8 % méneé.

Vyoj usmreenych osob: Srazky se stromen (1] Vjvoj tézce zranényich osob: Srazky se stromem (1)
® Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie

120

@ Tézce zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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Obrazek 45 Vyvoj usmrcenych osob v disledku srazky se stromem ve vztahu k pfedpokladiim Strategie
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V obdobi let 2021-2024 bylo v disledku srazek se stromem usmrceno a téZce zranéno nejvice osob ve
Stfedoceském (41 usmrcenych a 105 téZce zranénych) a v Jiho¢eském kraji (38 usmrcenych a 99 téZce
zranénych). Nejvyssi zdvaznost nehod byla evidovana v Jihomoravském kraji, kde bylo usmrceno 63,6

osob na 1 000 nehod, naopak nejnizsi zavaznost byla evidovana v Karlovarském kraji (11,1 osob na
1 000 nehod).

kraj Zavainost
-
Jihomoravsky kraj 63,6
Kralovéhradecky kraj 45,6
Fardubicky kraj 40,6
Jihodesky kraj 388
Kraj Vyscdina 381
Zlinsky kraj 372
Flzersky kraj 354
Ustecky kraj 26,7
Liberecky kraj 239
Moravskoslezsky kraj 227
Stredodesky kraj 20,5
Clomoucky kraj 20,2
Hlavni mésto Praha 13,8
Karlovarsky kraj 11,1

Obrazek 46 Zavaznost nehod pfi srazkach se stromem v jednotlivych krajich v letech 2021-2024

Témér 3/5 smrtelnych a tézkych zranéni pti srdzkach se stromy bylo evidovéno u Fidi¢d osobnich
automobilli (58,2 %), ve 26,5 % se jednalo o jejich spolujezdce; 8,2 % pak tvofili fidi¢i motocykld.

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

Kategorie poskozené osoby

31 (4.0%) 63 (8,2%)

®idic motocyklu (véetné mopedu)

®spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)

®idi¢ osobniho automobilu

204 (26,5%) — ® spolujezdec v osobnim automobilu

®idi¢ nakladniho automobilu
spolujezdec v ndkladnim automobilu

®ridi¢ autobusu

® cestujici v autobusu

® ostatnf

®cyklista

® chodec

" 448 (58,2%)

Obrazek 47 Smrtelné a tézké nasledky nehod pf¥i srazkach se stromy dle kategorii ti¢astnikl silniéniho provozu v letech
2021-2024
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Jednoznacné nejcetnéji zastoupenou pfi¢inou smrtelnych a tézkych nasledkll nehod pfti srazkach se

stromy byla nepfimérena rychlost. Nej¢etnéji zastoupenou vékovou skupinou byli mladi fidic¢i 18-24
let.

Nasledky nehod dle jejich priciny

Nasledek osoby ®usmrceni ® té7ké zranéni

nespravné predjizdéni I
nedani pfednosti v jizdé |
jizda po nespravné strané ... .
fidi¢ se plné nevénoval fize... m
nespravny zpusob jizdy

nezavinéna fidicem I

Pficiny dopravnich nehod

technicka zavada vozidla

=]

200 400 600
Pocet osob

Obrazek 48 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach se stromy dle jejich pric¢iny v letech 2021-2024

6.3.2 Srazky s vlakem
V obdobi let 2021-2024 bylo v disledku srazek s vlakem usmrceno 51 a téZce zranéno 52 osob. Oproti

stanovenym predpokladlim bylo usmrcenych osob o 12,1 % méné, v pripadé téZce zranénych pak
0 15,6 % vice (zejména diky nepfiznivé bilanci roku 2021).

Vyvoj téZce zranénych osob: Srazky s vlakem (1)

® TéZce zranéné osoby ® Pfedpoklad Strategie

20
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Rok
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Obrazek 49 Vyvoj téice zranénych osob v dusledku srazky s vlakem ve vztahu k pfedpokladiim Strategie .
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V obdobi let 2021-2024 bylo v dUsledku srazek s vlakem usmrceno nejvice osob ve Stfedoceském kraji
(13), nejvice tézce zranénych bylo v Jihoceském kraji (13). Nejvice smrtelnych a tézkych nasledkd nehod
bylo evidovano na mistnich komunikacich (45,6 %) a silnicich Ill. tfidy (39,8 %).

Nasledky nehod dle druhu komunikace

1(1,0%) 3 (2,9%)

10 (9,7%) Druh komunikace
® silnice 1. tidy
@ ssilnice 1. tiidy
@ silnice lII. tiidy
47 (45,6%) o uzel
komunikace sledovana

41 (39,8%) komunikace mistni

@ komunikace ucelova - polni ...

® komunikace Géelova - parko...

Obrazek 50 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach s vlakem dle druhi komunikaci v letech 2021-2024

Nejvice (51,5 %) smrtelnych a tézkych zranéni pti srazkach s vlakem bylo evidovano u fidi¢d osobnich
automobilll. V 19,4 % se jednalo o jejich spolujezdce, v 9,7 % pak o Fidi¢e nakladnich automobil(.

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

; Kategorie poskozené osoby

2 (1,9%) (1.0%)
3 (2,9%)

®idi¢ osobniho automobilu

® spolujezdec v osobnim automo...
fidi¢ nakladniho automobilu

® cyklista

® spolujezdec v nakladnim autom...

8 (7,8%)

cestujici ve vlaku
10 (9,7%) fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)
® strojvedouci

® cestujici v autobusu

® chodec

® ostatni

20 (19,4%) 53 (51.5%) ® nezjisténo, fidic ujel
®idi¢ autobusu

® spolujezdec na motocyklu (vcet...

Obrazek 51 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach s viakem dle kategorii u¢astnikt silniéniho provozu v letech 2021-
2024

www.mdcr.cz
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V 74 % smrtelnych a tézkych nasledk(l nehod pfi srazkach s vlakem bylo pfi¢inou nedani prednosti
v jizdé. Nejcetnéji zastoupenymi vékovymi skupinami byly osoby ve véku 35-44 (18) a 55-64 let (17).
Nasledky nehod dle jejich priciny

Nasledek osoby ® usmrceni ®tézké zranéni

nepfimérena rychlost I
nespravné predjizdéni
jizda po nespravné strané vo...
fidic¢ se plné nevénoval fizeni ... m
nespravny zptsob jizdy m

nezavinéna ridi¢em

Pficiny dopravnich nehod

technické zavada vozidla

=]

20 40 60 30
Pocet osob

Obrazek 52 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach s vlakem dle jejich priciny v letech 2021-2024

www.mdcr.cz

52



Strategie BESIP 2021-2030

Informace o plnéni v roce 2024

Ministerstvo dopravy

7. Vozidlovy park

Prlimérné stafi vozidlového parku v CR neustdle roste a v porovnani s ostatnimi zemémi Evropské unie
je vyrazné vyssi. Tento trend se tykd i ostatnich kategorii vozidel, jako jsou lehka a tézkda uzitkova
vozidla a autobusy. DvodU pro toto starnuti vozového parku je nékolik, véetné ekonomickych faktorf
a dovozu starsich ojetych vozidel. Starsi vozidla mohou mit negativni dopad nejen na Zivotni prostredi,
ale predevsim na bezpecnost silni¢niho provozu.

Primérné stafi osobnich automobil, kterych je v CR registrovano vice ne# 6,7 miliond, se v roce 2024
zvysilo na 16,5 let. Primérné stafi osobnich automobilll v ramci vozidlového parku EU bylo 12,3 let
dle dostupnych udajli z roku 2022. Vozidlovy park v CR viak byl s priimérnym sta¥im 15,9 let 0 29 %
starsi a patfil tak k nejstarsim v rdmci zemi EU [13].

Primérné stéfi vozidlového parku (2022) v zemich EU/CR:

- Osobnivozidla: 12,3/15,9

- Lehka uzitkova vozidla (do 3,5 t): 12,5/14,2
- Tézka uzitkova vozidla (nad 3,5t): 13,9/18,2
- Autobusy (nad 3,5t): 12,5/14,7

7.1 Vliv stari silnicnich vozidel na BESIP v letech 2021-2024

Obdobnou metodikou, ktera byla pouzita v ¢lanku ,,Vliv stafi silni¢nich vozidel na bezpecnost silni¢niho
provozu” [14], byly analyzovdny ndsledky nehodovosti z pohledu cestujicich v osobnich vozidlech
v uplynulych ¢tyrech letech.

V obdobi let 2021-2024 bylo pfi dopravnich nehodach evidovano 433 720 osobnich vozidel, v nichz
bylo 909 osob usmrceno, 2 378 osob zranéno tézce a 49 798 osob zranéno lehce.

Nehodovost byla pro uUcely analyzy rozdélena do pétiletych intervall podle stari vozidel. Analyzovan
byl nejen podil zranéni (smrtelnych, tézkych a lehkych), ale predevsim zavaznost nehod s ohledem na
rok vyroby osobnich vozidel. Vozidla vyrobend do roku 1995 byla ztucastnéna v nehodach jen v 0,6 %
pfipadd. Obecné plati, Ze ¢im starsi vozidlo bylo Gcastno dopravni nehody, tim vyssi je zavaznost
nehody. Zatimco u vozidel vyrobenych v letech 2016-2020 bylo evidovano 1,08 usmrcenych na 1 000
vozidel, u vozidel o 20 let starSich (tedy z obdobi 1996-2000) byla evidovana 4,3x vyssi zavaznost
(4,67 usmrcenych na 1 000 nehod). Nejvice osob bylo usmrceno ve vozidlech vyrobenych v letech
2001-2005 (246). Detailni informace jsou obsahem nize uvedeného obrazku.

Absolutni data nehodovosti z obdobi 2021-2024 jsou ovlivnéna postupnou registraci novych vozidel
v uvedeném obdobi. Nejvice nehod (27 061) tak v tomto obdobi bylo evidovano s uUcasti osobnich
vozidel vyrobenych (resp. poprvé registrovanych) v roce 2019, pfi nichZ bylo usmrceno 16 osob. Nejvic
osob (63) pak bylo usmrceno ve vozidlech s rokem vyroby 2003, pfi poctu 14 511 vozidel v daném roce
vyrobenych.
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Vyvoj nasledkd dopravnich nehod cestujicich dle stafi osobnich vozidel v Cesku
(v obdobi 2021-2024)
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Obrazek 53 Vyvoj nasledkd nehod cestujicich dle stafi osobnich vozidel (v obdobi 2021-2024)

7.2 Katalog poskozeni vozidel

Specializovana databaze ,Katalog poskozeni vozidel” je podpUlrnym nastrojem, ktery poskytuje kvalitni
podklady pro analyzu nehodového déje. Obsahuje dva moduly: Katalog charakteristickych poskozeni
a EES katalog. [15]

Katalog poskozeni EES katalog

® Nehody dvoustopych vozidel
(osobni vozidlo, nakladni vozidlo,
VAN)

* Nehody jednostopych vozidel
(motocykl, jizdni kolo)

® Nehody s chodcem

e Stiety s pevnou prekazkou

® Narazové testy i realné dopravni
nehody

o Dostupné hodnota EES \

® RUzné stretové konfigurace

Obrazek 54 Ukazka databaze Katalog poskozeni vozidel
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e Katalog charakteristickych poskozeni muze slouZit napfiklad k validaci vzajemné
korespondence poskozeni vozidel po stfetu, jakozto nedilné soucdsti analyzy nehodového
déje.

e EES katalog mlze byt ndpomocny pfi kvantifikaci deformacni energie, resp. parametru EES.
Tento parametr lze vyuzZit jako kontrolni prvek pfi analyze nehodového déje a vypoctu
stfetovych rychlosti nebo pfimo jako vstupni hodnotu pro vypocet.

Databdze byla vytvofena na zdkladé realnych dopravnich nehod, ndrazovych zkouSek vozidel
a experiment(. Obsahuje rlizné typy strett, vozidel a Ucastnik( silnicniho provozu, véetné chodcd,
cyklistll a motocyklistd. Jsou zde zahrnuty rozmanité stfetové konfigurace i narazové rychlosti.

Katalog poskozeni vozidel je neocenitelnou pomlickou zejména v pripadech, kdy jsou podklady
z pfedmétné nehody nedostatecné (napfiklad manipulované skodni udalosti) nebo jde o specificka
poskozeni, k nimZz neni v bézné dostupnych databazich mnoho Udaji (naptiklad skody pti nizkych
rychlostech).

Databdzi lze vyuzit i jako vzdéldvaci ndstroj pro odborniky v oblasti analyzy a dokumentace dopravnich
nehod — napfiklad znalce, likvidatory pojistoven &i policisty. Pfistup do databaze je mozny po registraci
na www.katalog-poskozeni.cz [15]. Databaze je dale aktualizovana a rozsifovana.

Tento vysledek vytvoren v ramci projektu CK02000084 Moderni metody dokumentace a analyzy
poskozeni vozidel za podpory Technologické agentury CR a Ministerstva dopravy CR v ramci Programu
DOPRAVA 2020+.
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8.Zavér

Rok 2024 ptinesl v navaznosti na opattreni uplynulych akénich plan( Strategie fadu zmén. Mezi Uspésné
dokoncena opatieni patti napf. zavedeni moznosti fidit vozidlo skupiny B od 17 do 18 let v doprovodu
mentora, které se dobfe osvédcilo i v praxi, kde podil ziskanych Fidi¢skych opravnéni ve skupiné L17
tvofril 20 % z celkového poctu Zadatel( o fidiéska opravnéni. Sedmnactileti fidic¢i v doprovodu mentora
zavinili vroce 2024 pouze 6 dopravnich nehod oproti vice nez 1 100 dopravnich nehod zavinénych fidici
ve véku 18 let. Také se dafi prabéziné navySovat pocty otazek a simulaci vCetné Hazard Perception
zamérenych na zasady bezpecdné jizdy a jejich postupné zaclenéni do e-Testl v ramci teoretickych
zkousek z odborné zpUsobilosti. Rozsahla informacni kampan k novele zakona o silnicnim provozu
(zavedeni fidi¢ského prlikazu na zkousku, L 17, terapeutické programy, zmény v sankénim bodovém
systému) byla rovnéz Uspésné realizovana s vysokym medidlnim zasahem.

Na mladé ridice byly zaméreny projektové dny ,Nultda hodina autoskoly”, které jsou urceny pro
studenty stfednich Skol s tématy: jak sprdvné vybrat autoskolu s kvalitni vyukou, zasady bezpecného
chovani v roli fidice motorového vozidla, legislativni novinky, spravny postup pfi dopravni nehodé,
dopravni kontroly. SFDI v obou letech ptispél ¢astkou 100 mil. K¢ na odstrafiovani nehodovych lokalit
na komunikacich ve vlastnictvi kraji a poskytl pfispévek na podporu rozvoje cyklostezek oddélenych
od motorizované dopravy v krajich ve vysi vice nez 400 milion0 K¢ pro kazdy rok.

8.1 Plnéni strategickych cili

V disledku dopravnich nehod bylo na pozemnich komunikacich v CR v roce 2024 usmrceno 438 osob
(mezirocné -3,7 %), 1 609 osob bylo zranéno tézce (-8,1 %) a 23 971 lehce (+0,1 %). V ptipadé
usmrcenych i téZce zranénych osob se jednd o historickd minima. Odhad celkovych rocnich
ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich dosahl v roce 2024 priblizné
145 miliard K¢, co? predstavuje pfiblizné 2,0 % hrubého domaciho produktu CR (jednd se o predbézny
odhad, findIni data budou k dispozici v druhé poloviné roku 2025).

Strategie BESIP, kterd ma za cil sniZit pocet usmrcenych a téZce zranénych osob v dlsledku dopravnich
nehod na pozemnich komunikacich v CR mezi rokem 2030 a priimérem let 2017-2019 050 %,
predpoklada v roce 2024 maximalné 408 usmrcenych a 1 747 téZce zranénych osob. Z vySe uvedeného
vyplyva, Ze tyto vytycené strategické cile byly splnény v roce 2024 pouze v oblasti téZce zranénych
osob. Usmrcenych osob bylo oproti pfedpokladiim evidovano o 30 vice (+7,4 %), téZce zranénych pak
0 138 méné (-7,9 %).

V uplynulych ctyfech letech ucinnosti Strategie bylo v dlsledku dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich v CR usmrceno 1 817 a té%ce zranéno 6 717 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo kumulativné usmrceno o 2 osoby vice (+0,1 %) a téZce zranéno o 1 060 osob méné
(-13,6 %).

8.1.1 Plnéni v zemich EU a v CR

Cesko se s 45 obé&tmi dopravnich nehod na milion obyvatel v roce 2024 umistilo na 15. misté v Evropské
unii, coZ je tésné za jejim primérem (44). V rdmci Visegradské ctyrky (V4) jsme na tom lépe neZ
Slovensko (47 obéti) a Polsko s Madarskem (52 obéti). Pozitivni je, Ze od roku 2019 se v EU sniZil pocet
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Umrti na silnicich o 13 %, pficemz Cesko zaznamenalo dokonce 20% pokles. Nejvétsi zlepdeni v rdmci
V4 vykazalo Polsko s 35% poklesem, nasledované Madarskem (17 %) a Ceskem, zatimco Slovensko
zaznamenalo pouze 5% pokles.

8.1.2 PInéni v krajich

V uplynulych ¢tyrech letech Ucinnosti Strategie se nedafilo stanovené predpoklady v oblasti
usmrcenych osob plnit v 7 krajich: Kralovéhradeckém (+26 %), Zlinském (+23 %), hl. m. Praze (+7 %),
Jihomoravském (+6 %), Stfedoceském (+6 %), Karlovarském (+6 %) a Usteckém (+4 %). V pFipadé tézce
zranénych osob byly prekroceny predpoklady v hl. m. Praze (+31 %), Karlovarském (+25 %) a Plzeriském
kraji (+15 %). Pozitivné lIze v oblasti usmrcenych osob hodnotit Moravskoslezsky (-19 %), Olomoucky
(-13 %) a Jihocesky kraj (-9 %) a v pripadé tézce zranénych pak Zlinsky (-38 %), Pardubicky (-36 %),
Liberecky (-32 %) a Kralovéhradecky kraj (-28 %). V pfipadé Zlinského kraje vsak byl zaznamenan vyssi
nez o¢ekdvany pocet nehod se smrtelnymi nasledky.

Nasledujici graf pak shrnuje bilanci plnéni strategickych cil( Strategie BESIP v jednotlivych krajich
v obdobi 2021-2024. V Karlovarském kraji a hl. m. Praze nebyly splnény cile ani v oblasti usmrcenych,
ani v tézce zranénych osob, naopak v 6 krajich byly splnény oba cile.

Plnéni predpokladl Strategie BESIP 2021-2030 v jednotlivych krajich (2021-2024)
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Obrazek 55 PInéni predpoklad( Strategie BESIP 2021-2030 v jednotlivych krajich v obdobi 2021-2024

8.2 PInéni klicovych ukazateli
V ramci Strategie BESIP bylo sledovano 32 klicovych ukazatell, které jsou clenény do 4 skupin:
infrastruktura (1), nasledky (N), pficiny (P) a vinici (V). V oblasti klicovych ukazatelli Ize v obdobi

X

ucinnosti Strategie ,pozitivné” hodnotit napf. bilanci fatdlnich nehod v disledku nespravného
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predjizdéni (-30 %), déti (-24 %), mladych Fidic¢ (-22 %), alkoholu a navykovych latek (-16 %), chodcu
(-11 %) a fatalit na silnicich I. tfidy (-11 %). V oblasti kli¢ovych ukazatelll se v pfipadé osob usmrcenych
nedafilo plnit pfedpoklady zejména u cyklistl (+27 %), starSich tidica jako vinik( (+27 %), senior( (+20
%) a motocyklistl (+16 %). V pripadé osob téZce zranénych byly klicové ukazatele nad hodnotami
predpokladu nehod na dalnicich (+29 %), u cizincl jako vinik({i nehod (+20 %), srazek s vlakem (+16 %)
a cestujicich v nakladnich automobilech (+9 %).

Zejména na ukazatele, které nebyly plnény, by méla byt upfena pozornost jak v oblasti
prevence/represe, tak napf. pfi tvorbé akénich pland pro dalsi obdobi.

Z meziroéniho hodnoceni KPI sledovanych v CR [16] Ize konstatovat, Ze rychlost V85 vykazuje stagnaci
nebo mirny nardst. Varovnhym signalem je nepfipoutani se bezpecnostnimi pasy. Zatimco u fidicl a
spolujezdcl na prednich sedadlech doslo k mirnému narastu oproti roku 2023, ale k mirnému poklesu
oproti roku 2022, alarmuijici je pfedevsim narlst nepfipoutanych osob na zadnich sedadlech, a to na
15 %. BohuZel ani uZivani mobilnich zafizeni za jizdy se nelepsi. Podil Fidi¢l, ktefi béhem jizdy
manipuluji s telefonem, vzrostl z 2 % v roce 2023 na 2,5 % v roce 2024. Tyto trendy naznaduji, zZe je
tfeba vénovat zvySenou pozornost prevenci a kontrole dodrzovani pravidel silni¢niho provozu.

8.3 Doporuceni

Béhem prvnich ¢tyr let aktualni dekady byly identifikovany oblasti, na které se doporuc¢ujeme zaméfrit
v pribéhu roku 2025 a v dalSim obdobi. Konkrétni opatieni je pak vhodné zakomponovat do budoucich
akénich pland. V oblasti KPI se jedna zejména o cestujici v nakladnich automobilech, dalnice a cizince
jako viniky (pozn. tato KPIs nebyla plnéna jak v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych osob) a dale
pak o KPIS s vyraznym potencidlem ke zlepSeni zejména s ohledem na strategicky cil usmrcenych osob:

- starsi fidice a seniory,
- motocyklisty,
- cyklisty.

Detailnéji jsou nékteré z uvedenych KPI popsany v kapitoldch 5.2.1-5.2.4.

Na oblast mladych fidic¢(, ktera je jednim ze sledovanych KPIs, byla v loriském roce upfend pozornost
— zejména v souvislosti se zavedenim moZnosti fizeni vozidla skupiny B od 17 let pod dohledem
mentora (L17). Na zakladé Uspésné realizace opatieni v ramci novely zakona o silniénim provozu, ktera
prinesla pozitivni vysledky, doporucujeme pokracovat v informacnich aktivitdch zamérenych na mladé
fidi¢e i na Sirokou verejnost. Je nutné ddle monitorovat a vyhodnocovat dopady zavedenych opatreni.

Formou preventivnich, ale i represivnich aktivit je Zadouci zaméfit se lokdlné na kraje, které
vyznamnym zplUsobem neplnily v uplynulém obdobi vytycené cile. V oblasti osob usmrcenych to byly
predevsim Kralovéhradecky a Zlinsky kraj a hl. m. Praha, v oblasti osob tézce zranénych pak hl. m.
Praha, Karlovarsky a Plzerisky kraj.

Z pohledu informace jsou jednoznacné identifikovany problémové KPI (nejen) v uvedenych krajich.
K dispozici je také detailni informace o plnéni strategickych cili na uUrovni ORP a obci. Na webu
www.cdv.cz/vizenula je kazdy mésic aktualizovana Vizualizace plnéni strategickych cild a klicovych
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ukazatell, kde mimo narodni troven je sledovan také vyvoj na drovni krajd. Tento podklad vyuzZivaji
jak KK BESIP, tak krajska feditelstvi Policie CR k planovani dopravné bezpe&nostnich akci, zacilenych
pravé na negativni klicové ukazatele.

Stafi vozidel ma prokazatelny vliv na zavaznost nasledkd dopravnich nehod. V kapitole 7.1 je tento
vliv kvantifikovdn na nehodach vletech 2021-2024 zpohledu cestujicich ve vozidlech. Proto
doporucujeme rovnéz komunikovat téma obnovy vozidlového parku pravé s ohledem na bezpecénost
silni¢niho provozu.

8.4 VIZE NULA

Filozofie VIZE NULA povaiuje za nepfijatelné, aby

v silni€nim provozu doslo k usmrceni nebo vainému WI &I E N!.E!L&
., . , L. . . W H == e ——

zranéni. Pro naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny

systém, jehoZ soucasti jsou Ucastnici provozu, vozidla a dopravni infrastruktura. Historické

konsekvence a provazanost VIZE NULA se strategickymi dokumenty jsou shrnuty na strance

www.cdv.cz/vizenula. [6]

Spolecnost neni ochotna akceptovat smrtelné trazy na pracovistich, v letecké ¢i Zelezni¢ni dopravé.
Proc by méla byt silnicni doprava vyjimkou?
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Prilohy

Priloha 1: PInéni strategickych cilii v ORP a obcich
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Seznam zkratek

ACEA

ADAS
ASCE
ASTM

AutoSAP
BESIP
C-ITS
CARE

CcbhV
CKp
e-Call

EDR
ECTRI

ELCF
ELITE

ETSC
EU
Euro NCAP

ESRA

ERTRAC

FEHRL

FERSI

FGSV

GIS
HADN

HUMANIST VCE

ICADTS

ICTCT

European Automobile Manufacturers' Association; Asociace evropskych
konstruktérd vozidel

Advanced Driver Assistance Systems; pokrocilé asistencni systémy pro fidice
American Society of Civil Engineers; Americka spole¢nost stavebnich inzenyr(

American Society for Testing and Materials; Americkd spolecnost pro zkouseni a
materialy

Sdruzeni automobilového priimyslu

Bezpecnost silni¢niho provozu

Cooperative-ITS; kooperativni inteligentni dopravni systémy

Community database on Accidents on the Roads in Europe; Evropska databaze
silni¢ni nehodovosti

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Ceska kancelar pojistitel(i

Systém automatického tisnového volani v silni¢ni dopravé

Event Data Recorder; zaznamnik udalosti

The European Conference of Transport Research Institutes; Evropské sdruZeni
vyzkumnych organizaci v oboru pozemni dopravy

European Level Crossing Forum; Evropské férum pro Zelezni¢ni prejezdy

European Logistics Infrastructure and Transport Expertise Network; Evropska
expertni sit pro logistickou infrastrukturu a prepravu

European Transport Safety Council; Evropskd rada bezpecnosti dopravy
European Union; Evropska unie

European New Car Assessment Programme; nezdvislé konsorcium, které provadi
narazové zkousky automobill

E-Survey of Road user’s Atitudes; mezinarodni prlizkum postojd ucastnikl silniéniho
provozu

The European Road Transport Research Advisory Council; Evropska rada pro vyzkum
silni¢ni dopravy

Forum of European National Highway Research Laboratories; Férum evropskych
narodnich silni¢nich vyzkumnych laboratofi

The Forum of European Road Safety Research Institutes; FOrum evropskych
vyzkumnych dstavd silnicni bezpecnosti

Forschungsgesellschaft fir Strassen- und Verkehrswesen; Vyzkumnad spolecnost pro
silni¢ni stavitelstvi a dopravu

Geographic information system; Geograficky informacni systém

Hloubkova analyza dopravnich nehod CDV, také Ndarodni vyzkum nehod; variantné
CzIDAS (Czech In-Depth Accident Study)

HUMANIST Virtual Centre of Excellence; Virtualni centrum excelence HUMANIST
International Council on Alcohol, Drugs and Traffic Safety; Mezindrodni rada pro
alkohol, drogy a dopravni bezpecnost

International Co-operation on Theories and Concepts in Traffic Safety; Organizace
dopravnich psycholog, sociologli a odbornikd na dopravni bezpecnost
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International Road Traffic Accident Database; Mezinarodni databaze silni¢ni dopravy
a nehodovosti

Integrovany regiondlni operacni program

Intelligent Speed Adaptation; Inteligentni pfizplsobeni rychlosti (systém podporujici
dodrzovani rychlostnich limit()

Intelligent Transport Systems; inteligentni dopravni systémy

In Vehicle Information Systems; informacni systémy ve vozidle

Metoda slouZici k identifikaci problémovych mist na mezikfizovatkovych Usecich
Krajsti koordindatori BESIP

Klicové ukazatele

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo vnitra

Narodni pedagogicky institut CR

Nepfimé ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu

Ndrodni strategie bezpecénosti silni¢niho provozu 2011-2020

The Organisation for Economic Co-operation and Development; Organizace pro
hospodarskou spolupréci a rozvoj

Operacni program doprava

United Nations; Organizace spojenych narodd

Policie Ceské republiky

European Cities and Regions Networking for New Transport Solutions; Sit evropskych
mést a regionl pro nova dopravni feseni

Rada vlady CR pro bezpeénost silniéniho provozu

Reditelstvi silnic a dalnic

Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia CR

Society of Automotive Engineers; Spolecnost automobilovych inzenyr(

Svaz dovozcl automobild

Statni fond dopravni infrastruktury

Samostatné oddéleni BESIP Ministerstva dopravy

Svaz mést a obci CR

Sdruzeni mistnich samosprav CR

Strategie BESIP 2021-2030

Sprava Zeleznic

Transport, Health and Environment Pan-European Programme; Panevropsky
program pro dopravu, zdravi a Zivotni prostfedi

Transportation Research Board; Rada pro dopravni vyzkum
Value for money; pomér cena-vykon
Vyzkum a vyvoj

World Health Organization; Svétova zdravotnickd organizace
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