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1. Uvod
Uplynuly rok byl tfetim rokem realizace Strategie BESIP 2021-2030 (dale jen ,Strategie BESIP“) [1].
Predkladany material hodnoti pInéni Strategie BESIP z pohledu roku 2023.

Zakladem analytické ¢asti jsou data z RSDP PP CR [2], kterd jsou srovndna se stanovenou predikci
usmrcenych a téZce zranénych osob ve vazbé na strategické cile a klicové ukazatele Strategie BESIP,
resp. na jednotlivé kraje. Evropska srovnani jsou pak provedena s vyuzitim databdzi IRTAD [3] a ETSC
[4]. Soucasti vyhodnoceni jsou také poznatky z Nepfimych ukazatelll bezpecénosti silni¢niho provozu
[5]. Nedilnou soucasti dokumentu je Priloha 1; souvisejici analyzy a informace/zpravy jsou v pribéhu
roku zvefejiiovany na webovych strankach www.besip.cz.

Strategie BESIP schvalend usnesenim vlady CR ze dne 4. ledna 2021 a prib&zné plnéni jejiho druhého
dvouletého Akcniho planu na obdobi 2023-2024, ktery obsahuje 40 konkrétnich opatfeni.

Strategie navazuje na Narodni strategii bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020 (dale jen ,,NSBSP*),
resp. na Bilou knihu Evropské komise 2002-2010. Priority obsazené v materialu jsou plné v souladu s
cili stanovenymi ¢lenskymi staty Evropské unie a Organizace spojenych narodd, které si vytkly za cil
snizit pocet usmrcenych a téZce zranénych osob na pozemnich komunikacich o polovinu v roce 2030.

Zakladni filozofii Strategie je potvrzeni VIZE NULA, ke které se v nasledujici dekadé chce CR vyznamné
priblizit [6]. VIZE NULA povaZuje za nepfijatelné, aby v silnicnim provozu doslo k usmrceni nebo
vaznému zranéni osob. Pro naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny systém, jehoz soucasti jsou
Ucastnici provozu, vozidla a dopravni infrastruktura. Pravé bezpecné chovani ucastnikd silniéniho
provozu, bezpecné vozidlo a bezpecna infrastruktura tvofi zakladni pilife Strategie.

Na zakladé vytycenych strategickych cil( se predpokladd, ze v dekadé 2021-2030 nebude v disledku
dopravnich nehod usmrceno vice neZ 3 748 osob a téZce zranéno vice neZ 16 055 osob.

1.1 Zakladni shrnuti
V disledku dopravnich nehod bylo na pozemnich komunikacich v Ceské republice vroce 2023
usmrceno 455 osob (mezirocné +0,2 %), 1 750 osob bylo zranéno téZce (+0,9 %) a 23 939 lehce (+6,6 %).

evvs

Ceska republika patfila v roce 2023 se 46 usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel (502 usmrcenych
osob do 30 dni od dopravni nehody) na 15. misto mezi zemémi EU, kdyZ se poprvé dostala na troven
evropského primeéru. Ze zemi V4 bylo v roce 2023 evidovano vice usmrcenych v Madarsku (49),
v Polsku i na Slovensku (shodné 52).

Celkové ro¢ni ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich dosahly v roce
2023 témé¥ 144 miliard K¢, co? predstavuje pfiblizné 2,0 % hrubého doméaciho produktu CR (jednd se
o predbézZné odhady, findIni data budou k dispozici ve 4. Q 2024).

Strategie BESIP, kterda ma za cil sniZit pofet usmrcenych a téice zranénych osob v dusledku
dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v €R mezi rokem 2030 a priimérem let 2017-2019
0 50 %, predpokladala v roce 2023 maximalné 437 usmrcenych a 1 873 téZce zranénych osob. Z vyse


https://besip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
http://www.besip.cz/
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uvedeného vyplyva, Ze tyto vytycené strategické cile byly splnény v roce 2023 pouze v oblasti tézce
zranénych osob. Usmrcenych osob bylo oproti predpokladim evidovano o 18 vice (+4 %), téice
zranénych pak 0 123 méné (-7 %).

V Gvodnich tfech letech uUcinnosti Strategie bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich v Ceské republice usmrceno 1 379 a téZce zranéno 5 108 osob. Ve srovnani s predpoklady
Strategie tak bylo kumulativné usmrceno o 28 osob méné (-2 %) a téZce zranéno o 922 osob méné
(-18 %).

1.2 Priklady aktivit s dopadem na bezpecnost silni¢niho provozu

1.2.1 Aktivity BESIP v roce 2023
Rada vlddy €R pro bezpeénost silni¢niho provozu zasedala v roce 2023 ¢tyrikrat a resila podporu

v

a schvaleni novely zdkona ¢. 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich komunikacich s Gcinnosti od
1. 1. 2024 nebo pribézné vyhodnocovani plnéni Akéniho planu 2023-2024. Rada vlady také podpofila
konani konference pro autoskoly ,Budoucnost vzdélavani ridica“, ktera probéhla 20. fijna 2023 v 02
Universum a patfila k nejvétSimu oborovému setkanim od roku 1989 a pfrispéla k podrobnéjsi
informovanosti autoskol o novele zakona o silnicnim provozu.

LR

MARTIN KUP
ministr doordm

& o o=

Obrazek 1 Zhodnoceni konference Budoucnost vzdélavani ridica 2023

Preventivni aktivity:

Dam respekt — cilem kampané bylo posileni vzajemného respektu a ohleduplnosti mezi cyklisty a fidici
motorovych vozidel. ZvySeni informovanosti vefejnosti o bezpe¢ném chovani a pravidlech silni¢niho
provozu probihalo pomoci 50 kontaktnich aktivit prostfednictvim krajskych koordinator( BESIP v rdmci


https://www.youtube.com/embed/VvpLSFMdp0c?feature=oembed
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celé CR a vysilani osvétovych spotl v TV a radiich. Kampar doprovazelo vysilani radiospot(i véetné
odvysilani celoplosSnych moderatorskych vstupl a zvefejriovani spotll na socialnich sitich.

Novela zakona o silni¢nim provozu — cilem kampané bylo sezndmit Sirokou verejnost s novelou zdkona

o silniénim provozu, ktera nabyla Gcinnosti k 1. 1. 2024. Novela pfinasi radu zmén pro fidicCe, které tato
kampan pripominala. Novela zjednodusSuje i zprehledriuje bodovy systém a zpfisfiuje sankce
za nejzavainéjsi a nejnebezpecnéjsi prestupky. Zaroven prinasi dvé dalezité novinky — moznost Fidit
auto od 17 let pod dohledem mentora a fidi¢ak na zkousku po dobu 2 let od ziskani prvniho fidi¢ského
opravnéni a dalsi zmény. Kampan provazelo vysilani TV spotl a radiospotll spolu s vyuZitim socialnich
siti.

Aktualizace webu besip.cz

V souvislosti s novelou zdkona o silnicnim provozu, ktera nabyla uc¢innosti k 1. 1. 2024 ptipravil BESIP
aktualizaci webu besip.cz:

e byla vytvorena nova webova stranka — novy bodovy systém - BESIP-Novy bodovy systém, kde

jsou i informace k fidi¢aku na zkousku
e soucasné BESIP pfipravil v souvislosti s novelou i aktualizaci pravidel silniéniho provozu véetné
komentard a judikatury - https://besip.cz/Vzdelavani/Pravidla-silnicniho-provozu

[ JQ

&

BESIP ~ ()astnii silni¢niho provozu ) Vzdélavani )} Odborna verejnost ) Statistiky ) Kontakty

stuj!
UM - W
< 4 “/7 @ )
1 : nehod jizda na s
&ervenou zakaz vjezduna ®

Zelezniéni prejezd

NOVY BODOVY SYSTEM

Obrazek 2 Webova stranka "Novy bodovy systém" soucasti webu besip.cz

Svétovy silni¢ni kongres — PIARC — BESIP se ucastnil 27. svétového silni¢niho kongresu PIARC, ktery
probihal v Kongresovém centru v Praze ve dnech 2. — 6. fijna 2023. V ramci SO BESIP byly pfipraveny
2 expozice — jedna byla zaméfena na cilovou skupinu mladych, zacinajicich fidi¢li a v interaktivni

expozici byla prezentovana kampan 13 minut. Cilem vystavy bylo upozornit na mozné fatalni nasledky


https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-provozu/Ridici-automobilu/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Novy-bodovy-system
https://besip.cz/Vzdelavani/Pravidla-silnicniho-provozu
https://besip.cz/Ucastnici-silnicniho-provozu/Ridici-automobilu/Zasady-bezpecne-jizdy-v-aute/Novy-bodovy-system
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nepfimérené rychlosti. Expozici navstivilo 1 300 stfedoskolaky. Tato expozice se tésila i mimoradnému
zajmu zahranicnich vystavovatell. Ve druhé expozici prezentoval BESIP svoji ¢innost zamérenou na
prevenci v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu a Strategii BESIP 2021-2030.

Strategie BESIP 2021-2030 byla na kongresu PIARC predstavena prostfednictvim posteru Centra
dopravniho vyzkumu a také odborného €lanku: KADULA, Lukd$ a Veronika VALENTOVA. Czech Road
Traffic Safety Strategy 2021-2030. In XXVII World Road Congress — Prague 2023, Prague (Ceska
republika), 2. - 6. 10. 2023 [online]. Prague: PIARC — WORLD ROAD ASSOCIATION, 2023 [cit. 6. 10.
2023]. Dostupné z: https://pre-proceedings-prague2023.piarc.org/en/.

s M.A_! j TRANSPORT - d:I' : i
RESEARCH : e
Soonrworto N CD CENTRE Bcs.p en : ne Baselie

CZECH ROAD TRAFFIC SAFETY STRATEGY
2021-2030

Ing. Luka$ Kadula | lukas kadula@cdv.cz
Ing. Veronika Valentova, Ph.D.,MBA | veronika.valentova@cdv.cz
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Obrazek 3 Poster ke Strategii BESIP 2021-2030 prezentovany na kongresu PIARC 2023

www.mdcr.cz
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StéZejni aktivity v oblasti dopravni vychovy a vzdélavani za rok 2023:

Nulta hodina autoskoly

- realizace projektovych dnd pro studenty SS, SOU, gymnazii (v souladu s plnénim Akéniho planu
Strategie BESIP)

- eduka¢ni projekt BESIP + kooperace daldich partnerd (Policie CR, GR HZS, ZZS, dopravni
psycholog)

- témata: kritéria pro spravny vybér autoskoly, rizika pro mladé zacinajici fidi¢e v silni¢nim
provozu; legislativni novinky z. 361/2000 - fidi¢dk na zkousku, moZnost Fizeni motorového
vozidla s mentorem od 17 let véku)

- celkem realizovano 136 projektovych dnli a proskoleno 9 131 studentd (v¢. tematicky
obdobnych projekt 13 minut a Neumirej zbytecné)

- priprava pokracovani projektu pro rok 2024

< ﬁ‘../,J

R, PROJEKTOVY DEN
~ /-a BESIP, P[?R,ZZS,VZS, S0S JAROV

'

Obrazek 4 Video z projektového dne "Nulta hodina autoskoly"

Détska dopravni htisté (DDH)

- podpora dopoledniiodpoledni vyuky v souladu s Tematickym planem a metodickym pokynem
MD

- vr.2023 = celkem 270 DDH v CR; z toho na 147 probihda vyuka dle Tematického planu

- pocet zakd, ktefi absolvovali na DDH vyuku dopravni vychovy v ramci Skolni vyuky = 125 010

- pocet zakl zapojenych do odpolednich edukacnich aktivit na DDH =19 535


https://www.youtube.com/embed/qDr4yg75HOs?feature=oembed
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Dopravni soutéZ mladych cyklistt (DSMC)

- realizace postupové cyklistické soutéZe pro Zaky zakladnich Skol/Skolskych zafizeni dle
propozic BESIP (celkem zapojeno do DSMC 2023 5 145 74k ZS)

- realizace celostatniho finale DSMC (Olomoucky kraj)

- realizace pfipravného soustiedéni pro ucastniky evropského findle DSMC, v¢. pedagogického
doprovodu

- U&ast dvou nejlepsich druZstev z celostatniho findle na evropském kole (ETEC) v Cerné Hore
(Cernosin, Medlov)

- priprava DSMC 2024, v¢. celostatniho finale (Kralovéhradecky kraj)

wvew /

Seminare pro lektory détskych dopravnich hfist (DDH)

- zaji$téni edukace lektort DDH (stavajicich i novych) ze viech krajd CR

- teoretickd + praktickd ¢ast

- cil = zaji$téni jednotnosti v teoretické i praktické ¢asti vyuky na DDH v celé CR

- prezentace vhodnych vyukovych a metodickych materidlli pro vyuku dopravni vychovy
(pracovni listy, uebnice, vyukové spoty, aplikace atd.)

- celkem proskoleno 51 lektor(i dopravni vychovy na DDH

Revize R@mcovych vzdélavacich programu

- zapojeni MD — SO BESIP do procesu revizi Rdmcovych vzdélavacich program( pro zakladni
vzdélavani (RVP ZV)

- kooperace s MSMT a Narodnim pedagogickym institutem

- aktivni spoluprace v procesu tvorby novych vzdélavacich oblasti a oborl tykajicich se témat
dopravni vychovy a také ogekavanych vystup( (5. a 9. ro¢nik Z5)

- pfipominkovani celkového navrhu koncepce nového RVP ZV

Cinnost Vyboru pro dopravni vychovu, prevenci a osvétu (Rada vlady pro BESIP)

- pokracovani ¢innosti vyboru; pfiprava témat pro AP 2025-26 za oblast dopravni vychovy

Aktudlni aktivity BESIP — viz https://besip.cz/Akce-a-kampane.

Vytvofreni Best practice pro zfizovani a fungovani komisi/vybortd BESIP ve méstech a obcich

Vroce 2023 byla vytvorena za podpory Ministerstva dopravy v soucinnosti s pracovniky BESIP
krajského a méstskych uradu prirucka pro zfizovani a fungovani komisi a vybort BESIP. Pfiruc¢ka vychazi
z identifikovanych problém( obci v oblasti BESIP a koordinuje aktivity moderniho systematického
feSeni na Urovni mést a obci s vyuZitim nejlepsi zahranicni praxe.

Komise a vybory BESIP by mély vznikat jako samostatné organy s jasné nadefinovanym popisem
¢innosti vyplyvajici ze zpracované mistni strategie, pfipadné mohou komise a vybory BESIP byt
i soucasti dopravni Ci preventivni komise.


https://besip.cz/Akce-a-kampane
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BEST PRACTICE

PRO ZRIZOVANi A FUNGOVANI
KOMISi A VYBORU BESIP V OBCICH

CENTRUM -
(Dy DOPRAVNIHO »
VIZKUMU '

Obrazek 5 Titulni strana dokumentu Best practice

DoporucCuje se aplikovat do naplné Ccinnosti komisi/vybor( BESIP pravidelné sledovani stavu
bezpecnosti provozu na pozemnich komunikacich s cilem pfijeti vhodnych dopravné-bezpecnostnich
opattfeni a aktivit. V souladu s pfijatou strategii bezpecnosti a dalSimi strategickymi rozvojovymi
dokumenty mésta/obce predkladat po projednani v komisi/vyboru navrh na rozdéleni prostfedk( na
utvareni bezpecné infrastruktury, na zlepseni dopravni vychovy a vycviku, preventivnich cinnosti,
koordinaci aktivit a komunikaci v oblasti BESIP. Vhodné je i pravidelné projednavat navrhy skol,
mistnich komunit, mistnich instituci a ob¢and souvisejici s bezpecnosti silnicniho provozu, dale pak
koncipovat postupy prace dopravni vychovy v¢. odpovédnosti za poradani akci. Kli¢ova je i personalni
nominace, kdy do vyborl/komisi BESIP je vhodné zahrnout vSechny zastupce sféry prevence,
bezpecnosti, dopravy, zastupce mistni, dopravni a statni policie, zdstupce mistnich zajmovych
organizaci a pravidelné zajistovat na jednani Ucast zastupcd dalSich komisi a asociaci tak, aby byly
aktivity ke zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu koordinovany napfi¢ vSsemi zainteresovanymi
subjekty.

Komise/vybory BESIP jsou dileZitym iniciativnim orgdnem pro konceplni a planované feseni
nehodovosti na pozemnich komunikacich v katastralnim Gzemi s cilem vytvofit optimalni podminky
pro snizovani poctu a nasledkd dopravnich nehod v klicovych strategickych pilitich v souladu se
Strategii BESIP 2021-2030. UpIné znéni p¥irucky s konkrétnimi piiklady dobré praxe mést je planovano
uverejnit na strankach www.besip.cz.
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Krajsti koordinatoti BESIP

Cinnost koordina¢niho tymu bezpeénosti silniéniho provozu v Ceské republice (dale jen KK BESIP) je
dlouhodobé jednim z hlavnich pilif(i provadéni preventivnich ¢innosti v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu a dopravni vychovy v jednotlivych krajich CR (https://besip.cz/kontakty). V kaidém kraji
plsobi KK BESIP a jeho sluzeb v oblasti prevence BESIP je mozZné vyuZivat obcemi, Skolami
a organizacemi podilejicimi se na Sifeni osvéty v oblasti BESIP na seminafich, kurzech a skolenich.

Cilem tymu KK BESIP je plsobit v zastoupeni Ministerstva dopravy — Samostatného oddéleni BESIP na
cilovou skupinu, kterou jsou viichni G¢astnici provozu na pozemnich komunikacich na Gzemi CR, a to
zejména v oblasti zajisténi dopravné vychovnych programi a akci k prevenci nehodovosti v silni¢nim
provozu. Jednim z hlavnich bodi cinnosti je mimo jiné také plnéni ukoll vyplyvajicich z opatreni
pfijatych v ramci Strategie BESIP 2021-2030.

Cinnost koordinaéniho tymu byla v roce 2023 nejvice dle po¢tu uskuteénénych akci zaméiena na déti
(732), cyklisty (397), chodce (372), fidice (284), gender (182), seniory (157) a hendikepované (99).
Celkovy pocet realizovanych akci €inil 1 557, v meziro¢nim srovnani doslo k poklesu akci o 203, tj. -
12 %. Dle poctu akci podle témat byl v roce 2023 nejvice zastoupen projekt ,,Dame respekt” (292 akci)
a projekt ,Vidime se” (173 akci) napti¢ celou CR. Pocet navitévnikd viech akcich v roce 2023 ¢inil
376 337 osob, mezirocné nejvétsi narlst navstévnik(l akci byl v Praze, v ostatnich krajich zaznamenal
spiSe pokles. KK se rovnéz ucastni fady jednani s obcemi a zainteresovanymi subjekty, ktefi vyviji
aktivni kroky v oblasti BESIP. Celkem se v roce 2023 uskutecnilo 478 jednani za ucasti KK BESIP,
v meziro¢nim srovndni zaznamenal tento pocet mirné rostouci tendenci (o 18 jednani vice) a pocet
Ucasti na odbornych komisich dosahl poctu 99. KK BESIP v rdmci preventivni ¢innosti uskutecnili celkem
295 medialnich vystupl, coZ zaznamenalo oproti predchozimu roku nardst o 13 %.

Z uvedenych statistik o ¢innosti KK BESIP je zfejmé, Ze pozice KK BESIP v jednotlivych krajich je naprosto
nepostradatelnd, program cinnosti krajskych koordinator( je velmi nabity a prispiva ke zvySovani BESIP
ve spolupraci s odpovédnymi subjekty za pInéni AP na narodni, krajské i mistni Urovni. Nepostradatelna
role KK BESIP je i pfi jedndni s mésty v komisich dopravy ¢i komisich BESIP.

1.2.2 Ostatni

Ministerstvo dopravy podporuje realizaci dopravné bezpecnostnich projektd a infrastruktury
prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury, Reditelstvi silnic a ddlnic a také vyzkumnou
¢innost prostfednictvim Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. a Technologické agentury CR.

Priklady projektd, akci a kampani, které byly v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu podporeny v roce
2023 z Fondu zabrany $kod v souladu s ustanovenim § 23a odst. 3 pism. c) a d) zdkona ¢. 168/1999
Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpUsobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
souvisejicich zakonu (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), jsou uvedeny na strankach
Fondu zabrany skod zde [8]. Jedna se o projekty v kategoriich bezpecnost a vzdélavani.
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Podnétné vystupy poskytuji aktudlni Setfeni, kterd byla také v uplynulém roce zamérena na nepfimé
ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu (NUB). V oblasti rychlosti V85 byly u témér vsech
proménnych evidovany oproti roku 2022 mirné vyssi hodnoty.

Ukazatel neptipoutdni bezpecnostnimi pasy zaznamenal u fidiCe a spolujezdce vpredu oproti
minulému roku mirny pokles. U spolujezdce vzadu naopak 12,2 % podil oproti 8,1 % v pfedchozim roce.
UZivani mobilniho zafizeni zaznamenava setrvalou tendenci na Urovni 2 %. PouZiti prilby u cyklistd do
18 let véku zaznamenalo oproti roku 2022 vyrazné rostouci tendenci a vykazuje nejlepsi hodnoty za
sledované obdobi, stejné jako u motocyklistl s pfilbou.
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Tabulka 1 Vyvoj nepfimych ukazateld bezpeénosti silniéniho provozu v obdobi 2014-2023 [5]

N EIET T I EED N E

Fychios VES w S4kmih | Slkmh | Sdkmh | 3Gkmh 97.0km'h SEekmih | 102km/h
extrasbanu fvhochna

wanda)

Rychias VBS w 9Bkm'h | S9kmfn | DE8kmih | 99.0kmfh | 100kmt | 100kmdh | LO0dkmih
catranlanu (vozda do
asi

Rychios VES w BTkm/h | 23mdn | BEkmih | BO0kmb | 29kmdh | ESkmih | 91kmth
cxtraalanu [vozda

rad 3,51)

Fychios VES W STkmih | Shkmf | SERmh | GTkm/h | SEkmin | ekmih | SE00kmh | Sakmin Sekmiti SEkmh

iirailiara

Phokratoani B.1% 5.5% B.3% a.6% 125% | 1.7 1Z 6% 125% 13.7%%
maniimalni dovolicre
mychiosh o wice nes 10
kmih v esraviana

eScchna voodia)

Phokratoani L 5.5% B.2% 10.5% 121% | 11.5% 121% 14.5% 14.4%
masimalni dovolicre
mychiosh o wice nes 10
kmih v coravianu

ivandia do 251)

Plokratoani B.5% 545 B.G% 5.0 TE8% T.3% 1% 108% 1065
masimalni dovolicre
rychinsh o wice nes 10
kmih v coravianu

{voodla nad 25¢)

Plokratoani BT 5.5 1046 T.7% E1% 5.6% 579 E3% G.2%
masimalni dovolicre
rychinsh o wice nes 10
kmihy merasiaru

(vicchna voodia)

Mopoubian THT% S9.6%  GEZE%
refiexnich prekd
Hepfpoueani 5.8% 4 T 5.2% T.3% E.E% THW i 3.5% T.BW 486

bezpetnostnimi pasy
1"

Hepfpowani 1.3% 1.2% 6.1%: E1% T.3% 54%
bezpednosinini pasy
spolugder vpiedu

Hepfpousani 153% | 15.6% 115% 1% 1% 12.2%
bezpetnosinimi pasy
spolyezdec wzadu

Messiconi ve dne 1% =R 2 0.B% =K DB 0.5% 1% (1= 0.3% 01%
WEvani moksiniho 3.2% I 3.2% Z.8% = 2.9% 2% 1.5 1.9% el
zatizoni

Wnincykbsia s phibou 91.9%

#
2

99.3% | 29.7% | 99.4% | T0.1% =R 95.5% 19.6% 100.0%
Cykima 5 pribou A6.6% 5% 43.4% G4 458% | G5l.1% 47 5% 45,55 40,58 AT 3%

Cyilista - ditt 5 BS.Z% | BE.5% | BE1W | TOOW | T4EW | 39.3%
plitaau

www.mdcr.cz
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1.3 Mésicni reporting Strategie

Na webovych strankach https://nehody.cdv.cz [7] a https://www.cdv.cz/vizenula [6] byly v roce 2023
mésicné aktualizovany informace ke strategickym ciliim a klicovym ukazatelim. Pomoci filtr(i Ize on-
line zjistit aktudlni stav smrtelnych a tézkych nasledkl nehod vici predpokladim Strategie v daném
roce a rovné? i podle krajd. Aplikaci vyuziva kromé SO BESIP MD také Ministerstvo vnitra, Policie CR,
CSPDS, krajsti koordinatori BESIP, pracovnici krajskych ufada a dalsi. VSechna data pro strategické cile
a klicové ukazatele Ize v aplikaci na strankach VIZE NULA [6] operativné filtrovat a vizualizovat v ¢lenéni

na kraje, mésice i z pohledu pohlavi.

STRATEGIE BESIP 2021-2030
Vinslizace pinéni strategicigjch il a Micowjch ukazatek
{Aktualizace dat k 31. 12 2023)

wsmrcand ceaby v Ednotivieh krapch: Calkovs Podil usmrcangch dle 2valencho titry ke wem
rusledky nehodovasti usmircenym v daném kraji

Pahlavi

zrandrjch oeab: Celkevd nasledky nehodavasti

® jpice
=
Tétre Trandi asoby ¥ jednotivich rajch: Calloaw Podl tidce Prandipch die reclandhd filtru ke viem

nasledky nehodovast tédce arandnym v dandm kraj

3 - ~ _I. :lf'.'.)
’ S
j ]
dr‘ - ll L

Obrazek 6 Vizualizace pInéni strategickych cil a kli€¢ovych ukazateld Strategie BESIP 2021-2030 [6]

www.mdcr.cz
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2 Evropské srovnani

2.1 Fatalni nasledky nehod v roce 2023

Podle predbéZznych udaji Evropské komise bylo na silnicich v EU v roce 2023 usmrceno 20 400 osob,
coZ predstavuje meziro¢ni mirny pokles o 1 %. To sice pfedstavuje pfiblizné o 2 360 smrtelnych nehod
méné (-10 %) neZ v roce 2019, ale v nékolika ¢lenskych statech se klesajici trend zastavil. Navzdory
urcitému pokroku oproti vychozimu stavu (rok 2019) je jen malo ¢lenskych statd na dobré cesté ke

splnéni cile EU a OSN snizit do roku 2030 pocet Umrti na silnicich o polovinu. Od roku 2019 pocet Umrti
na silnicich téméF neklesl ve Spanélsku, Francii a Italii, zatimco v Irsku, Loty$sku, Nizozemsku, na
Slovensku a ve Svédsku se zvysil. Naproti tomu Belgie, Cesko, Dansko, Madarsko a Polsko jsou
v poslednich ctyfech letech na dobré cesté ke splnéni cile snizit do roku 2030 pocet Umrti a vaznych
zranéni na silnicich o 50 %.

Usmrceni na 1 milion obyvatel p¥i dopravnich nehodach v EU -y A
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. VILE NL‘!L—
0 20 40 60 80
Svédsko .'- 22
Dénsko s 37

Estonsko & 43
catarepusivs .

oy p
crervats |
Loy | -

Bulharsko | w 2

©@

T
2010 20 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

| J CEntRUM.
Zdroj vstupnich dat: Evropskd komise DOPRAVNIHO

VYZKUMU

Obrazek 7 Pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel pfi dopravnich nehodach v EU v roce 2023 [23]

Celkové poradi umrtnosti v jednotlivych zemich se vyrazné nezménilo, nejbezpecnéjsi silnice jsou stale
ve Svédsku (22 dmrti na milion obyvatel) a Dansku (27/milion obyvatel). Nejvy$$i miru Gmrtnosti v roce
2023 hlasi Bulharsko (82/milion) a Rumunsko (81/milion). Primér EU ¢inil 46 umrti na silnicich na
milion obyvatel [12].

Ceska republika patila v roce 2023 se 46 usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel (502 usmrcenych
osob do 30 dni od dopravni nehody) na 15. misto, kdyz se poprvé dostala na uroven evropského
praméru. Ze zemi V4 bylo v roce 2023 evidovano vice usmrcenych v Madarsku (49), v Polsku i na

www.mdcr.cz
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Slovensku (shodné 52). Interaktivni vizualizace vyvoje v obdobi 2010-2023 v jednotlivych zemich EU je
k dispozici zde.

2.2 Mezinarodni spoluprace

Ministerstvo dopravy se prostifednictvim SO BESIP pravidelné Ucastni jedndni pracovni skupiny na
vysoké Uurovni pro bezpecnost silni¢niho provozu v ramci EU (dale jen HLG RS). Do mezinarodni
védecko-vyzkumné spoluprace je vyznamné zapojeno CDV, které je ¢lenem mnoha mezinarodnich
instituci a sdruzeni, jako napf. ECTRI, FERSI, FEHRL, POLIS, ICTCT, IRTAD, ETSC, ELITE, THE PEP,
HUMANIST VCE, SAE, ERTRAC, ASCE, TRB, ASTM, ELCF, FGSV, ICADTS.

2.2.1 Evropska rada bezpecnosti dopravy

European Transport Safety Council (ETSC) je nezavisla neziskova organizace, jejimz cilem je snizovani
poctu usmrcenych a zranénych v dopravé. Od roku 1993 sdruzuje ETSC vice nez 200 mezinarodné
uznavanych odbornikd na bezpecnost dopravy z celé EU.

Poznatky z ETSC jsou mimo jiné vyuzivany v ramci tematickych analyz BESIP. V roce 2023 byly prevzaty
a doplnény komentarem v kontextu CR nasleduijici vystupy:

» Doporuceni pro bezpecnost provozu elektrokolobézek

» Nova pravidla pro fidi¢ské prikazy a preshraniéni vymahani sankci za prestupky

» Evropska komise zverejnila kliCové ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu v Evropé

» Evropskym Sampidnem bezpecénosti provozu 2023 je Polsko

» Cesko je desaté ve snizovani fatalit na silnicich, evropskym §ampionem v bezpeénosti je Polsko
> Jaky je efekt zklidriovani dopravy v Evropé a u nas

» Francie snizuje minimalni vék pro fizeni vozidla bez doprovodu na 17 let, v Cesku s mentorem
> Letni pocasi a jeho vliv na nehodovost na silnicich

> lizda v protisméru vykazuje 5x vy$3i zavaznost, v Cesku umiraji desitky lidi roéné

> Svétovy silni¢ni kongres se po 52 letech vratil do Prahy

> Nepozornost Fidi¢t — dlouhodoby problém jak v CR, tak i v Rakousku

> Efektivita opatteni silni¢ni infrastruktury

>V novych autech preddi fyzicka tlacitka dotykové obrazovky

Uvedené vystupy jsou pravidelné zverejriovany pro vyuZiti odborniky v oblasti BESIP.

2.2.2 Mezinarodni databaze silni¢ni dopravy a nehodovosti

Databaze IRTAD je soucasti vyzkumného programu OECD zahrnutym do oblasti vyzkumu silni¢ni
dopravy aintermodalnich vazeb. Tato databaze prbéiné shromazduje udaje o nehodovosti
v silni¢nim provozu a jejich souvislostech s demografickymi, infrastrukturnimi a provoznimi ukazateli.
Soucasné je IRTAD férem pro prezentaci vysledkd vyzkum( vazanych na statisticka data narodnich
urovni a iniciatorem zpracovani souhrnnych kompilacnich studii. Databaze IRTAD obsahuje souhrnna
a mezindrodné srovnatelna data v ¢asovych fadach od roku 1990. V ramci IRTAD je dosaZen vysoky
stupen harmonizace, data jsou kompletni na mezinarodni Urovni pti dodrZeni zakladnich definic a
datového obsahu.
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Pracovni skupina IRTAD prlbézné spolupracuje na reseni fady problému spojenych se ziskavanim
a zpracovanim udajll z bezpecnosti dopravy, véetné jejich dalsi harmonizace. Objektem zajmu jsou
zejména ndrodni strategie jednotlivych zemi, jejich cile a ¢asové rozmezi, prognézovdani a modelovani
vyvoje, vliv COVID-19 na mobilitu a nehodovost, klicové (nepfimé) ukazatele bezpecnosti, narodni
observatore bezpecnosti provozu, hloubkova analyza nehodovosti, rychlostni limity, alkohol a drogy,
nové typy vozidel.

Fatdlni nasledky dopravnich nehod v zemich EU byly v roce 2023 zpracovany do interaktivni vizualizace,
ktera je k dispozici na webu www.cdv.cz/vizenula. Kromé celkovych nasledk( lze filtrovat i podle

kategorii alkohol, cyklisty, déti, chodce, motocyklisty a seniory.

Pozn. Data za rok 2023 budou v databdzi doplnéna v pribéhu roku 2024.

FATALNI NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD V EU

Aktualizace dat k 31. 12. 2022

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i, sleduje v ramci pinéni Strategie BESIP 2021-2030 zdvainé nasledky nehod i v evropském kontextu. Nasledujici
interaktivni vizualizace obsahuje data ohledné fatalnich nasledki nehod v EU z mezinarodni databaze |RTAD a ETSC.
Uvedené tidaje predstavuji pocet usmrcenych osob do 30 dnii po nehodé
Aktualizace probih4 jednou za rok.

FILTRY Celkem usmrceno osob pii dopravnich
nehodach*

oy Kategorie* Zemé*
el 2 @ Celkem Vybrat vie 2 8 1 2 5 3

Alkohol Belgie

Cyklisté Bulharsko

Déti Ceska republika Pocet usmrcenych osob pfi dopravnich
Hodnoty ve vizualech Chodci Dansko nehodach na 1 milion obyvatel*

Vybrat vie Motacyklisté Estonsko

Skutegné Seniofi Finsko 5 3
Francie

*Pomémia \ychézeno pouze 7 dostupnjch dat. Data za usmrené osoby Celkem vychézeiiz (idaj'i z databaze ETSC (27 zemi EL, ze stejné databaze vychézeji data za Allohol {25 zemi EUJ, ta jsouviak ve
vétiiné zemi doplréna adhadem [regresri impuiaci. Data za oblasti Cykiisté Motocykiisté Chodd, Déti a Seniofi vychazeji z databaze IFTAD (19 zemi EU), v nékterych letech byla rovné pro jednotiivé zemé
dapinéra adhadem.
Vyvoj usmrcenych osob pfi dopravnich nehodéch v EU - Celkem
30 tis.

26534

25 tis.

24296 24189 24416 23880 23 454 23361 22761
20 680
18 885 02

201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Rok

20 tis.

15 tis.

10 tis.

Pocet usmrcenych osob

5 tis.

0 tis.

Obrazek 8 Vizualizace fatalnich nasledkd dopravnich nehod v zemich EU [6]
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3. Strategické cile Strategie BESIP

3.1 Vyvoj

V tvodnich tfech letech Gcinnosti Strategie bylo v dusledku dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich v Ceské republice usmrceno 1 379 a téice zranéno 5108 osob. Ve srovnani
s predpoklady Strategie tak bylo usmrceno o 28 osob méné (-2,03 %) a tézce zranéno o 922 osob
méné (-18,05 %).

Vroce 2023 bylo v dlsledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 455 a téZce zranéno 1 750 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie tak bylo usmrceno o 18
0sob méné (-3,9 %) a téZce zranéno o 122 osob méné (-6,9 %).

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a predpoklad(i Strategie je zfejmy
z uvedenych obrazkl 4 a 5. Pozn. jednd se o celorocni hodnoty a predpoklady pinéni.

Vyvoj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® Usmrcené oscby @Pfredpoklad Strategie

800
TO7
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0
2
2 400
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Obrazek 9 Vyvoj usmrcenych osob a predpokladd Strategie [6]
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Vyvoj téZce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® Tézce zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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Obrazek 10 Vyvoj téice zranénych osob a predpokladt Strategie [6]
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3.2 Nasledky podle ucastniki a kolizniho partnera

Matice koliznich partnerd ukazuji cetnosti jednotlivych typl kolizi v obdobi Ucinnosti Strategie, tedy
v obdobi 2021-2023. Z ni je vidét, Ze nejzavainéjsi nasledky (co do poctu) maji srazky zranitelnych
Ucastnikl s osobnimi automobily, dale pak s automobily nakladnimi.

podle ucastnika silni¢niho provozu
a kolizniho partnera
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Obrazek 11 Matice koliznich partnerti — pocet usmrcenych osob v obdobi 2021-2023
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3.3 Genderové srovnani

V Ceské republice bylo ke konci roku 2023 registrovano 6,2 mil. drzitelG Fidiéskych opravnéni. Pomér
vSech registrovanych ridica podle pohlavi se postupné stale vice sbliZuje: v soucasnosti jej predstavuje
54,4 % muil a 45,6 % Zen.

3.3.1 Nasledky nehod
V nasledujici ¢asti je uvedené genderové srovnani nasledkd dopravnich nehod, které je taxativné
zakotveno ve Strategii BESIP 2021-2030.

V roce 2023 bylo vinou muz(i usmrceno 376 osob (86 %), vinou Zen pak 61 osob (tj. 14 %). Usmrceno
bylo celkem 455 osob, z toho 362 muz(i (79,6 %) a 93 Zen (20,4 %). Z uvedeného je ziejmé, ze podil Zen

vvs

na smrtelnych zranénich byl 1,5 x vyssi oproti po¢tu zavinénych smrtelnych nasledki Zen.

4 (4.3%) Kategorie poskozené osoby

47 (13,0%) 66 (18,29%) ®(Prézdné)

27 (29,0%) ®ridi¢ motocyklu (vEetné mopedu)

®spolujezdec na motocyklu (vCetné mopedu)

36 (9.9%) @idic osobniho automobilu
29 (31,2%) ®spolujezdec v osobnim automobilu
3 (0.8%) ®fidi¢ nakladniho automabilu
28 (7.7%) 7 (7.5%) spolujezdec v nakladnim automobilu

Fidic autcbusu

1 (1.1%)

26 (7.2%) @ cestujici v autobusu

150 (41.4%) .
20 (21,5%) ®ostatn

Obrazek 13 Smrtelné nasledky nehod v roce 2023 z pohledu pohlavi muzi (vlevo)-zZeny (vpravo) [7]

Z obrazku 13 je zfejmé, Ze podily jednotlivych kategorii usmrcenych osob jsou z pohledu pohlavi mirné
odlisné. U obou pohlavi se nejcastéji jednalo o fidice osobnich automobild (41,4 %, resp. 31,2 %).
U muzl se dale jedna o motocyklisty (18,2 %) a chodce (13,0 %), naopak u Zen to jsou a chodci (29 %)
a spolujezdci v osobnim automobilu (21,5 %).

V roce 2023 bylo vinou muz( téZce zranéno 1 358 osob (80 %), vinou Zen pak 340 osob (tj. 20 %). TéZce
zranéno bylo celkem 1 750 osob, z toho 1 152 muz(i (65,8 %) a 598 Zen (34,2 %). Z uvedeného je ziejmé,

vvs

Ze podil Zen na tézkych zranénych byl 1,7x vys$si oproti po¢tu zavinénych smrtelnych nasledkt Zen.

Kategorie poskozené osoby

358 (3,4%)

3 185 (15,8%)

4 963 (24,6%)

@ spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)

3 403 (32,6%) 1980 (19.0%)  ®@fidi¢ osobnhe automebilu
@ spolujezdec v osobnim automobilu

®idi¢ nakladnihe autemobilu
3313 (16.4%)

129 (0.6%) spolujezdec v nakladnim automobilu
fidi€ autobusu
@ cestujicl v autobusu
36 (0,2%) @ ostatni
773 (3.8%) 5190 (25,7%) 1430 (13,7%) e ezen @ cykiista
2032 (10,1%) 288 (2.8%) 32 (0.3%) ®chodec

Obrazek 14 Tézka zranéni nehod v roce 2022 z pohledu pohlavi muzi (vlevo)-Zeny (vpravo) [7]
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Z obrazku 14 je opét zifejmé, Ze podily jednotlivych kategorii téZce zranénych osob jsou z pohledu
pohlavi odlisSné. Zatimco u muzl se nejcastéji jednalo o fidice osobnich automobill (25,7 %),
motocyklisty (24,6 %) a chodce (15,8 %), u Zen to jsou chodci (32,6 %), spolujezdci v osobnim
automobilu (22,8 %) a ridici osobnich automobild (19,1 %).

Vyse uvedena nehodova data jsou jen zakladnim prehledem z pohledu genderového srovnani. Je nutné
si uvédomit, Ze zde nejsou zohlednény dopravni vykony, resp. ujeta vzdalenost. V neposledni fadé jsou
mezi tzv. fidi¢i profesionaly vice zastoupeni muzi, napf. u drzitelG fidi¢ského opravnéni skupiny C, C+E
a D tvofi podil muzli pfiblizné 99 %. Vyznamné vice (cca 90 %) jsou fidi¢i-muZi zastoupeni také
v kategorii motocyklistd.

3.3.2 Aktualni statistiky nehodovosti dle genderu
V interaktivni webové aplikaci Dopravni nehody v CR (https://nehody.cdv.cz) [7] Ize data filtrovat také
podle pohlavi (detaily viz kapitola 3.3.1), stejné tak na https://www.cdv.cz/vizenula [6].

FILTRY OSOB
(Vztahuji se k iéastnikim dopravnich
nehod; jen osoby evidované v databazi)

Nasledky nehed v jednotlivych krajich

Nasledek osoby ® usmrcen’ ®tE2ké zranén ®lehké zranéni

. . 23501
Masledky osab ek osoby
usmrceni Vybrat vie 20 000
téfké zranéni 0-14 let
ehke zranén’ 15-17 let 14007 14162

15-24 let

ol 25-34 et 10 000
Pohlavi 35-44 et
B ‘??-54 Iez 32
sera 55-64 let 27 92
65-74 let o -

73-84 let LB
85 let a vice R L

Pacet asab

9g0s 10113 10077

Kategorie osoby
Viybrat vie
fidic motocyklu (véetné mopedu)
spolujezdec na motocyklu [véetné mopedu)
fidi¢ osobnihe automobilu
spolujezdec v osobnim automobilu
fidi¢ nékladniho automobilu
spolujezdec v nékladnim automobilu
fidic autobusu
cestujici v autobusu
ostatnl
cyklista
chodec

Kraj
Nasledky nehod dle véku a pohlavi oscby
Pohlavi ®muZ ®Podet osob

4000 37 352

Pocet osob
.

0-14 let 1517 let 18-24 let 25-24let 35-d44 let 45-54 let 55-64 let 65-74 lat T5-84 et 85 letavice
Kategorie veku

Obrazek 15 Ukazka filtrovani osob dle pohlavi v aplikaci Dopravni nehody v €R [7]

www.mdcr.cz

21


https://nehody.cdv.cz/
https://www.cdv.cz/vizenula

Strategie BESIP 2021-2030

Informace o plnéni v roce 2023

Ministerstvo dopravy

4. Kraje, obce s rozsirenou ptisobnosti a obce

Zakladnim dlouhodobym cilem VIZE NULA je, aby nejpozdéji do roku 2050 nebyla na pozemnich
komunikacich usmrcena nebo téZce zranéna Zadna osoba. Nastroj, jak se ke spolecnému cili priblizit,
predstavuje Strategie. Na narodni Urovni jsou mj. definovany oblasti s nejvétSim potenciadlem snizeni
zavaznych nasledk( dopravnich nehod, neni zde prostor vénovat se odliSnym specifiklim v ramci
jednotlivych kraji a mést. KliCové je preneseni Strategie z narodni Urovné do urovni krajskych
a mistnich, kde je prostor vénovat se jednotlivym specifikim véetné konkrétnich nehodovych lokalit,

k jejichz urceni poslouzi vhodna certifikovand metoda. Hierarchie jednotlivych dokumentd je

znazornéna v nasledujici infografice.

STRATEGIE BESIP 2021-2030

NARODN]
UROVEN

dokument Ministerstva dopravy schvaleny
Viaddou Ceské republiky

v souladu s cili stanovenymi ¢lenskymi staty EU
aOSN

snizit poéet usmrcenych a téZce zranénych
osob na ich k ikacich o polovii
(v roce 2030 o 50 % méné vici roku 2020)

Ministerstvo dopravy STRATEGIE
BESIP
; | 2021-2030

dokument schvaleny pfislusnym vykonnym

. STRATEGIE organem kraje
" vychazi z narodni Grovné, zaméfuje se na
.. Z|I'I'|Skf |(l'a| | 35§(!3P0 konkrétni specifické oblasti

feseni nehodovych lokalit s dirazem na komunika-
cell, alll. tiid

A
=

nésto
OTROKOQVICE

dol hyutland oFfcluing o i
L] s¢ y pr ym vy Y
organem obce

vychézi z krajské arovné, zaméiuje se na

B ESIP konkrétni specifické oblasti

feSeni nehodovych lokalit s dirazem na mistni
komunikace a mista potencialné rizikova
z pohledu BESIP

Obrazek 16 Transpozice Strategie BESIP 2021-2030 z narodni, pies krajskou aZ po mistni turover [1]

V nasledujicich podkapitolach je kladen dliraz na krajské srovnani nehodovosti za rok 2023. V dekadé
2021-2030 pak vramci této statistiky sledujeme vyvoj strategickych cild také na udrovni obci
s rozsitenou plsobnosti a detailné také na Urovni obci, pficemZ v podkapitolach 4.2 a 4.3 se
zamérujeme na dobu Ucinnosti strategie za obdobi 2021-2023 vzhledem k nizkym hodnotdm pravé na
urovni obci a ORP.

www.mdcr.cz
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4.1 Srovnani kraji

7 s vs

4.1.1 Obdobi ucinnosti Strategie

V dvodnich tfech letech tcinnosti Strategie se nedafilo stanovené predpoklady v oblasti usmrcenych
osob plnit v 6 krajich: Zlinském (+32 %), Kralovéhradeckém (+31 %), Stfedoceském (+5 %),
Karlovarském (+5 %), Usteckém (+4 %) a Hl. mésté Praze (+2 %). V pfipadé téice zranénych osob byly
prekroceny predpoklady v HI. m. Praze (+22 %), Karlovarském kraji (+20 %) a Plzeriském kraji (+6 %).
Pozitivné lze v oblasti usmrcenych osob hodnotit Moravskoslezsky (-19 %), Plzefisky (-16 %) a
Olomoucky (-14 %), v pfipadé téZice zranénych pak Zlinsky (-41 %), Pardubicky (-38 %) a
Kralovéhradecky kraj (-32 %). PFiznivou bilanci Zlinského kraje Ize hodnotit i tak, Ze zdvazné nehody
byly, bohuzel, éetnéji zastoupeny v pfipadé smrtelnych nasledk.

Tabulka 2 PInéni strategickych cilii v obdobi 2021-2023 v jednotlivych krajich [6]

Usmrcené osoby dle krajd TéZce zranéné osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Ainsky kraj Hlavni mésto Praha
Kralovéhradecky kraj ] Karlovarsky kraj
Stredofesky kraj Plzerisky kraj
Karlovarsky kraj Jihodesky kraj
Ustecky kraj Jihomoravsky kra
Hiavni mésto Praha Stredofesky kraj
icky Ustecky kraj
Olomoucky kraj
Kraj Vysodina Kraj Vysofina
Jihomoravskoy kraj Meoravskoslezsky kraj
Liberecky kraj Liberecky kraj
Olomoucky kraj ] Kralovéhradecky kraj
Plzefisky kraj Pardubicky kraj
Moravskoslezsky kraj Zinsky kraj

Zlinsky a Kralovéhradecky kraj v uplynulych tfech letech mezi kraji dominuji v po¢tu usmrcenych osob
ve vztahu k pfedpokladim Strategie BESIP, vyvoj usmrcenych osob ve Zlinském a Kralovéhradeckém
kraji je uveden v obrazku niZe. V obou krajich nebyla ani v jednom roce Ucinnosti Strategie splnéna,
dlvody Ize identifikovat mezi KPls na krajskych silnicich Il. a lll. tfid, kde byl pfedpoklad v pfipadé
Zlinského kraje prekrocen o 43 % (nejvic) u Kralovéhradeckého kraje pak o 19 % (tfeti nejhorsi).

Vyvoj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti Vyvoj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti

®Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie
1

2019 2020 2021 2022 2023

®Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie

60
37 .
& 34 33
20Mm 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Obrazek 17 Vyvoj usmrcenych osob ve Zlinském (vlevo) a Kralovéhradeckém kraji (vpravo) [6]
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4.1.2 Rok 2023

Vroce 2023 se nedafilo stanovené predpoklady v oblasti usmrcenych osob plnit v deseti krajich:

nejvice v Kralovéhradeckém (+37 %), Pardubickém (+32 %) a Karlovarském (+25 %). V ptipadé tézice

zranénych osob byly prekroceny predpoklady v HI. m. Praze (+30 %), Karlovarském kraji (+25 %),

Plzefiském (+18 %) a Usteckém kraji (+6 %).

Tabulka 3 PInéni strategickych cilti v roce 2023 v jednotlivych krajich [6]

Usmrcené osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Kralowéhradecky kraj
Pardubicky kraj
Karlovarsky kraj
Hlavni mésto Praha
Stredocesky kraj
Liberecky kraj
Ainsky kraj

Kraj Vysodina
Jihocesky kraj
Jihomoravsky kraj
Moravskoslezsky kraj
Ustec o kraj
Plzefisky kraj
Olomoucky kraj

TéZce zranéné osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Hiavni mésto Praha
Karlovarsky kraj
Plzefisky kraj
Ustecky kraj
Jihomoravsky kraj
Stredocesky kraj
Kraj Vysodina
Jihoéesky kraj
Olomoucky kraj
oslezsky kraj

Kralovéhradecky kraj
Pardubicky kraj
Zinsky kraj

www.mdcr.cz
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4.2 Srovnani obci s rozsiirenou ptisobnosti (ORP) 2021-2023

Tato podkapitola se vénuje obcim tfetiho typu (pouze katastralni Uzemi dané obce). Celkem 88 ORP
nesplnilo vytycené predpoklady strategie za obdobi 2021-2023 v oblasti usmrcenych osob
(tj. 42,7 %). V absolutnich hodnotach byl evidovan nejvyssi rozdil v ORP Olomouc (+8,6), Kolin (+8,1)
a Kaplice (+4.1). Naopak nejlépe Ize ztohoto pohledu hodnotit ORP Pardubice (-8,6), Brno (-6,1)
a Jihlavu (-5,7), viz obrazky 18 a 19.

Olomouc

Kolin
Havlicktv Brod
Kaplice

Ceska Tfebova

Karlovy Vary

Nazev ORP

w
S
@

Zlin
Kroméfiz
Podbofany
Téabor

B Rozdil B Usmrceno

=]
@

13

& ks
i o
o
@
©

”

PN

w
o
@

IS

II

~

C:’I
@ W

Pocet

Obrazek 18 ORP s nejvy$sim absolutnim rozdilem usmrcenych osob v obdobi 2021-2023 (viéi pfedpokladiim Strategie

BESIP 2021-2030)
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V oblasti téZce zranénych osob nesplnilo vytyéené predpoklady 67 ORP (tj. 32,5 %), nejvyssi rozdil byl
v absolutnich hodnotach evidovan v ORP Praha (+85,9), Breclav (+13,9) a Jihlava (+12,3).

B Rozdil @ Té&Zce zranéno

Praha 480
. 139

Breclav L .
. 12.3

Jihlava L 28

cheb| [’
sany| [’
kolin| | =

Karlovy Vary hs.a 19

5.9
Ostava)  —

Kadan

L
Prostéjov Lsi
0

Nazev ORP

100 200 300 400 500
Pocet

Obrazek 19 ORP s nejvyssim absolutnim rozdilem tézice zranénych osob v obdobi 2021-2023 (vtci predpokladiim Strategie
BESIP 2021-2030)

Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 1.
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4.3 Srovnani obci 2021-2023

Oproti pfedchozi kapitole je tato kapitola zamérena pouze na obce prvniho nebo druhého typu (pouze
katastralni izemi dané obce). Celkem 686 obci nesplnilo vytycené predpoklady strategie pro obdobi
2021-2023 v oblasti usmrcenych osob (tj. 11,3 %). Nejvyssi rozdil uvedeny v absolutnich hodnotdch je
zobrazen na obrazcich 20 a 21. Naopak nejlépe Ize z tohoto pohledu hodnotit Cernozice z ORP Hradec
Kréalové (-5,2), Horoméfice z ORP Cernosice a Cerna Hora z ORP Blansko (oba -4,4).

B Rozdil B Usmrceno

. 5
- 4.3
R 4.1
£y ! 4
8 4
& 4
Z
3.1
. 31
. 31
31

o
N
I
(o]

Pocet

Obrazek 20 Obce s nejvyssim absolutnim rozdilem usmrcenych osob v obdobi 2021-2023 (vuéi predpokladim Strategie
BESIP 2021-2030)
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V oblasti téZce zranénych osob nesplnilo vytycené predpoklady 1243 obci (tj. 20,5 %), nejvyssi rozdil
byl v absolutnich hodnotéach evidovan v Novém Sedle z ORP Sokolov (+7,1), Pfestovice z ORP Strakonice
a Trebihosté z ORP Dvir Kralové nad Labem (oba +7).

B Rozdil B T&Zce zran&no

Nove Sedlo [ -
v wy . 7
5 Bystiice| | ——
© ystrice 12
5 6.4
~g
z .
Klasterec nad Oh¥i 20
Postfizin
0 5 10 15 20
Pocet

Obrazek 21 Obce s nejvyssim absolutnim rozdilem tézce zranénych osob v obdobi 2021-2023 (viéi pfedpokladim Strategie
BESIP 2021-2030)

Detailni informace jsou obsahem Prilohy 1.

www.mdcr.cz

28



Strategie BESIP 2021-2030

Informace o plnéni v roce 2023

Ministerstvo dopravy

5. Klicové ukazatele

5.1 Klicové ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu v EU

Evropska komise zverejnila v roce 2023 vysledky mezindrodniho projektu Baseline tykajici se osmi
klicovych ukazateld (KPI1). Cilem bylo poskytnout jasnéjsi pfedstavu o osmi KPI (nepfimych ukazatelich
bezpecnosti silnicniho provozu), pomoci statiim pri vytvareni harmonizovanych metodik pro sbér KPI
a vybudovat kapacity u organd, které dosud tyto Udaje nesbiraly a nepouzivaly.

KPI, kterymi se tento projekt zabyval, se tykaly prekroceni rychlosti, pouzivani bezpecnostnich pasl
a détskych zadrinych systém, pouzivani pfileb, fizeni pod vlivem alkoholu, rozptyleni pozornosti,
kvality po nehodové péce, bezpecnosti infrastruktury a bezpecnosti vozidel.

Do projektu bylo zapojeno také Ministerstvo dopravy CR, sbér a vyhodnoceni KPI provadélo CDV.
Od roku 2023 pouzivd CDV pro sbér KPI metodiky, vytvorené v projektu Baseline, coz umoziuje
mezinarodni srovnatelnost vysledkd.

Alcohol

2 g 3 'S 4
Distraction / Post-crash care” Infrastructure Vehicle safety’

Obrazek 22 llustraéni obrazek reprezentujici sledované ukazatele v ramci projektu Baseline

PfestoZe byla v projektu zjisténa vysoka uroven dodriovani pravidel silni¢niho provozu, je zfejmé, Ze
stéle existuje znacny prostor pro zlepseni. Déle je uvedena stru¢na informace k primérnym vysledkim
vybranych KPI v CR ve srovndni s ostatnimi zd¢astnénymi zemémi. Detailni vysledky, rozdélené napf.
podle denni doby nebo kategorii vozidel a G¢astnikd, jsou k dispozici ve zpravach jednotlivych KPI na
https://www.baseline.vias.be/en/publications/kpi-reports/ (struéné v prezentaci [9]).
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Rychlost
V dodrzovani rychlostniho limitu jsou vysledky CR relativné nizké: 40 % na dalnicich (minimum ze vech
zUcastnénych zemi), 55 % na extravilanovych a 57 % na intravilanovych silnicich.
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10%
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m Dalnice M Extravilan ® Intravilan B Rychlostni silnice

Obrazek 23 Rychlost v ramci limitu [9]
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Pouzivani bezpecnostnich pasd a détskych zadrinych systému
Co se tyce bezpe¢nostnich pasd, patii CR mezi nejlépe hodnocené: pouziva je 95 % Fidic, 94 %
spolujezdcll na prednim sedadle a 79 % spolujezdcl na zadnim sedadle. Naopak pouZivani détskych

vy

zadrznych systémd je v CR mezi nejnizéimi hodnotami: pouze 49 %.
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o
=
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® Ridi¢ ™ Spolujezdec M Pasazér ¥ Vzadu

Obrazek 24 Pouziti pasa [9]
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Pouzivani prileb
Vysledek CR patfi mezi nejlépe hodnocené: 50 % cyklistl pouziva ptilbu (39 % v intravildnu a 62 %
v extravilanu). K tomu prispiva zdkonnd povinnost pouZivani prilby do 18 let. U motocyklistd je mira

pouZivani pfileb témér 100 %.
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Obrazek 25 Prilby u cyklistd [9]

Rizeni pod vlivem alkoholu
V CR, podobné jako i v dal3ich zemich, je podil fidi¢d bez vlivu alkoholu vy$si nez 90 %, konkrétné 98 %
ve viednich dnech, méné v noci a nejméné (87 %) v noci o vikendech. Zbyvajici jednotky procent fidicu,
u nichZ bylo prokazano fizeni pod vlivem alkoholu, viak predstavuji miliardy kilometr(, které rocné

ujedou miliony fidi¢l pod vlivem alkoholu.
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Obrazek 26 Alkohol pod limitem [9]
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Rozptyleni pozornosti
Podil Fidi¢h, ktefi pfi Fizeni nepouZivaji mobilni telefon, je v CR — podobné jako v ostatnich zemich —
vysoky (97 %).

Bezpecnost vozidel

Tento ukazatel vychazi z hodnoceni vozidel NCAP, které na zakladé vysledk( v narazovych testech
pfidéluje maximalné 5 hvézditek. Celkem 85 % nové registrovanych vozidel v CR méa alespori
4 hvézdicky, coz je hodnota srovnatelna s vétSinou ostatnich zemi.
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Obrazek 27 Hodnoceni NCAP [9]
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Kvalita ponehodové péce

Dojezdovy €as v CR byl relativné kratky (20 minut). Tento udaj viak vychézel oVEE-

z dat pouze zjednoho kraje — vysledny ukazatel tudiz neni zcela

Komplexni systém

PONEHODOVE PECE
g -vCR

reprezentativni.

Tématu se v Ceské republice nové vénuje web www.ponehodovapece.cz,

ktery vznikl jako jeden z vysledkll vyzkumného projektu s nazvem
"Komplexni systém psychologické ponehodové péce v CR," ktery byl
finanéné podporen Technologickou agenturou CR. Primarnim cilem je
poskytnout pomoc osobdm postizenym dopravnimi nehodami a jejich
blizkym — zorientovat se v obtizné situaci, nabidnout zakladni a praktické
rady a také poskytnout kontakty na odborniky v oblasti psychologické,
pravni a socidlni pomoci, ktefi jsou dostupni pobliz bydlisté.

Bezpecnost infrastruktury byla hodnocena pouze ve vybranych zemich, ve kterych existuje pfislusna
metodika. V CR vznikne tato metodika v roce 2024.

5.2 PInéni na narodni arovni

V ramci Strategie BESIP bylo sledovano 32 klicovych ukazateld, které jsou ¢lenény do ¢tyf skupin:
infrastruktura (1), nasledky (N), pfic¢iny (P) a vinici (V). V pfipadé usmrcenych osob nebylo plnéno 12
ukazatelll, u téZce zranénych pak 4.

V oblasti klicovych ukazatelll se v pripadé osob usmrcenych nedafilo plnit pfedpoklady zejména u:
starsich Fidi¢d jako vinika (+31,1 %), ujeti vinik( z mista nehody (+28,6 %), cyklist(i (+24,3 %), cestujicich
v nakladnich automobilech (+23,9 %), senior( (+16,7 %), motocyklist( (+8,5 %) a nepfipoutanych osob
(+5,9 %), naopak pozitivné Ize hodnotit bilanci fatalnich nehod zavinénych mladymi fidi¢i (-27,7 %).
V pripadé osob téZce zranénych byla vétsina ukazatell pod hodnotami predpokladli, vyjma dalnic
(+30,3 %), srazek s vlakem (+20,0 %), cizinch jako vinik( (+15,1 %) a cestujicich v nakladnich
automobilech (+6,1 %).
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Tabulka 4 PInéni Strategie v oblasti klicovych ukazateld v obdobi let 2021-2023 [6]

Usmrcené osoby dle klicovych ukazateld Tézce zranéné osoby dle klicovych ukazateld

Strategicky cil / Wicovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Strategicky il / Kicovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Dalnice - GPS (I}
Srazky s viakem (I)
vinic
dnich automobilech (N)

i komunikace - GPS ([}
Nepfipoutané osoby (N)
Mevénovan se fizeni (P)
Motocyl (N)
idi¢i nakladnich automobild jako vinici (V) i nosti v jizd& (P)
» nespravné strané vozovky, vieti do protisméru (P)
. a lIl. tid - GPS (I} Jizda po nesprévné strané vozovky, vjetl do protisméru (P)
y se stromem (I} Senion (N)
klisté (N)
Nedanf pfednosti v jizdé (P) 7 Exctravilan (1)
Nepfim hlost (P) NedodrZeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem (P)
Zeny jako vi Celkové nasledky nehodovosti
Intrawilan (I}
nasledky nehodovosti R sobnich automobild jako vinic (V)
n (1) Stars ko vinici (V)
)
avykové latky (P)
ci v osobnich automobilech (N)
idici osobnich automobild jako vinici (V)
idy - GPS (I}

Nesprévné predjizdéni (P) Silnice |. tfidy - GPS ()
NedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (P) Nespravné predjizdéni (P)
X v autobusech (N) Ujeti vinika z nehody (V)

V nasledujicich podkapitoldch jsou zminény vybrané KPI Strategie, které se nedafi plnit.

www.mdcr.cz
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V tabulce 5 jsou uvedené nasledky fidi¢i motorovych vozidel rozdélenych do vékovych skupin, pficemz
obsahem tabulky jsou absolutni a relativni hodnoty tykajici se poctd nehod, usmrcenych a vsech
zranénych osob zavinénych danou skupinou fidi¢t v obdobi 2021-2023. Z tabulky je patrné, Ze seniofi
(ve véku 65+ let), Fidici motorovych vozidel, zavinili 21 489 nehod (12,4 %), 232 usmrcenych (19 %)
a 7 962 vsech zranénych osob (13,4 %).

Tabulka 5 Pocty nehod, usmrcenych a zranénych osob zavinénych fidi¢i motorovych vozidel ve véku 15+ let v obdobi 2021-
2023 s porovnanim na 1000 drzitell Fidi¢skych opravnéni

Nehody Usmrceni Zranéni?!
Vékova kategorie vinika Pocet Podil Nav1000 Pocet Podil Nav1000 Pocet Podil Nav1000
RO? RO RO

15-17 let 816 0,5% 81,4 6 0,5% 0,6 582 1% 58
18-24 let 26118 15% 61,3 161 13,2 % 0,38 10 800 18,1 % 25,4
25-34 let 35087 20,2 % 37,7 217 17,8 % 0,23 11438 19,2 % 12,3
35-44 let 34084 19,6 % 27,9 220 18 % 0,18 10931 18,3 % 9
45-54 et 33575 19,3 % 24,8 232 19 % 0,17 10598 17,8 % 7,8
55-64 let 22 699 13,1% 23,3 153 12,5% 0,16 7319 12,3% 7,5
Nad 65+ let 21489 12,4 % 16,8 232 19 % 0,18 7962 13,4 % 6,2

65-74 let 13491 78% 16,3 139 11,4 % 0,17 4833 8,1% 58

75-84 let 6776 39% 17,5 72 5,9 % 0,19 2644 4,4% 6,8

Nad 84 let 1222 0,7% 17,8 21 1,7% 0,31 485 0,8% 7,1

1 Zranéni obsahuji po¢ty usmrcenych, téZce a lehce zranénych osob.
2RO = fidi¢ské opravnéni. Piepodet: h; = 1000 - $2%23 . x;,./ 70;, kde i piedstavuje v&kovou kategorii vinika, r se véZe na
roky 2021-2023, x znaci poCty a 70o; je primér poctu fidi¢skych opravnéni pro i-tou vékovou kategorii za obdobi 2021-2023.
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5.2.1 Starsi ridici jako vinici

V obdobi let 2021-2023 bylo v dusledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich usmrceno
fidi¢i v seniornim véku (65+ let), 231 osob, o 54 osob vice oproti predpokladidm Strategie (+30 %).
Z obrazku 28 je zfejmé, Ze v tomto KPI nejsou od roku 2022 plnény predpoklady Strategie.

Vyvoj usmrcenych osob: Starsi fidici jako vinici (V)

® Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie
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[=]

Pocet osob

o

Obrazek 28 Vyvoj poctu usmrcenych osob vinou starsich fidict [6]

Podil usmrcenych osob vinou starsich fidich byl v uplynulych dvou letech vyssi nez podil zavinénych
nehod, napf. u vékové kategorie 65-74 let: 7,7 % zavinénych nehod na 10,7 % usmrcenych osob, resp.

www.mdcr.cz
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u vékové kategorie 75-84 let: 3,8 % zavinénych nehod na 5,6 % usmrcenych osob. Mladi fidi¢i ve véku
18-24 let zavinili 14,9 % nehod na 13,2 % usmrcenych osob.

Relativni pocet nehod a nasledkd vinou fidi¢l motorovych vozidel
podle vékové kategorie vinika dopravni nehody v obdobi 2021-2022

B Nehody TéZce zranéni
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Vékova kategorie fidich

Zdroj: RSDP PP CR

Obrazek 29 Relativni poéet nehod a nasledkl zavinénych fidi¢i motorovych vozidel dle vékovych kategorii v letech 2021-
2022

Nize uvedeny obrazek 30 pak srovnava pocet usmrcenych a téice zranénych osob vinou fidi¢d
motorovych vozidel vztazmo k poctu fidicl v danych vékovych kategoriich v letech 2021-2022.

www.mdcr.cz
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Z uvedeného je zfejmé, Zze jednoznacné nejvyssi pocet usmrcenych a tézce zranénych osob sel na vrub
mladych Fidic(, tj. fidica ve vékové kategorii 18-24 let.

Relativni pocet usmrcenych a tézce zranénych osob vinou fidiéi motorovych vozidel
na pocet fidicl v dané vékové kategorii registrovanych v obdobi 2021-2022

B Usmrceni Tézce zranéni
108.1
90
3
0
5
S 56.4]
g 60 -
o 44.8
Z 38.1 37.9]
= .
'8 249 26.3
£ 30
u [ & [ 10s f 0s B s |
0
%

Vékova kategorie fidica
Zdroj: RSDP PP CR, MD

Obrazek 30 Relativni srovnani zavinénych nasledkl nehod vztaZzenych k poétu Fidi¢t dle vékovych kategorii v letech 2021-
2022

Ve srovnani s mladsSimi Ucastniky silnicniho provozu je u starSich lidi vyrazné vyssi riziko zranéni.
V souvislosti se starnutim se sniZzuje odolnost vici traumatu a biomechanicka tolerance vici zranéni,
vyssi zranitelnost seniord se také s vyssi prevalenci vyskytu rdznych onemocnéni. Kvdli snizeni pevnosti
kosti a nervosvalové sily a odolnosti vii¢i zlomenindm je u starsich Gcastnikl silniéniho provozu vyrazné
vysSi riziko, Ze utrpi vazna zranéni nebo budou usmrceni v dlsledku havarie. Zranitelnost senior(i se
projevuje nejen ve vyssi pravdépodobnosti vzniku vaznych zranéni, pripadné také delsi dobé Iéceni
a Cetnéjsim vyskytu komplikaci pfi lécbé [10].

vvs

Charakter zranéni chodcu v seniornim véku je obecné vyssi, nebot pfi stfetu s vozidlem nejsou
nijak chranéni. Mezi nejzranitelnéjsi se radi seniofi, ktefi i pfi nehodach v nizsich rychlostech maji

vyssi pravdépodobnost vzniku vaznych zranéni oproti mladsim dospélym [11]. Obrazek 31 ilustruje
vyssi zranitelnost senior( chodcl pfi stfetu s vozidlem [12].
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Zavaznostzranéni chodci v zavislosti na rychlosti a véku
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Celkem 326 chodcti do 65 let a 88 chodcti nad 65 let
zdroj vstupnich dat: vyzkumnehod.cz; Copyright © BESIP/CDV

Obrazek 31 Zavaznost zranéni v zavislosti na véku a stfetové rychlosti [12]

K nejzranitelnéjsim ¢astem téla chodce pfi stfetu mezi vozidlem a chodcem nezdvisle na véku chodce
patfi hlava a horni a dolni koncetiny. Seniofi jsou oproti mladsim Ucastnikim provozu zranitelnéjsi
v oblasti hrudniku. Obrazky 32 a 33 ilustruji zranéni chodcl pfi stfetu s vozidlem v zavislosti na véku,
ato pro vékovou skupinu nad 65 let a do 65 let. AIS predstavuje zavaZznost vzniklych zranéni
inoperabilni, AIS od hodnoty 3 oznacuje tézkd zranéni). Studie naznacuji, Ze starsi chodci jsou ve
srovnani s mladsimi chodci castéji ucastniky nehod na mistech mimo vozovku, konkrétné na
parkovistich a pfijezdovych cestach [13] a také se Castéji uc¢astni nehod na kfiZovatkach [14].

www.mdcr.cz
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Zavaznost zranéni chodce pri stretu s vozidlem
(vék chodce nad 65 let)

-80 -60 -40 -20 0 20 40 60
hlava kromé obli¢eje
oblicej
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patef
hrudnik bez ramen a patefe 40
horni konéetiny

bficho 59 6

dolni koncetiny '

mbezzranéni WAIS<3 mAIS 3+
zdroj dat: vyzkumnehod.cz; Copyright © BESIP/CDV

Obrazek 32 Zavaznost zranéni chodci pfi stfetu s vozidlem (vék chodce nad 65 let), zdroj: CDV HADN

ZavaZnost zranéni chodce pri stretu s vozidlem
(vék chodce do 65 let)
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Bbezzranéni MAIS<3 MEAIS3+
zdroj dat: vyzkumnehod.cz; Copyright © BESIP/CDV

Obrazek 33 Zavaznost zranéni chodci pfi stfetu s vozidlem (vék chodce do 65 let véetné), zdroj: CDV HADN
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Umrtnost cestujicich ve vozidlech se postupné zaéind zvy$ovat od véku 65 let aZ na dvojndsobek této
hodnoty ve véku 75+. Starsi cestujici v osobnim vozidle maji druhé nejvyssi riziko Umrti pfi dopravni
nehodé po pasazérech ve véku 15-24 let. Ve srovnani s umrtnosti cestujicich ve stfednim véku a celé

populace, riziko zabiti pfi nehodé je 2,3 respektive 1,6krat vyssi pro starsi pasazéry [15]. Tato vyssi

umrtnost (a zranéni) starsich cestujicich je zpUsobena jejich fyzickou kiehkosti, ktera vede k vaznéjsim
zranénim v dobé havdrie a sniZzené odolnosti pfi zotavovani se ze zranéni [16].

e Seniofi jsou zranitelngéjsi oproti mladsim dospélym i ve vozidlech — nezavisle na typu narazu,
viz porovnani na obrazku 34.

o Mezi nejzavaznéjsi se radi narazy do boku vozidla (coZ souvisi zejména s mechanismem narazu
a deformacnimi zénami vozidla), zejména narazy zleva.

Zavainost zranéni posadky v zavislosti na typu narazu a

véku
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zdroj vstupnich dat: vyzkumnehod.cz; Copyright © BESIP/CDV

Obrazek 34 Zavaznost zranéni posadky v zavislosti na typu narazu a véku, zdroj CDV HADN

S pribyvajicim vékem se zhorSuje mnoho fyzickych a kognitivnich schopnosti, coz mlize mit zdsadni
dopad na kazdodenni Zivot, véetné chovani v dopravé. Mnoho studii zamérenych na starsi chodce se
Casto zaméruje na kognitivni pticiny dopravnich nehod. Pokles kognitivnich schopnosti negativné
ovliviiuje bezpeéné vykonavani béznych Ukon(, jako je prechdazeni silnice nebo fizeni, a byva proto
Casto uvadén jako mozny faktor, prispivajici k nehodam seniort [17, 18]. Ukazuje se, Ze seniofi nad 70
let délaji vice rozhodnuti, které vedou ke srazkam s jedoucim vozidlem [19].

vvs

Do souvislosti s vyssi rizikovosti senior( byva ¢asto davan pokles kontroly vizudlni pozornosti a zhorseni
exekutivnich funkci [20]. Kontrola vizualni pozornosti zahrnuje schopnosti, jako napfiklad potlacéeni
irelevantnich viemU (tzv. distraktor(l) nebo pfepindni mezi vnimanymi podnéty. Exekutivni funkce

www.mdcr.cz
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zahrnuji schopnost planovani, organizace, pracovni pamét a kognitivni flexibilitu, tedy schopnost
reagovat na nové podnéty. VSechny tyto schopnosti jsou zdsadni pro bezpecné fungovani v dopravnim
prostiedi, at uz v pozici chodce nebo fidice.

5.2.2 CyKklisté
Jednim z ukazatell, ktery vykazoval negativni bilanci v oblasti usmrcenych osob, byli cyklisté. BEhem
uplynulych tfi let bylo usmrceno 128 cyklist(, tj. o 25 vice oproti pfredpokladim Strategie.

V roce 2023 se bohuzel nehodovost cyklistd v Ceské republice zvysila ve viech sledovanych aspektech.
Bylo evidovano 4 680 dopravnich nehod (nejvice za sledované obdobi 2011-2023), pfi nichz bylo 43
cyklist usmrceno (mezirocné +1), 281 zranéno téZce (+5) a 3 686 zranéno lehce (+277).

V kategorii elektrokol se tito cyklisté podileli na 10,3 % nehodach na jizdnich kolech, z toho na poctu
usmrcenych 20,5 %, téZce zranénych 14,8 % a lehce zranénych 9,9 %

U kategorie kolobéZzek se dominantné na nehodovosti podileli jezdci na elektrokolobézkach: 86,8 %
nehod, 75,0 % usmrcenych, 80,0 % tézce zranénych a 87,2 % lehce zranénych. Nehodova data k jizdnim
koltim pak potvrzuji, Ze zastoupeni starSich zranénych cyklist( je u elektrokol vy$si — viz podil zranénych
cyklist ve véku 65+ let: 38 % u elektrokol a 22 % u jizdnich kol (bez pomocného motorku).

Zjisténi mezinarodniho prizkumu ESRA3 a také narodnich nepfimych ukazatell bezpecnosti silni¢niho
provozu o zvySeném nepouzivani pfileb se bohuzel odrazi také v datech z nehodovosti, kdyz 58,9 %
zranénych cyklistl nepouZilo v lofiském roce pfilbu (58,4 % na elektrokolech), 71,8 % usmrcenych, 53,6
% téZce zranénych a 59,2 % lehce zranénych. Na kolobézkach byla absence pfilby u 76,5 % zranénych
osob, 77,4 % zranénych jezdcl na elektrokolobézkach pfilbu nepouZilo — ze tFi usmrcenych nikdo.

Vlastnim zavinénim bylo v loriském roce zranéno 66,3 % cyklist(i (2 324 osob), ve 49,0 % pripadl (1 964
osob) se jednalo o havarii, tzn. U¢astnikem nehody byl pouze cyklista.

Pokud byl cyklista zranén vlastni vinou, byl pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek, pfip. odmitl
zkousku:

- u 31,6 % vsech cyklistl

- U 29,3 % cyklistl na jizdnich kolech bez pomocného motorku
- u 34,9 % cyklistd na elektrokolech

- Uu9,5% jezdcl na kolobézkach bez pomocného motorku

- u46,5 % jezdcli na elektrokolobézkach

Alkohol a omamné latky byl ve vyssi mite zjistén u cyklistl-vinik(i na elektrifikovanych variantach
dopravnich prostfedk(l — jak elektrokol, tak predevsim elektrokolobézek. Vzhledem k tzv. nulové
toleranci alkoholu a navykovych latek, ktera v Ceské republice plati jak pro Fidice motorovych, tak
nemotorovych dopravnich prostredkd, jsou zjisténé vysoké podily alarmuijici.

Popularitu elektrokol v Ceské republice dokladaji posledni data Konfederace evropského cyklistického
pramyslu (conebi.eu), kdy v po¢tu prodanych elektrokol na pocet obyvatel jsme mezi zemémi EU na 8.
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misté [21], kdyZ za CR je nap¥. Francie, Portugalsko, Svédsko, Italie, Spanélsko a ze zemi V4 také Polsko
a Madarsko. Na Slovensku byl uvedeny podil o néco vyssi.

Z nize uvedeného grafu jsou pak zfejma zranéni osob na ,,obycejnych” jizdnich kolech a elektrokolech
dle vékovych kategorii. Uvedené dokresluje predpokladany fakt, Ze na elektrokolech dochazi ¢astéji ke
zranéni starsich osob, coZz mUze byt do urcité miry dano také Cetnosti jejich pouzivani.

Na jedno ze specifik elektrokol se v roce 2023 zaméf¥il recenzovany ¢lanek, ktery byl jednim z vystupu
prazkumu, jehoz cilem bylo zjistit, co vede cyklisty k pofizeni elektrokola, resp. tuningu. Zjistovany byly
také praktické zkusenosti s elektrokoly, s jizdou na nich i s potenciadlné kritickymi situacemi spojenymi
s jizdou na elektrokole. Komparace s pfedchozim vyzkumem z roku 2021 umoznila také analyzovat
zmény postoju uzivatell elektrokol. [22]

Podil zranénych osob na elektro/kolech dle véku v CR
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Obrazek 35 Podil zranénych osob na jizdnich kolech a elektrokolech v roce 2023
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5.2.3 Cestujici v nakladnich automobilech

V obdobi let 2021-2023 bylo v nakladnich automobilech pfi nehodach usmrceno 83 osob a tézce
zranéno 227 osob. Jak v poctu usmrcenych, tak v poctu téice zranénych byl vyvoj vzhledem
k predpokladim Strategie nepfiznivy. Usmrcenych bylo o 24 % a tézce zranénych o 6 % vice oproti
predpokladu. V obou parametrech se vyrazné zvysily hodnoty oproti pfedchozim roktm (viz obrazky

36 a 37).

U usmrcenych byl nejvice prekrocen predpoklad v kraji Usteckém (+7) a Stfedoceském (+6), u téice
zranénych v kraji Stredoceském (+26), v kraji Vysocina (+8) a kraji Krdlovéhradeckém (+6).

Usmrcenych i téZce zranénych v nakladnich vozidlech bylo v roce 2023 oproti roku 2022 vyrazné vice.
Z toho byl nejvétsi nardst usmrcenych u kategorie N3 a téZce zranénych u kategorie N1.

Tabulka 6 Vyvoj usmrcenych a téZce zranénych v jednotlivych kategoriich nakladnich vozidel v obdobi let 2021-2023

nakladni celkem kategorie N1 kategorie N2 kategorie N3

usmrc. |t&i. zran.| usmrc. |t&Z. zran.| usmrc. |t&Z. zran.| usmrc. |t&Z. zran.
2021 26 Fal 18 a7 4 12 4 12
2022 o7 19 a0 4 2 2 19
2023 32 &9 18 62 3 a8 11 19
celkem 83 227 55 149 11 28 83 227

Pozn. Rozdéleni kategorii nékladnich vozidel podle hmotnosti: N1 —do 3,5 t (v¢etné), N2—-3,5taZ 12 t
(véetné), N3 —nad 12 t

U kategorie N1 byl nejvétsi narlst téZzce zranénych na ddlnicich (+11) a mistnich komunikacich (+6),
s hlavni pfi¢inou nevénovani se fizeni vozidla (+12). U kategorie N1 byl nejvétsi narlist usmrcenych na
silnicich 1. tfidy (+5), pfi¢ina nehody nepfimérena rychlost, nevénovani se fizeni, nespravny zplsob
jizdy zGstava. U ostatnich kategorii vzhledem k niz§im poctim nejsou jednotlivé dil¢i zmény tak
vyrazné.

Tabulka 7 Vyvoj usmrcenych a zranénych fidicli a spolujezdcti nakladnich vozidel v obdobi let 2021-2023

Ridici Spolujezdci

Rok usmrceni téZké zranéni lehké zranéni Rok usmrceni téZké zranéni lehké zranéni
2021 24 58 B 2021 2 13 188
2022 15 A6 590 2022 10 21 220
2023 249 61 853 2023 3 28 278

Podil cizincl na usmrcenych a téZzce zranénych v nakladnich vozidlech je pomérné vysoky, vétSinou
mezi 30 % - 35 %.
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Vyvoj usmrcenych osob: Cestujici v nakladnich automobilech

@ Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie
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Obrazek 36 Vyvoj usmrcenych osob v nakladnich automobilech vs. Pfedpoklady Strategie v letech 2011-2023 [6]

Vyvoj téZce zranénych osob: Cestujici v nakladnich automobilech
B TéZce zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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Obrazek 37 Vyvoj tézce zranénych osob v nakladnich automobilech vs. Predpoklady Strategie v letech 2011-2023 [6]
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Nasledky nehod dle jejich pficiny

Masledek osoby ®usmrceni ® t€Zke zranéni ® lehke zranéni

Fficiny dopravnich nehod

U 500 1 000

Pocet osob

Obrazek 38 Nasledky nehod v nakladnich vozidlech dle jejich pfic¢iny v letech 2021-2023

5.2.4 Seniori

V obdobi let 2021-2023 bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich usmrceno 371
seniord (osob ve véku 65+ let), tj. 0 53 osob vice oproti predpokladiim Strategie (+17 %). Z grafu nize
je zfejmé, Ze Strategie nebyla v tomto KPI pInéna ani v jednom roce uéinnosti Strategie.

Vyvoj usmrcenych osob: Seniofi (N)
® Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie
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Obrazek 39 Vyvoj poctu usmrcenych osob ve véku 65+ [6]

JelikoZ se jedna o nasledky, klicové je podivat se na kategorie ucastnik( silniéniho provozu v této
vékové skupiné. Pokud srovndme vychozi stav, tedy obdobi 2017-2019 se tfemi Uvodnimi roky této
dekady, tedy 2021-2023, Ize vypozorovat, Ze v absolutnich ¢islech bylo usmrceno o 6 osob ve véku 65+
let vice. Nejvyssi narust, o 35 osob a 31 % byl evidovan u fidi¢d osobnich automobild, kterych bylo
usmrceno 149, za ,neuspokojivé” Ize povazovat také fridi¢e motocykll (usmrceno 19, +6) a cyklisti (52,

www.mdcr.cz
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+5). Pozn. V kategorii ,,ostatni“ se v letech 2017-2019 jednalo o cestujiciho v tramvaji, v letech 2021-
2023 pak 3 ridice jiného motorového vozidla, 2 spolujezdce v traktoru a 1 Fidice traktoru.

Tabulka 8 Srovnani po¢tu usmrcenych senior v tfiletych obdobich

Kategorie usmrcenych osob 65+ 2017-2019|2021-2023 rozdil

fidi¢ motocyklu 13 19 6| 46%
spolujezdec na motocyklu 1 0 -1{-100%
fidi¢ osobniho automobilu 114 149 35| 31%
spolujezdec v osobnim automobilu 62 50| -12| -19%
fidi¢ nakladniho automobilu 5 9 4| 80%
spolujezdec v ndkladnim automobilu 1 0 -1{-100%
cestujici v autobusu 2 1 -1| -50%
ostatni 1 6 5| 500%
cyklista 47 52 5| 11%
chodec 119 85| -34| -29%
celkem 365 371 6 2%

5.3 PInéni na krajské urovni

Z pohledu jednotlivych krajti bylo (logicky s ohledem na specifika) pInéni klicovych ukazatell ponékud

rozdilné. U kazdého kraje jsou uvedeny tfi klicové ukazatele, jejichz hodnoty nelze v uplynulych tfech

letech povaZovat za uspokojivé. Kraje jsou uvedeny v poradi od nejhorsiho po nejlepsi.

Zlinsky kraj — extravilan, nevénovani se fizeni

Kralovéhradecky kraj — extravilan, motocyklisté, muzi jako vinici

Stredocesky kraj — seniofi, starsi fidici jako vinici, silnice Il. a lll. tfid

Karlovarsky kraj — fidi¢i osobnich automobil(l jako vinici, cestujici v osobnich automobilech, silnice II.

a lll. tFid

Ustecky kraj — muzi jako vinici, silnice I. tfidy, cestujici v ndkladnich automobilech

HI. m. Praha — motocyklisté, nepfimérenad rychlost, silnice I. tfidy

Pardubicky kraj — starsi fidici jako vinici, seniofi, silnice Il. a Ill. tfidy

Jihocesky kraj — starsi fidici jako vinici, seniofi, intravilan

Kraj Vysocina — neptfimérenad rychlost, silnice I. tfidy, srazky se stromem

Jihomoravsky kraj — srazky se stromem, cyklisté, motocyklisté

Liberecky kraj — starsi fidici jako vinici, seniofi, intravilan

Olomoucky kraj — seniofi, intravilan, fridi¢i nakladnich automobil( jako vinici
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Plzensky kraj — nevénovani se fizeni, dalnice, motocyklisté
Moravskoslezsky kraj — nedani prednosti v jizdé, Zeny jako vinici, cyklisté

Podrobnéjsi idaje o pInéni klicovych ukazatelll jednotlivych krajich (véetné ¢lenéni podle pohlavi) jsou
dale rozpracovany v Priloze 1; Ize je najit také na strankach CDV v aplikaci VIZE NULA. [6]
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6. Infrastruktura

V obdobi let 2021-2023 bylo oproti stanovenym predpokladdim celkem usmrceno o 2 % méné osob
a 0 15 % méné jich bylo téZce zranéno. TéZce zranénych osob bylo oproti predpokladlim méné na vsech
druzich komunikaci kromé dalnic. Nejvyssi rozdil byl zaznamenan na silnicich I. tfidy, kde bylo téZce
zranéno o 22 % méné osob neZ podle predpokladu, na dalnicich to viak bylo naopak o 30 % vice. Na
dalnicich a silnicich Il. a Ill. tfidy bylo usmrceno mirné vice osob oproti stanovenym predpokladiim, na
ostatnich komunikacich bylo ve srovnani s predpoklady usmrceno osob méné. Detailni informace jsou
obsahem nize uvedené tabulky.

Tabulka 9 PInéni Strategie v oblasti infrastrukturnich KPI v obdobi let 2021-2023 [6]

Usmrcené osoby dle kli¢ovych ukazatelt TéZce zranéné osoby dle klicovych ukazateld

Realita Predpoklad Roadil Roadil rel.

6.1 Intravilan a extravilan

V obdobi let 2021-2023 bylo v intravilanu usmrceno 410 a téZce zranéno 2 621 osob. Pocet usmrcenych
byl 0 0,2 % (tj. 1 osobu) nizsi nez predpoklad Strategie, pocet tézce zranénych byl nizsi o 15 %.
V extravilanu bylo usmrceno 969 a téice zranéno 2 487 osob. Poclet usmrcenych byl oproti

evvys

predpokladlim nizsi o 3 %, pocet tézce zranénych pak o 15 %.

Obrazek 40 porovnava kategorie usmrcenych osob v intravildnu a extravilanu. V letech 2021-2023 se
zranitelni ucastnici v intravildnu obci podileli na vSech usmrcenych 66,1 % (chodci 38,0 %, cyklisté 13,2
% a motocyklisté 14,9 %), v extravilanu pak 32,3 %. Ridi¢i osobnich vozidel byli v extravilanu nej¢etnéji
zastoupenou kategorii Ucastnik( silni¢niho provozu mezi usmrcenymi osobami (44,1 %).

Kategorie poskozené osoby

59 (14,49%) ®fidi¢ motocyklu (véetné mopedu) 82 (85%)

149 (15,4%)

®spolujezdec na motocyklu (wéetné mopedu 74 (7,6%)
2 (0,5%)
®fidi¢ osobniho automebilu 8 (0,8%)

13 (1,3%)
55 (5, 7%)

156 (38,0%) ®spolujezdec v osobnim automaobilu
®fidi¢ nakladniho automebilu
95 (23,2%) " SPoluezdecy nakladnim automobilu
fidi¢ autobusu
@ cestujici v autobusu 151 (15,6%)
®cyklista

427 (44,1%
23 (5,6%) @ chodec (1%
54 (13,2%) 2 (0,5%) ®ostatni

Obrazek 40 Smrtelné nasledky nehod v intravilanu (vlevo) a extravilanu (vpravo) dle kategorii osob v obdobi 2021-2023

Neptimérena rychlost byla nej¢astéjsi pfi¢inou smrtelnych nasledkd dopravnich nehod jak v intravilanu

(25,6 %), tak v extravilanu (41,5 %). Srovnani jednotlivych pficin je uvedeno na obrazku 41.
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Fficiny dopravnich nehod

Piiciny do pravnich nehod

£ 200 A00

_T’oEet osob - _ “PoEet osoby
Obrazek 41 Pric¢iny smrtelnych nasledkd nehod v intravilanu (vlevo) a extravilanu (vpravo) v letech 2021-2023

Webova aplikace GCP INDEX — Index zdvaZnosti dopravnich nehod v intravildnech mést v Ceské
republice, vyjadfuje relativni miru zavaZnosti dopravnich nehod na tzemi (v intravilanu) krajskych mést
a obci s rozsifenou puUsobnosti. Do sledovani je zahrnuto vsech 206 obci s rozsifenou plsobnosti,
z nichz je jesté zvlast vymezeno 13 krajskych mést. Hodnota indexu udava pomér smrtelnych a vaznych
nehod (tj. nehod, pfi kterych doslo k usmrceni nebo k tézkému zranéni) k celkovému poctu nehod
evidovanych na Uzemi uvedenych mést za ur¢ité obdobi. Cim je vy3si hodnota indexu, tim je dopravné
bezpe¢nostni situace v konkrétnim mésté horsi. Prib&iné aktualizovany GCP INDEX je k dispozici na
webu www.gcpindex.cz. [24]
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Obrazek 42 GCP INDEX krajskych mést v obdobi téinnosti Strategie BESIP 2021-2030 (2021-2023) [24]

6.2 Druh komunikace
Nasledujici kapitola se podrobnéji zabyva jednotlivymi druhy komunikaci a vybranymi sledovanymi
promé&nnymi. Podrobna data Ize najit také na strankach aplikace Dopravni nehody v CR [6].

Zde je tieba poznamenat, e v evidenci dopravnich nehod Policie €R doslo na po¢atku roku 2023 ke
zméné v tom, Ze byly od tohoto data vypustény kategorie ,sledovana komunikace” a , kfiZzovatka
sledovanych komunikaci” ve vybranych méstech, ¢cimz doslo k jejich pfesunu na skute¢né kategorie
(dalnice, silnice L., Il. a Ill. tfidy, mistni komunikace). S ohledem na tuto skutecnost byla pro
zachovani kontinuity dat na webu www.cdv.cz/vizenula zpétné od roku 2017 upravena realna data
ke strategickym ciliim (pocty usmrcenych a téZce zranénych osob) dle jednotlivych komunikaci. Tim
doslo také k Gpravé predpokladti pro pInéni Strategie v jednotlivych letech, nebot upravené vychozi
stavy maji vliv na stavy cilové. Druh komunikace byl ke kazdé dopravni nehodé pfifazen na zakladé
GPS soufadnic uvedenych v databazi Policie CR a geodatabaze Global Network. K této upravé doslo
vyhradné pro potieby objektivniho hodnoceni Strategie BESIP 2021-2030.
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Ministerstvo dopravy

6.2.1 Dalnice a silnice I. tridy

6.2.1.1 Dalnice

V obdobi let 2021-2023 bylo na dalnicich usmrceno 85 osob a téZce zranéno 272 osob. Celkem bylo
usmrceno 73 muzl (tj. 86 %) a 202 jich bylo téZce zranéno (tj. 75 %). Lokalizace nehod s usmrcenim je
podrobné uvedena v mapé nehodovosti na obrazku 43 (viz odkaz).

Vyvoj nehodovosti je velmi nepftiznivy zejména v poctu téZzce zranénych osob. V roce 2023 bylo na
dalnicich o néco méné usmrcenych nez vroce 2022 (28 oproti 32), ale na druhé strané doslo
k mimoradné prudkému meziro¢nimu narUlstu poctu téZce zranénych (130 oproti 67, tj. 0 94 %!) a také
poctu nehod s usmrcenim nebo tézkym zranénim (111 oproti 70, tj. 0 59 %).

Graf Tabulka Nehody s usmrcenim na dalnicich v letech 2021-2023 75 nehod
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Obrazek 43 Smrtelné nasledky nehod na dalnicich v letech 2021-2023 [7]
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Vyvoj téZce zranénych osob: Dalnice - GPS (1)

® TéZce zranéné osoby ®Predpoklad Strategie

130
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Obrazek 44 Vyvoj téice zranénych osob na dalnicich vs. Pfedpoklady Strategie v letech 2011-2023 [6]

V obdobi 2021-2023 bylo na dalnicich nejvice osob usmrceno (25) a téice zranéno (91) ve
StredoCeském kraji. Vzhledem k markantnimu meziro¢nimu narlstu poctu téZce zranénych byly
predpoklady Strategie prekroceny ve vSech krajich. Mezirocné (2022-2023) pfibylo nejvice téice
zranénych v kraji Jihomoravském (+20), Stfedoceském (+11), Olomouckém (+8) a Usteckém (+7). Podle
jednotlivych dalnic pribylo nejvice téZce zranénych na D2 (+19), D8 (+13) a D10 (+7).

Tabulka 10 PInéni Strategie v oblasti téZce zranénych na dalnicich v roce 2023 [6]

TéZce zranéné osoby dle kraji

Realita Predpoldad Ec-zdil Rozdil rel.

[=-]

37 25
12 3
T 1
10 5
5 1
5 2
5 S
4 2
1 0
1 0
10 10
4 4
1 1

V roce 2023 se odehraly tfi velmi zdvainé nehody na dalnicich s poftem téZce zranénych osob vys$sim

nez 3 (v predchozich letech 2021 a 2022 nebyla takova nehoda zadna): o3

29.5. 2023 - nehoda na D2 - 5 téZce zranénych
17.7.2023 - nehoda na D2 - 15 téZce zranénych
14.12. 2023 - nehoda na D8 - 6 téZce zranénych

www.mdcr.cz
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Pti téchto tfech nehoddch bylo celkem 26 téZce zranénych osob (zranéni byli vesmés cizinci). K tomu
navic pfibylo dalSich nékolik desitek nehod s nizsim poctem téZce zranénych, takze celkovy meziro¢ni
narlst je 63 téZce zranénych osob.

Detaily uvedenych nehod:

Dne 29.5.2023 v 15:20 na 4. km D2 (Chrlice) ve sméru na Brno doddvka narazila zezadu do nakladniho
vozidla. V dodavce bylo 5 tézce zranénych (cizinci).

Dne 17. 7. 2023 v 15:20 na 5. km D2 (Chrlice) ve sméru na Brno ¢esky autobus narazil zezadu do
slovenského autobusu. V ¢eském autobusu byl 1 usmrceny (fidi¢) a 7 téZce zranénych (vesmés cizinci
z vice zemi), ve slovenském autobusu 8 téice zranénych (vesmés cizinci z vice zemi). Nikdo ze
zranénych cestujicich v autobusech nebyl pfipoutdn. [vzddlenost mist téchto dvou nehod je 1500 m]

Dne 14. 12. 2023 v 11:20 na 92. km D8 (Petrovice, nedaleko hranice s Némeckem) ve sméru na
Némecko autobus narazil ¢elné do kamionu. V autobusu bylo 6 tézce zranénych (cizinci). Nikdo ze
zranénych cestujicich v autobusu (aZ na 1 osobu) nebyl pripoutan.

Pfi téchto nehodach byl samoziejmé mimoto také vysoky pocet lehce zranénych. Nejen pfi téchto
nehoddch, ale i celkové byl pfi nehoddch na dalnicich znacné vysoky podil usmrcenych i tézce
zranénych cizincu.

K 74 % zavainych nasledk(l na zdravi doslo ve dne, pfi¢inou nejvétsiho poctu zavaznych nasledkd
dopravnich nehod (146) byla nepfimérena rychlost. K nejvice zavaznym nasledkiim dopravnich nehod
doslo v pondéli (76), kdy bylo usmrceno 16 a téZce zranéno 60 osob. Z pohledu véku bylo zaznamenano
nejvice zavaznych nasledk( ve vékové kategorii 45 aZz 54 let (70) a 35 aZ 44 let (69). Nejvice zdvaznych
nasledk(l pfipadalo na fidice osobniho automobilu (23,3 %) a spolujezdce v osobnim automobilu
(25,0 %).

Nasledlky nehod dle kategorie poSkozené osoby

35 (9,8%) 34 (9,6%)

1(0,3%)
23 (6,5%)

5 (1,4%) Kategorie poskozené osoby
®fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)

2 (0.6%) o spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)
' @ fidi€ osabniho automabilu

21 (5,9%
(5.9%) @ spolujezdec v osobnim automobilu

83 (23.3%) ®idi¢ nakladnihe automaobilu
spolujezdec v nakladnim automabilu
fidi€ autobusu

® cestujici v autobusu

63 (17,7%) ! .

@ ostatni

® cyklista

® chodec

89 (25,0%)

Obrazek 45 Smrtelné a tézké nasledky nehod na dalnicich dle kategorii tcastniku silni¢niho provozu v letech 2021-2023
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Nasledky nehod dle jejich pficiny

MNasledek osoby ®usmrceni ®téZké zranéni

nepfiméfend rychlost 38 108
nespravné predigdéni
nedani prednastiv jizdé
jizda po nespramé strané ... m

fidif se plné nevénaval Fize... 32 75

nesr iy s oy

nezavinéna fidifem E

dopravnich nehod

Figiny

P

technicka zavada vozidla E

=]
L
=

0 100 150 20

Pocet osob

=]

Obrazek 46 Smrtelné a tézké nasledky nehod na dalnicich dle jejich pficiny v letech 2021-2023

Z hlediska mezirocnich rozdil(i (2022-2023) na dalnicich pfi srazkach jedoucich vozidel pfibylo nejvice
téZce zranénych pfi srazkach zezadu (+33) a celnich (+17). Z pfi¢in mély nejvétsi vliv na narUst
nevénovani se fizeni vozidla (+28) a nepfizplsobeni rychlosti hustoté provozu (+18). Pocet tézce
zranénych vzrostl pti nehoddch na povrchu suchém (+49) i mokrém (+17), dale jak ve dne pfi
nezhorsené viditelnosti (+40), tak v noci pfi nezhorsené viditelnosti a bez verejného osvétleni (+17).
Vliv pocasi na nardst poctu téZce zranénych nebyl podstatny. Nejcastéji se jednalo stdle o srazku 2
vozidel. Podle druhu ucastnika vzrostl pocet téZzce zranénych nejvice u cestujicich v autobusech (+23,
v predchozim roce nebyl Zadny), déle v nakladnich automobilech (+16), v osobnich automobilech (+12)
a na motocyklech (+11). Vliv alkoholu na narist poctu téZce zranénych nebyl podstatny.

Pfi nehodach na dalnicich byl zaznamenan vysoky podil cizincll — v roce 2023 jich bylo ze vSech
usmrcenych 48 % a z téZce zranénych 42 %.

6.2.1.2 Silnice I. tridy

V obdobi let 2021-2023 bylo v disledku dopravnich nehod na silnicich 1. tfidy 484 osob usmrceno
a 1212 téice zranéno. Nejvice zavaznych ndasledkl dopravnich nehod bylo evidovano ve Stfedoceském
kraji (64 usmrcenych a 208 téZce zranénych). Nejvyssi zavaznost nehod byla evidovdna v JihoCeském
kraji (26,0 usmrcenych na 1000 nehod). Nejcastéjsi pricinou usmrceni i tézkého zranéni byla
nepfimérena rychlost a jen o néco méné Castéji nedani prednosti v jizdé.
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Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

234 (13,8%)

— 292 (17.2%) Kategorie poskozené osoby

®fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)

81 (4,8%) — ®:polujezdec na motocyklu (véetné mopedu)

26 (1,5%) @ fidic¢ osobniho automobilu

23 (1.4%) ®spolujezdec v osobnim automobilu

80 (4,7%) ®fidi¢ nakladniho automaobilu
spolujezdec v ndkladnim automaobilu
fidi€ autobusu

® cestujici v autobusu

@ ostatni

329 (19,4%) )
616 (36,3%) ® cyklista

® chodec

Obrazek 47 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich I. tfidy dle kategorii icastniku silnicniho provozu v letech 2021-
2023

Nasledky nehod dle jejich pficiny

MNasledek osoby ®usmrceni ®tézké zranéni

nepfimérena rychlost 142
nespravné predjizdéni
nedani piednastiv jizdé

jizda po nesprameé strané ...

fidif se plné nevénoval fize.., 57

resoray pison 2

nezavinéna fidifem

dopravnich nehod

Figiny

P

technicka zavada vozidla I

=]

200 400
Pocet osob

Obrazek 48 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich I. tfidy dle jejich pficiny v letech 2021-2023

6.2.2 Silnice II. a III. tiridy
V obdobi let 2021-2023 bylo nasilnicich Il. a lll. tfidy 593 osob usmrceno a 2 040 téZce zranéno. Nejvice

Vv

osob bylo usmrceno ve Stiedoceském kraji (117). V tomto kraji také doslo k nejvyssimu poctu tézkych
zranéni (383). Nejvyssi zavaznost nehod byla evidovana v Jihoceském kraji (12,8 usmrcenych na 1 000
nehod). Zranitelni Ucastnici silni¢niho provozu, tj. chodci, cyklisté a motocyklisté se na silnicich Il. a lll.
tridy podileli na vSech nehoddach se zavaznymi nasledky na zdraviz 51,2 %. Nejvice zdvaznych nasledkd

dopravnich nehod bylo zplsobeno nepfimérenou rychlosti a nedanim prednosti v jizdé.

www.mdcr.cz
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Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

346 (13,2%)

547 (20,8%) Kategorie poskozené osoby
®fidic motocyklu (véetné mopedu)

@ :spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)

@ fidi¢ osobniho automobilu

410 (15,6%) 42 (1,6%) @ :polujezdec v osobnim automobilu
®fidic nakladniho automaobilu
spolujezdec v nakladnim automaobilu
fidi¢ autobusu
28 (1,1%) @ cestujicl v autobusu

66 (2,5%)  ostatni
801 (30,5%) ® cyklista
356 (13,5%) @ chodec

Obrazek 49 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich Il. a Il tfidy dle kategorii G€astnikt silniéniho provozu v letech
2021-2023

Nasledky nehod dle jejich pficiny
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Obrazek 50 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich Il. a lll. tfidy dle jejich pFiciny v letech 2021-2023

6.2.3 Mistni komunikace

V obdobi let 2021-2023 bylo na mistnich komunikacich usmrceno 162 osob a 1 359 tézce zranéno.
Nejvice usmrcenych (40) a téZce zranénych (389) bylo evidovdano v Hl. m. Praze, dale pak
v Jihomoravském (12 usmrcenych, 211 téZce zranénych) a Moravskoslezském kraji (17 usmrcenych,
112 téZce zranénych). Nejvyssi zavaZnost nehod byla evidovana v Kralovéhradeckém kraji (2,8
usmrcenych na 1 000 nehod na mistnich komunikacich). Nejcastéjsi pri¢inou smrtelnych nasledkd
dopravnich nehod byl nespravny zplsob jizdy (49), u tézkych nasledkl pak nedani prednosti v jizdé
(547). Nejvice usmrcenych a téZce zranénych (411) bylo evidovano ve vékové kategorii 65 a vice let.

www.mdcr.cz
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Zavaziné nasledky téchto dopravnich nehod nejvice postihovaly zranitelné Gcastniky silniéniho provozu:
chodce (39,0 %), cyklisty (22,7 %) a motocyklisty (17,3 %).

591 (39,0%)

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby
~— 249 (16,4%)

Kategorie poskozené osoby
®fdic motocyklu (véetné mopedu)
13 (0,9%) ®spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)
o fidi€ osobnihe automobilu
138 (9,1%) ®spolujezdec v osobnim automobilu
®idi¢ nakladniho automobilu
spolujezdec v ndkladnim automaobilu

fidi€ autobusu

84 (5,5%)
@ cestujici v autobusu
—18 (1.2%) @ ostatni
33 (2,2%) :
[ ]
43 (2,8%) yklista
®chodec

344 (22,7%)

Obrazek 51 Smrtelné a tézké nasledky nehod na mistnich komunikacich dle kategorii tcastnik silnicniho provozu v letech
2021-2023

Nasledky nehod dle jejich pficiny

Masledek osoby ®usmrceni ®tézké zranéni
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Obrazek 52 Smrtelné a tézké nasledky nehod na mistnich komunikacich dle jejich pficiny v letech 2021-2023

6.2.4 Dopravni vykon
Objektivni posouzeni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci poskytuje jejich srovnani

s dopravnim vykonem, ktery je odvozovan jednak z celostatniho scitani dopravy, jednak z priibézného

automatického scitani na komunikacich; obecné jsou tyto hodnoty k dispozici pro komunikace vyssich
trid, tedy dalnice a silnice I., II. a lIl. t¥idy.

Dopravni vykony na téchto komunikacich rostly v letech 2014-2019, tj. pred epidemii COVID-19,
pramérné v souhrnu asi o 3 % rocné. Nejrychleji z toho rostly vykony na dalnicich, asi o0 6 % roc¢né.

www.mdcr.cz
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V dobé epidemie COVID-19, v roce 2020, vsak doslo jejich k poklesu asi 0 9 % oproti predchozimu roku.
Vroce 2021 pak i pfes pokracujici pandemii doslo opét k nar(istu o 3 % oproti predchozimu roku. V roce
2022 byl narast jiz 9 % a byly opét prekroceny hodnoty z roku 2019.

Dopravni vykony za rok 2023 v dobé zpracovani Informace nebyly je$té k dispozici; RSD predpoklada
jejich publikaci v ¢ervnu 2024. PFi porovnani poméru usmrcenych a téZzce zranénych za roky 2021-2023
k dopravnimu vykonu byly proto pouzity za rok 2023 hodnoty dopravnich vykon( zaloZzené na progndze
meziro¢niho vyvoje.

Nasledky nehod na mld. vozokm v letech 2021-2023

40 40%
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£ - - - S g
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Obrazek 53 Relativni pocet smrtelnych a tézkych zranéni vztazenych k dopravnimu vykonu v letech 2021-2023

vevs

komunikacemi v CR jsou podle predpokladu jednoznaéné dalnlce, vyrazné za nimi jsou silnice I. tfidy a
dale silnice Il. a lll. tfidy. Nejvyssi podil dopravnich vykon je stale na silnicich I. tfidy.

6.3 Srazky se stromem a s vlakem
V ramci klicovych ukazatell Infrastruktura jsou mimo druhy komunikaci analyzovany také srazky se
stromem a srazky s vlakem.

6.3.1 Srazky se stromem

V obdobi let 2021-2023 bylo v dlsledku srazek se stromy usmrceno 210 a téZce zranéno 403 osob.
Usmrcenych osob bylo ve skutecnosti stejné jako podle pfedpokladu, v pfipadé téZce zranénych pak
017,9 % méné.
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Vyvoj usmrcenych osob: Srazky se stromem (1)

® Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie
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Obrazek 54 Vyvoj usmrcenych osob v disledku srazky se stromem ve vztahu k pfedpokladiim Strategie

V obdobi let 2021-2023 bylo v disledku srazek se stromem usmrceno a téZce zranéno nejvice osob v
StfedocCeském (29 usmrcenych a 84 téZce zranénych) a JihoCeském kraji (31 usmrcenych a 74 téice
zranénych). Nejvyssi zavaznost nehod byla evidovana v Jihomoravském kraji, kde bylo usmrceno 58

svvs

nehod).

Kraj gévainnﬁt

Jihomoravsky kraj 58,0

Pardubicky kraj 46,0

Kraj Vysodina 45,5

Kralovéhradecky kraj 442

) Jihodesky kraj 413

\ Zlinsky kraj 38,8
P | Plzefisky kraj 36,6
' ) : Ustecky kraj 27,1
Olomaucky kraj 20,3

Stredodcesky kraj 18,4

Hlavni mésto Praha 18,0

Liberecky kraj 154

Moravskoslezsky kraj 13,5

Karlovarsky kraj 7.5

Obrazek 55 Zavaznost nehod pfi srazkach se stromem v jednotlivych krajich v letech 2021-2023
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Témér 3/5 smrtelnych a tézkych zranéni pfi srazkach se stromy bylo evidovano u fidi¢( osobnich
automobilli (59,2 %), ve 25,8 % se jednalo o jejich spolujezdce, v 8,5 % pak tvofili fidici motocykld.

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

Kategorie poskozené osoby

23 (3,8%) — 52 (8,5%)

® fidi¢ motocyklu {(véetné mopedu)

®cpolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)

® fidi¢ osobniho automobilu

158 (25.8%) ® spolujezdec v osobnim automobilu

® fidi¢ nakladniho automobilu
spolujezdec v nakladnim automobilu
fidi¢ autobusu

® castujicl v autobusu

® ostatni
®cyklista
® chodec

363 (59,2%)

Obrazek 56 Smrtelné a tézké nasledky nehod p¥i srazkach se stromy dle kategorii u¢astnikl silniéniho provozu v letech
2021-2023

Jednoznacné nejcetnéji zastoupenou pricinou smrtelnych a tézkych nasledkl nehod pti srazkach se
stromy byla nepfimérend rychlost. Nejcetnéji zastoupenou vékovou skupinou byli mladi fidic¢i 18-24
let.

Nasledky nehod dle jejich priciny
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6.3.2 Srazky s vlakem

V obdobi let 2021-2023 bylo v disledku srazek s vlakem usmrceno 40 a téZce zranéno 42 osob. Oproti
stanovenym predpokladim bylo usmrcenych osob o 11,1 % méné, v pfipadé téZce zranénych pak
0 20,0 % vice (zejména diky nepfiznivé bilanci roku 2021).

Vyvoj tézce zranénych osob: Srazky s viakem (1)

® TéZce zranéné oscby @ Predpoklad Strategie

22 22

20

17 17
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15
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Obrazek 58 Vyvoj téice zranénych osob v dusledku srazky s vlakem ve vztahu k pfedpokladiim Strategie

V obdobi let 2021-2023 bylo v disledku srazek s vlakem usmrceno nejvice osob v Jiho¢eském kraji (7),
stejné tak téZce zranéno (12). Nejvice smrtelnych a tézkych nasledk( nehod bylo evidovano na silnicich
1. tFidy (43,9 %) a stejné i na mistnich komunikacich (43,9 %).

Nasledky nehod dle druhu komunikace

101,2%) [ 2(24%)

Druh komunikace
®:ilnice |. tiidy
@silnice |1 tridy

@silnice 1. tfidy
36(43,9%) — ®uzel

komunikace sledovana
- 36 (43.9%) ® komunikace mistni
®komunikace Géelova - polni ...

®komunikace Gcelova - parko...

62

Obrazek 59 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach s vlakem dle druhi komunikaci v letech 2021-2023

www.mdcr.cz



Strategie BESIP 2021-2030

Informace o plnéni v roce 2023

Ministerstvo dopravy

Nejvice, 52,4 % smrtelnych a tézkych zranéni pfi srazkach s vlakem, bylo evidovano u fidic¢li osobnich
automobil(l, v 19,5 % se jednalo o jejich spolujezdce, ve 12,2 % pak o fidice nakladnich automobild.

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

Kategorie poskozené osoby
1

®iidi¢ osobniho automobilu
3 3,7%) (1:2%)

®spolujezdec v osobnim automao...

5(6,1%) fidi¢ nakladniho automaobilu

® cyklista
10 (12,2%) — @ spolujezdec v ndkladnim autom...
fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)
® cestujici v autobusu
® ostatni
® strojvedouci
cestujici ve vlaku
16 (19,5%) & chodee
! 43 (52,4%) ® nezjisténo, fidic ujel
®idi¢ autobusu

® spolujezdec na motocyklu (véet...

Obrazek 60 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach s viakem dle kategorii ucastnikt silnicniho provozu v letech 2021-
2023

V 76 % smrtelnych a tézkych nasledkl nehod pfti srazkach s vlakem bylo pfi¢inou nedani prednosti
v jizdé. Nejcetnéji zastoupenou vékovou skupinou byly osoby ve véku 55-64 let (16).

Nasledky nehod dle jejich priciny

MNasledek osoby ®usmrceni ®tézké zranéni
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7. Vozidlovy park

Primérné stafi osobnich automobild, kterych je v CR registrovano témér 6,6 miliond, se v roce 2023
zvysilo na 16,21 let. Primérné stari osobnich automobilll v rdmci vozidlového parku EU bylo 12,0 let
dle dostupnych Gdajl z roku 2021, vozidlovy park v CR byl s primérnym stafim 15,6 let (o 30 % starsi)
a patfil tak k nejstars$im v rdmci zemi EU.

Primérné stafi vozidlového parku (2021) v zemich EU/CR:

- Osobni automobily, 12,0/15,6

- Lehka uzitkova vozidla (do 3,5 t), 12,0/13,8
- Tézka uzitkova vozidla (nad 3,5 t), 14,2/17,6
- Autobusy (nad 3,5t), 12,7/14,6 [25]

7.1 Vliv stari silni¢nich vozidel na BESIP v letech 2021-2023

Obdobnou metodikou, ktera byla pouzita v ¢lanku “Vliv stéfi silni¢nich vozidel na bezpecnost silni¢niho
provozu” [26], byly analyzovadny ndsledky nehodovosti z pohledu cestujicich v osobnich vozidlech
v uplynulych 3 letech.

V obdobi let 2021-2023 bylo pfi dopravnich nehodach evidovdno 329 768 osobnich vozidel, v nichz
bylo 696 osob usmrceno, 1 866 osob zranéno tézce a 37 051 osob zranéno lehce.

Nehodovost byla pro Gcely analyzy rozdélena do pétiletych interval( podle stafi vozidel. Analyzovan
byl nejen podil zranéni (smrtelnych, tézkych a lehkych), ale také zdvaznost nehod s ohledem na rok
vyroby osobnich vozidel. Vozidla vyrobena do roku 1995 byla zuéastnéna v nehoddach jen v 0,6 %
pfipadll. Obecné plati, Ze ¢im starsi vozidlo se uc¢astni dopravni nehody, tim vyssi je zdvaznost nehody.
Zatimco u vozidel vyrobenych v letech 2016-2020 bylo evidovano 1,08 usmrcenych na 1 000 vozidel,
uvozidel o 20 let starSich (tedy z obdobi 1996-2000) byla evidovdna 4,4x vyssi zavainost
(4,77 usmrcenych na 1 000 nehod). Nejvice osob bylo usmrceno ve vozidlech vyrobenych v letech
2001-2005 (189). Detailni informace jsou obsahem nize uvedeného obrazku.

Absolutni data nehodovosti z obdobi 2021-2023 jsou ovlivnéna postupnou registraci novych vozidel
v uvedeném obdobi. Nejvice nehod tak v tomto obdobi bylo evidovano s Ucasti osobnich vozidel
vyrobenych v roce 2019 (21 753).
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Vyvoj nasledki nehod cestuijicich dle stari osobnich vozidel
(v obdobi 2021-2023)

21,0% 6,00

17,5% 5,00

4,00
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14,0%

10,5%

3771
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Zavaznost nehod (pocet usmrcenych na 1 000 vozidel)
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Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © CDV
Obrazek 62 Vyvoj nasledkti nehod cestujicich dle stafi osobnich vozidel (v obdobi 2021-2023)

7.2 Analyza posSkozeni vozidel
Kniha ,ANALYZA POSKOZENI VOZIDEL: Priivodce metodami dokumentace
a_kvantifikace deformacni_energie” si klade za cil byt praktickym [EeAsbatmairi iy

DEFORMACNI ENERGIE

privodcem procesem dokumentace a nasledné analyzy poskozeni vozidla
po nehodé.

Publikace pokryva problematiku dokumentace poskozeni vozidel s
vyuzitim konvencénich i modernich metod a prostfedkl (véetné skenovani
s vyuZitim mobilnich zafizeni). Navazné je predstavena také analyza
poskozeni, zejména vybrané metody pro kvantifikaci deformacni energie,

7 s

resp. EES. Soucdsti jsou také specifické pripady stanoveni stfetové

CDV CENTRUM
, DOPRAVNIHO
VYZKUMU

nebo vyuziti zaseknutych rychlomérl. V neposledni radé je predstavena metoda konecnych prvki

rychlosti, mezi néZ patfi stanoveni rychlosti po stfetu s Uzkou prekazkou

(MKP), jakozto metoda pouZivand zejména pro pevnostni a strukturalni vypocty a moznosti jeji aplikace
pfi posuzovani rozsahu poskozeni, tuhostnich parametrd a také limitace jejiho pouZiti pfi analyze
nehodového déje. Vysvétleny jsou zakladni pojmy a veli¢iny nutné pro pochopeni a aplikaci
predstavenych postupl. Vyhody i limitace predstavenych metod jsou demonstrovany na realnych
ukazkach a prikladech [27].

Tento vysledek byl financovén se statni podporou Technologické agentury CR a Ministerstva dopravy
v ramci Programu Doprava 2020+.

www.mdcr.cz
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8. Zavér

Bezesporu pozitivné Ize vnimat rok 2023 z pohledu srovnani zemi EU, kdy? se Ceskd republika se 46
usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel (502 usmrcenych osob do 30 dni od dopravni nehody)
poprvé dostala na uroven evropského prliméru a v zemich V4 bylo evidovano vice usmrcenych v
Madarsku (49), v Polsku i na Slovensku (shodné 52).

8.1 PInéni strategickych cilt

V désledku dopravnich nehod bylo na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2023
usmrceno 455 osob (mezirocné +0,2 %), 1 750 osob bylo zranéno téice (+0,9 %) a 23 939 lehce (+6,6
%). V pfipadé usmrcenych osob se jedna o historicky druhy nejnizsi pocet. Celkové ro¢ni ekonomické
ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich dosahly v roce 2023 témér 144 miliard K¢,
co? predstavuje pFiblizné 2,0 % hrubého domaciho produktu CR (jednd se o pfedbéziné odhady, findini
data budou k dispozici ve 4. Q 2024).

Strategie BESIP, kterd ma za cil sniZit pocet usmrcenych a téZzce zranénych osob v dlsledku dopravnich
nehod na pozemnich komunikacich v CR mezi rokem 2030 a primérem let 2017-2019 o 50 %,
predpokladala pro rok 2023 maximalné 437 usmrcenych a 1 873 téZce zranénych osob. Z vyse
uvedeného vyplyva, Ze tyto vytycené strategické cile byly splnény v roce 2023 pouze v oblasti tézce
zranénych osob. Usmrcenych osob bylo oproti predpokladim evidovano o 18 vice (+4 %), téice
zranénych o 123 méné (-7 %).

V Uvodnich tfech letech Ucinnosti Strategie bylo v dlsledku dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich v Ceské republice usmrceno 1379 a té%ce zranéno 5 108 osob. Ve srovnani s predpoklady
Strategie tak bylo usmrceno o 28 osob méné (-2 %) a téZce zranéno o0 922 osob méné (-18 %).

8.1.1 PInéni v zemich EUa v CR

Ceska republika patfila v roce 2023 se 46 usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel (502 usmrcenych
o0sob do 30 dni od dopravni nehody) na 15. misto, kdyZ se poprvé dostala na uroven evropského
praméru. Ze zemi V4 bylo v roce 2023 evidovano vice usmrcenych v Madarsku (49), v Polsku i na
Slovensku (shodné 52).

8.1.2 Plnéni v Krajich

V Uvodnich tfech letech ucinnosti Strategie se nedafilo stanovené predpoklady v oblasti usmrcenych
osob plnit v 6 krajich: Zlinském (+32 %), Kralovéhradeckém (+31 %), StfedocCeském (+5 %),
Karlovarském (+5 %), Usteckém (+4 %) a HIl. mé&sté Praze (+2 %). V piipadé téce zranénych osob byly
prekroceny predpoklady v HI. m. Praze (+22 %), Karlovarském kraji (+20 %) a Plzeniském kraji (+6 %).
Pozitivné Ize v oblasti usmrcenych osob hodnotit Moravskoslezsky (-19 %), Plzerisky (-16 %) a
Olomoucky (-14 %), v ptipadé téice zranénych pak Zlinsky (-41 %), Pardubicky (-38 %) a
Kralovéhradecky kraj (-32 %). Ptiznivou bilanci Zlinského kraje Ize hodnotit i tak, Ze zavazné nehody
byly, bohuzel, cetnéji zastoupeny v pfipadé smrtelnych nasledkd.
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Nasledujici graf pak shrnuje bilanci plnéni strategickych cilG Strategie BESIP v jednotlivych krajich
v obdobi 2021-2023. V Karlovarském kraji a hl. m. Praze nebyly plnény cile ani v oblasti usmrcenych,
ani v téZce zranénych osob, naopak v 7 krajich byly oba cile plnény.

Plnéni predpokladi Strategie BESIP 2021-2030 v jednotlivych krajich
(2021-2023)

Hlavni mésto Praha
‘arl()varsky kraj

Plzerisky kraj

Jihomoravsky krajlihocesky kraj
o ® Ustecky kraj
(X J

Olomoucky kraj Kraj Vysocina
Moravskoslezsky kraj @ @

Stfedocesky kraj

Liberecky kraj Kralovéhradecky kraj
® [
Pardubicky kraj
Zlinsky kraj

Obrazek 63 PInéni pfedpokladl Strategie BESIP 2021-2030 v jednotlivych krajich v obdobi 2021-2023 [CDV]

8.2 PInéni klicovych ukazateli

V rédmci Strategie BESIP bylo sledovano 32 klicovych ukazatell, které jsou ¢lenény do 4 skupin:
infrastruktura (1), nasledky (N), pfi¢iny (P) a vinici (V). V oblasti klicovych ukazatel( se v ptipadé osob
usmrcenych nedafilo plnit pfedpoklady zejména u: starsich Fidi¢ jako vinikd (+31,1 %), ujeti vinikd z
mista nehody (+28,6 %), cyklistl (+24,3 %), cestujicich v nakladnich automobilech (+23,9 %), seniorl
(+16,7 %), motocyklistd (+8,5 %) a nepfipoutanych osob (+5,9 %), naopak pozitivné Ize hodnotit bilanci
fatalnich nehod zavinénych mladymi fidici (-27,7 %). V ptipadé osob téZce zranénych byla vétsina
ukazatelll pod hodnotami predpokladd, vyjma dalnic (+30,3 %), srazek s vlakem (+20,0 %), cizincl jako
vinika (+15,1 %) a cestujicich v ndkladnich automobilech (+6,1 %).

Zejména na ukazatele, které nebyly plnény, by méla byt upfena pozornost jak v oblasti
prevence/represe, tak napf. pfi tvorbé akénich plantd pro dalsi obdobi.

www.mdcr.cz
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Plnéni predpokladu Strategie BESIP 2021-2030 v jednotlivych KPIs
(2021-2023)
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Z meziroéniho hodnoceni KPI sledovanych v CR [28] vyplynuly nasledujici zavéry:
- Ke zlepseni doslo u poutani fidi¢t (o 4,0 %), pouZivani cyklistickych prileb u déti (o 14 %) a
motocyklistl (o 0,4 %) a u pouzivani past u spolujezdct (o 1,6 %).
- U dalSich KPI vsak doslo ke zhorseni, naptiklad u rychlosti osobnich vozidel (o 4 %) nebo
pouzivani cyklistickych pfileb u dospélych (o0 2,3 %).

Ze srovnani CR s ostatnimi zemémi zapojenymi do mezinarodniho projektu Baseline vyplynul potencial
ke zlepseni pfedevsim u dodrZovani rychlostniho limitu a pouzivani détskych zadrznych systému.

8.3 Doporuceni

Bé&hem prvnich tfi let aktudlni dekddy, byly identifikovany oblasti, na které se doporucujeme zamérit
v pribéhu roku 2024 a dale. Konkrétni opatfeni je pak vhodné zakomponovat do budoucich akénich
plan(. V oblasti KPI se jedna zejména o:

- starsi fidice a seniory,

- cyklisty,

- ndkladni automobily,

- motocyklisty,

- nepfipoutané osoby,

- nehodovost na dalnicich,
- cizince.
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Detailnéji jsou nékteré z uvedenych KPI popsany v kapitolach 5.2.1-5.2.4.

svrs

Stafi vozidel ma prokazatelny vliv na nasledky dopravnich nehod. V kapitole 7.1 je tento vliv
kvantifikovan na nehodach v letech 2021-2023 z pohledu cestujicich ve vozidlech. Proto doporucujeme
rovnéz komunikovat téma obnovy vozidlového parku pravé sohledem na bezpecnost silni¢niho
provozu.

Formou preventivnich, ale i represivnich aktivit je Zadouci zamérit se lokdlné na kraje, které
vyznamnym zpUsobem neplnily v uplynulém obdobi vytycené cile. V oblasti osob usmrcenych to byly
predevsim Zlinsky, Kralovéhradecky a Stfedocesky kraj, v oblasti osob tézce zranénych pak hl. m. Praha,
Karlovarsky a Plzerisky kraj.

Z pohledu informace jsou jednoznacné identifikovany problémové KPI (nejen) v uvedenych krajich.
K dispozici je také detailni informace o plnéni strategickych cilli na drovni ORP a obci. Na webu
www.cdv.cz/vizenula je kazdy mésic aktualizovana Vizualizace plnéni strategickych cill a klicovych

ukazatelli, kde mimo narodni Uroven je sledovan také vyvoj na urovni krajd. Tento podklad vyuZivaji
jak KK BESIP, tak krajska reditelstvi Policie CR k planovani dopravné bezpeénostnich akci, zacilenych
pravé na negativni klicové ukazatele.

8.3.1 Poskytovani piispévki SFDI

SFDI i v roce 2023 pokracovalo v poskytovani prispévkd na financovani akci ve méstech a obcich v
oblasti zvySovani bezpecénosti a bezbariérovych chodniki, cyklostezek a kfizeni mistnich a Géelovych
komunikaci. Od roku 2000 bylo na tyto Ucely poskytnuto pres 4 tisice prispévkl jednotlivym méstiim a
obcim v celkovém objemu pres 17,7 miliard K¢.

Zavérem roku 2023 bylo k financovani schvaleno 49 akci na vystavbu cyklostezek za 490,4 mil. K¢, 9
akci na kfizeni mistnich a ucelovych komunikaci za 233,2 mil. K¢, 10 akci na odstranéni nehodovych
lokalit na silnicich I1. a Ill. tfidy za 46,7 mil. K¢, a dale 8 akci na vybaveni letist za 25,2 mil. K¢. [29]

Ptiklady podpor SFDI z oblasti BESIP:

- ZvySovani bezpecnosti, bezbariérové upravy chodniki
- Cyklostezky, cyklopruhy

- Mimouroviové kfizeni s nadfazenou infrastrukturou
- Bezpeclnost na silnicich Il. a lll. tFidy

8.4 VIZE NULA

Filozofie VIZE NULA povaZuje za nepfrijatelné, aby

v silniénim provozu doslo k usmrceni nebo vadinému WI ﬁu,! E N!.E!L&
. . ] L. . . W H == et A

zranéni. Pro naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny

systém, jehoZ soucddsti jsou uUcastnici provozu, vozidla a dopravni infrastruktura. Historické

konsekvence a provazanost VIZE NULA se strategickymi dokumenty jsou shrnuty na strance

www.cdv.cz/vizenula. [6]
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https://www.ibesip.cz/Uvod/vizenula/VISION-ZERO-Vize-nula

Strategie BESIP 2021-2030

Informace o plnéni v roce 2023

Ministerstvo dopravy

Spolecnost neni ochotna akceptovat smrtelné trazy na pracovistich, v letecké ¢i Zelezni¢ni dopravé.
Proc¢ by pak méla byt silni¢ni doprava vyjimkou?
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Seznam zkratek

ACEA

ADAS
ASCE
ASTM

AutoSAP
BESIP
C-ITS
CARE

cbv
CKP
CR
e-Call

EDR
ECTRI

ELCF
ELITE

ETSC
EU
Euro NCAP

ESRA

ERTRAC

FEHRL

FERSI

FGSV

GIS
HADN

HUMANIST VCE

ICADTS

European Automobile Manufacturers' Association; Asociace evropskych
konstruktérl vozidel

Advanced Driver Assistance Systems; pokrocilé asisten¢ni systémy pro fidice
American Society of Civil Engineers; Americka spolec¢nost stavebnich inZzenyru
American Society for Testing and Materials; Americkd spolec¢nost pro zkouseni a
materidly

Sdruzeni automobilového pramyslu

Bezpecnost silni¢niho provozu

Cooperative-ITS; kooperativni inteligentni dopravni systémy

Community database on Accidents on the Roads in Europe; Evropskd databaze
silni¢ni nehodovosti

Centrum dopravniho vyzkumu v. v. i.

Ceska kancelaF pojistitell

Ceska republika

Systém automatického tisnového volani v silni¢ni dopravé

Event Data Recorder; zaznamnik udalosti

The European Conference of Transport Research Institutes; Evropské sdruzeni
vyzkumnych organizaci v oboru pozemni dopravy

European Level Crossing Forum; Evropské férum pro Zelezni¢ni prejezdy

European Logistics Infrastructure and Transport Expertise Network; Evropska
expertni sit pro logistickou infrastrukturu a prepravu

European Transport Safety Council; Evropska rada bezpecnosti dopravy
European Union; Evropska unie

European New Car Assessment Programme; nezavislé konsorcium, které provadi
narazové zkousky automobil(

E-Survey of Road user’s Atitudes; mezinarodni prlizkum postoja Gcastnik( silni¢niho
provozu

The European Road Transport Research Advisory Council; Evropska rada pro vyzkum
silni¢ni dopravy

Forum of European National Highway Research Laboratories; Forum evropskych
narodnich silni¢nich vyzkumnych laboratofi

The Forum of European Road Safety Research Institutes; Férum evropskych
vyzkumnych Gstava silnicni bezpecénosti

Forschungsgesellschaft flir Strassen und Verkehrswesen; Vyzkumna spolecnost pro
silni¢ni stavitelstvi a dopravu

Geographic information systém; Geograficky informacni systém

Hloubkova analyza dopravnich nehod CDV, také Narodni vyzkum nehod; variantné
CzIDAS (Czech In-Depth Accident Study)

HUMANIST Virtual Centre of Excellence; Virtualni centrum excelence HUMANIST

International Council on Alcohol, Drugs and Traffic Safety; Mezinarodni rada pro
alkohol, drogy a dopravni bezpecnost
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SMS
Strategie
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TRB
VEM
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WHO
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International Co-operation on Theories and Concepts in Traffic Safety; Organizace
dopravnich psycholog, sociologli a odbornikl na dopravni bezpecénost

International Road Traffic Accident Database; Mezindrodni databaze silni¢ni dopravy
a nehodovosti

Integrovany regionalni operaéni program

Intelligent Speed Adaptation; Inteligentni pfizplsobeni rychlosti (systém podporujici
dodrzovani rychlostnich limit()

Intelligent Transport Systems; inteligentni dopravni systémy

In Vehicle Information Systems; informacni systémy ve vozidle

Metoda slouzici k identifikaci problémovych mist na mezikfizovatkovych Usecich
Krajsti koordindatofi BESIP

Klicové ukazatele

Ministerstvo dopravy

Ministerstvo vnitra

Narodni pedagogicky institut Ceské republiky

Neptrimé ukazatele bezpecnosti silniéniho provozu

Narodni strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020

The Organisation for Economic Co-operation and Development; Organizace pro
hospodafskou spolupraci a rozvoj

Operaéni program doprava

United Nations; Organizace spojenych narodl

Policie Ceské republiky

European Cities and Regions Networking for New Transport Solutions; Sit evropskych
mést a regiond pro nova dopravni feseni

Rada vlady CR pro bezpeénost silni¢niho provozu

Reditelstvi silnic a dalnic

Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky

Society of Automotive Engineers; Spolecnost automobilovych inZzenyru

Svaz dovozcl automobill

Statni fond dopravni infrastruktury

Samostatné oddéleni BESIP Ministerstva dopravy

Svaz mést a obci Ceské republiky

Sdruzeni mistnich samosprav Ceské republiky

Strategie BESIP 2021-2030

Spréva Zeleznic

Transport, Health and Environment Pan-European Programme; Panevropsky
program pro dopravu, zdravi a Zivotni prostfedi

Transportation Research Board; Rada pro dopravni vyzkum
Value for money; pomér cena-vykon

Vyzkum a vyvoj

World Health Organization; Svétova zdravotnicka organizace
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