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1. Uvod
Uplynuly rok byl druhym rokem realizace Strategie BESIP 2021-2030 (dale jen ,Strategie BESIP“) [1].
Predkladany material hodnoti plnéni Strategie BESIP jak z pohledu roku 2022, tak z pohledu obdobi
2021-2022.

Zakladem analytické ¢asti jsou data z RSDP PP CR [2], kterd jsou srovndna se stanovenou predikci
usmrcenych a tézce zranénych osob ve vazbé na strategické cile a klicové ukazatele Strategie BESIP,
resp. na jednotlivé kraje. Evropska srovnani jsou pak provedena s vyuzitim databdzi IRTAD [3] a ETSC
[4]. Soucasti vyhodnoceni jsou také poznatky z nepfimych ukazatel( bezpecnosti silnicniho provozu
[5]. Nedilnou soucasti dokumentu je Pfiloha 1; souvisejici analyzy jsou v pribéhu roku zverejiiovany na
webovych strankach www.ibesip.cz.

1.1 Zakladni shrnuti
V ddsledku dopravnich nehod bylo na pozemnich komunikacich v Ceské republice vroce 2022
usmrceno 454 osob (mezirocné -3,4 %), 1 734 osob bylo zranéno téZce (+6,8 %) a 22 452 lehce (+9,1 %).

evvys

Ceska republika patfila v roce 2022 s 50 usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel spolu s Maltou
na délené 16. misto, kdyZ za evropskym primérem zaostala o0 9 %. Ze zemi V4 bylo v roce 2022
evidovdano méné usmrcenych na Slovensku (46), naopak vice v Polsku (51) a Madarsku (56).

Celkové ro¢ni ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich dosahly v roce
2022 téméF 135 miliard K&, co? piedstavuje pfiblizné 2,2 % hrubého doméciho produktu CR (jednd se
o predbézZné odhady, findini data budou k dispozici ve 4. Q 2023).

Pozn. Hodnota ztrat z nehodovosti je nominalné vyrazné vyssi nez v minulych letech, protoZe pro rok
2022 byla uZita nova metodika ocenéni ztrat, zahrnujici proti dfivéjSim vypoctidm i nové specifikované
"lidské ztraty" (ztracené roky Zivota, ztrata kvality Zivota apod.).

Strategie BESIP, ktera ma za cil sniZit pocet usmrcenych a téice zranénych osob v dusledku
dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v CR mezi rokem 2030 a primérem let 2017-2019
0 50 %, predpokladala v roce 2022 maximalné 468 usmrcenych a 2 007 téZce zranénych osob. Z vyse
uvedeného vyplyvd, Ze tyto vytycené strategické cile byly splnény. Usmrcenych osob bylo oproti
predpokladlim evidovano o 14 méné (-3 %), téice zranénych o 273 méné (-14 %).

V Gvodnich dvou letech G¢innosti Strategie BESIP bylo v Ceské republice usmrceno 924 a téce zranéno
3 358 osob, oproti predpokladiim bylo evidovano o 46 usmrcenych osob méné (-5 %), téZce zranéno
pak 0 799 osob méné (-19 %).

1.2 Priklady aktivit s dopadem na bezpecnost silni¢niho provozu

1.2.1 Aktivity BESIP v roce 2022
Strategie BESIP schvdlend usnesenim viady CR ze dne 4. ledna 2021 a pribéiné pInéni jejiho
dvouletého Akéniho planu na obdobi 2021-2022, ktery obsahuje 45 konkrétnich opatfeni a jeho
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vyhodnoceni, bylo predloZeno viadé do 31. ledna 2023 s ndvrhem nového Akéniho planu na obdobi
2023-2024.

Zakladni filozofii Strategie je potvrzeni VIZE NULA, ke které se v nasledujici dekadé chce CR vyznamné
priblizit [6]. VIZE NULA povaZuje za nepfijatelné, aby v silnicnim provozu doslo k usmrceni nebo
vaznému zranéni. Pro naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny systém, jehoZ soucasti jsou
Ucastnici provozu, vozidla a dopravni infrastruktura. Pravé bezpecné chovani ucastnikd silnicniho
provozu, bezpecné vozidlo a bezpecna infrastruktura tvofi zakladni pilife Strategie.

Rada vlady CR pro bezpeénost silniéniho provozu zasedala v roce 2022 tfikrat (14. dubna, 14. éervna
a 9. prosince), fesila mimo jiné podporu novely zdkona ¢. 361/2000 Sbh., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakon(l, a vyhodnoceni plnéni Akéniho planu 2021-2022 v¢.
pfipravy planu pro obdobi 2023-2024.

Preventivni aktivity:

Dam respekt — projekt kooperujici s obdobné zamérenym projektem KREUZIGER project s.r.o. Cilem
kampané je posileni vzajemného respektu a ohleduplnosti mezi cyklisty a Fidi¢i zvySenim
informovanosti vefejnosti o bezpe¢ném chovani a pravidlech silni¢niho provozu pomoci kontaktnich
aktivit prostrednictvim krajskych koordinatord BESIP a vysilani osvétovych spotd v TV a radiich. Béhem
roku 2022 byly provedeny dva vyzkumy na pocity jak cyklist(, tak fidicQ, realizované spolec¢nosti
KANTAR CZ. Velka ¢ast dospélé populace (81 %) fidi alespor nékdy motorové vozidlo a na kole jezdi tfi
¢tvrtiny Cechd. Ukazuje se, Ze zhruba v 50 % jsou vinikem nehod cyklisté a z druhé poloviny ostatni
Ucastnici silni¢niho provozu.

dam
respekt

«—i.LOM

e

Obrazek 1 Ukazky sdilenych videi na YouTube kanale SO BESIP MD v roce 2022

Zpomal, jesté je brzo (13 CEST) — BESIP ve spolupréci s Ceskou asociaci pojistoven a Policii CR zahdjil
pokracdovani kampané 13 minut, jejimz cilem bylo upozornit na problematiku agresivniho chovani
fidic¢ na silnicich, varovat pred riziky, ktera agresivita zptsobuje a pfimét fidice ke zméné chovani. V
ramci této kampané vznikl i unikatni celovecerni dokument o vinicich nehod v rezii Vita Klusaka. Projekt
13 cest je volnym pokracovanim kampané 13 minut. S myslenkou ,Zpomal, jesté je brzo” se zaméruje
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na mladé fidi¢e a podporu a smysl bezpecéné jizdy. Komunikace kampané probihala na webu BESIP a
prostfednictvim krajskych koordinatord BESIP v regionech.

Méreni _zraku — BESIP ve spoluprdci s Grand Optical realizoval kampan upozoriujici na nutnost
pravidelnych prohlidek zraku. V 60 prodejnach po celé CR se nabizela moinost bezplatné kontroly
zraku. Namérené hodnoty kvality zraku byly anonymné vyhodnoceny. Z tisicd méreni se ukazalo, Ze
zhruba ctvrtina (27 %) méla spravné bryle nebo ¢ocky, 45 % potfebovalo mensi zménu a u plnych 28 %
byla potfeba zména korekce o vice nez 0,75 dioptrie. U fidicQ, ktefi prisli na méreni poprvé v Zivoté,
byla Cisla vyrazné horsi. Bez potieby bryli odesla jen neceld 3 % navstévnikd, dalSich 58 % s korekci do
pul dioptrie a varujicich 39 % potiebovalo korekci 0 0,75 a vice dioptrie.

Aktualizace webového portalu besip.cz — zména grafického designu, vytvoreni nové mikrostranky
na novy bodovy systém vcetné cCtyr interaktivnich kalkulacek zamérenych na brzdnou drdhu,
bezpecnou vzddlenost, alkohol a viditelnost. Vytvoreni nové sekce “Dopravni hfisté” s interaktivni
mapou. Aktualizace sekce Pravidla silnicniho provozu — zde doslo k aktualizaci Zdkona o silni¢nim
provozu a vyhlasky ¢. 294/2015 Sb., kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich,
véetné komentarl a judikatury.

Urban Mobility Days — BESIP se v rdmci predsednictvi CR v EU aktivné Géastnil této konference,
ktera byla zamérena na nové dopravni trendy a technologie zaméfené na udrzitelnou a bezpecnou
dopravu ve méstech a obcich. Konference byla organizovana pod hlavickou generalniho reditelstvi
Evropské komise pro mobilitu a dopravu (DG MOVE) ve spolupréaci se Stalym zastoupenim CR pfi EU,
Ministerstvem dopravy a vykonné agentury Evropské komise pro klima, infrastrukturu a energii
(CINEA). Soubézné s touto konferenci probihal veletrh URBIS SMART CITY FAIR, kde BESIP ve své
expozici prezentoval aktivity z oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu.

ZvySovani bezpecnosti mladych a zacinajicich Fidi¢h — mezinarodni konference se konala v Poslanecké
snémovné, jejimi partnery byl Hospodafsky vybor Poslanecké snémovny a Evropskd rada
pro bezpecnost dopravy (ETSC). Konference byla zaméfena na mladé a zacinajici fidice a vyménu
zkuSenosti v této oblasti. Ministr dopravy, ktery se konference Ucastnil, predstavil viadni Strategii BESIP
2021-2030, kterd stanovuje mladé fidi¢e jako prioritu a nastavuje opatfeni v oblasti autoskolstvi,
dopravni vychovy, preventivnich kampani a upravy sankéniho systému. Zminil novelu zdkona
o silniénim provozu, kterd vyznamné akcentuje bezpecnost mladych fidic¢l. Konference se ucastnili
zastupci Némecka, Norska a Evropské komise.

EU Road Safety Results Conference — konference se konala v Bruselu za Ucasti ministra dopravy
a zastupce SO BESIP. Konference byla zamérena na oblast bezpecnosti silnicniho provozu a konala se
pod zastitou evropské komisarky pro dopravu. Byla pfilezZitosti k diskusi organ(i ¢lenskych stati EU
a zainteresovanych stran o pokroku dosazeném pfi zavadéni bezpeénostnich systéma a prvkd v silnicni
dopravé. Cilem konference byla vyména informaci o naplfiovani konceptu VIZE NULA a dalSim postupu
v této oblasti. Ceska delegace se aktivné Ucastnila panelu ,Kde se v oblasti bezpe¢nosti silni¢niho
provozu nachazime v roce 2022?“Aktivity v oblasti dopravni vychovy a vzdélavani:

Détskd dopravni htisté (DDH), podpora dopoledni i odpoledni vyuky v souladu s Tematickym planem

a metodickym pokynem MD, pasportizace dopravnich hfit v CR a nasledna realizace interaktivnich
map pro véechna DDH v CR (webovy portal besip.cz), idaje pro laickou i odbornou verejnost (v¢. $kol,
Skolskych zafizeni a volnocasovych organizaci).
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3D vizualizace vybranych dopravnich hfi$t (cca 160 DDH) v rdmci vech krajd CR, vytvoreni

interaktivniho prostredi vybranych dopravnich hfist ve 3D technologii + doplnéni tzv. edukacnich bodd
(testy, kvizy, tabulky, videa atd.), vyuZitelnost pro laickou verejnost i Skolni vyuku dopravni vychovy
(online vyuka), v¢. pfipravy na rGzné dopravni cyklo soutéze.

Implementace vyukového materidlu pro vyuku dopravni vychovy ve stfednim stupni vzdélavani (SS,

SOU, SOS, viceletd gymnazia), metodika + pracovni listy (kooperace s Centrem dopravniho vyzkumu),
online seminafe pro pedagogy SS.

Dopravni soutéZ mladych cyklistd, realizace prezenéni formy postupové cyklistické soutéze pro zaky

zékladnich skol/skolskych zafizeni dle propozic BESIP, bez realizace celostatniho findle (ukrajinska
uprchlickd krize, nedostatek kapacit v Kralovehradeckém kraji), postup dvou nejlepsich druzstev
z krajskych kol do evropského kola (Ceské Budéjovice, Opatovice nad Labem).

Seminare pro lektory DDH, zajisténi edukace lektord DDH (stavajicich i novych) ze viech krajd CR,

teoretickd a prakticka ¢ast s cilem zajiSténi jednotnosti v teoretické i praktické ¢asti vyuky na DDH v
celé CR, prezentace vhodnych vyukovych a metodickych materiald pro vyuku dopravni vychovy
(pracovni listy, ucebnice, vyukové spoty, aplikace atd.), celkem proskoleno 146 lektord dopravni
vychovy na DDH.

Akreditované seminare dopravni vychovy pro pedagogy zakladnich Skol, Skolnich druZin a ostatnich

Skolskych zafizeni, realizace aktivity Akéniho planu Strategie BESIP = realizace seminari dopravni

vychovy pro pedagogy v souladu se schvélenym akreditovanym vzdélavacim programem (MSMT),
kooperace SO BESIP, odd. BESIP CSPSD, krajskych koordinatort BESIP, vybranych pedagogickych
pracovnik( ZS/8kolskych zaFizeni/DDH, prezentace: aktudlni vyukové a metodické materialy BESIP pro
pedagogy ZS (pracovni listy, vyukové spoty, aplikace atd.); vysledky Setfeni CSI zaméFeného na kvalitu
a podminky vyuky dopravni vychovy na ZS; ¢innost krajského koordinatora BESIP ve vazbé na aktivity
Z5/%kolského zafizeni; prakticky blok — pohyb organizované skupiny/dtvaru chodc( v silni¢nim provozu;
sdileni pfiklad(i dobré praxe, celkem proskoleno 256 pedagogickych pracovnikd.

Cinnost Vyboru pro dopravni vychovu, prevenci a osvétu (Rada vlady pro BESIP)

Revize Rdmcovych vzdéldvacich program(, zapojeni BESIP do pracovni skupiny MSMT/Narodniho

pedagogického institutu s akcentem na zapojeni dopravni vychovy do pfislusné vzdélavaci
oblasti/vzdélavaciho oboru

Evropsky rok mladdeZe, celoro¢ni zapojeni BESIP do ¢€innosti pracovni skupiny MSMT (D&m zahraniéni

spoluprace) v ramci realizace jednotlivych aktivit souvisejicich s vyhlasenym , Evropskym rokem
mladeze”; snaha motivovat mladé lidi k zapojeni do nejrliznéjsich aktivit v post covidovém obdobi,
realizace aktivit v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu cilenych na mladou generaci (15 — 30 let);
kooperace krajskych koordinator( BESIP.

Aktudlni aktivity BESIP — viz https://besip.cz/Akce-a-kampane.
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1.2.1.1 Krajsti koordindtori BESIP

Cinnost koordina¢niho tymu bezpeénosti silni¢niho provozu v Ceské republice (dale jen KK BESIP) je
dlouhodobé jednim z hlavnich pilif(i provadéni preventivnich ¢innosti v oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu a dopravni vychovy v jednotlivych krajich CR. Ugelem koordina¢niho tymu je pUsobit
v zastoupeni Ministerstva dopravy — Samostatného oddéleni BESIP na cilovou skupinu, kterou jsou
vichni Gcastnici provozu na pozemnich komunikacich na Gzemi CR, a to zejména v oblasti zajisténi
dopravné vychovnych programu a akci k prevenci nehodovosti v silniénim provozu a dale prezentaci.
Jednim z hlavnich bodi ¢innosti je mimo jiné také pInéni tkold vyplyvajicich z opatreni pfijatych v ramci
Strategie BESIP.

Cinnost koordina¢niho tymu byla i v roce 2022 smérovana zejména ke zlep3eni a prohloubeni odborné
¢innosti. Dodlo k propojeni a zajisténi planovanych kampani z hlediska dil¢ich aktivit na tzemi CR,
odbornych Skoleni a materialni zajisténi KK BESIP. V meziro¢nim srovnani vzrostl pocet akci s Ucasti KK
BESIP 0 424, tj. +22 %.

Tabulka 1 Prehled poctu akci s tcasti KK BESIP podle zaméreni v jednotlivych krajich

KRAJ RIDIET MOTORKARI CYKUISTE E OSTATNI CELKEM
PRAHA 12 1 29 12
LIBERECKY 2 18 21
NHOCESKY 19 6 26
PLZENSKY 17 62 10
USTECKY 23 13 0
KRALOVEHRADECKY 35 13 8
KARLOVARSKY 16 31 14
OLOMOUCKY 24 22
MORAVSKOSLEZSKY 28 2 10
ZLINSKY 7 3 1
JIHOMORAVSKY 37 53
PARDUBICKY 51 1
Y 28 3 22
6 6 12

Detailni informace ¢innosti koordina¢niho tymu jsou obsahem [8].

1.2.2 Ostatni

Ministerstvo dopravy podporuje feSeni dopravné bezpecnostnich projektl a infrastruktury
prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury, Reditelstvi silnic a dlnic a také vyzkumnou
¢innost prostiednictvim Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. a Technologické agentury CR.

Ptiklady projekt(i, akci a kampani, které byly v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu podporeny v roce
2022 z Fondu zabrany Skod v souladu s ustanovenim § 23a odst. 3 pism. c) a d) zdkona ¢. 168/1999
Sb., o pojisténi odpovédnosti za Skodu zpUsobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
souvisejicich zakonu (zakon o pojisténi odpovédnosti z provozu vozidla), jsou uvedeny na strankach
Fondu zabrany skod zde [9].

Podnétné vystupy poskytuji aktudlni Setfeni, kterd byla také v uplynulém roce zamérena na nepfimé
ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu (NUB). V oblasti rychlosti V85 byly evidovany totozné


https://www.fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/2022/ostatni-projekty-2022
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hodnoty jako v roce 2021. Béhem pandemickych let doslo ke sniZeni podilii nepFipoutanych Fidi¢a
(3,7 % v roce 2020, resp. 3,5 % v roce 2021), v roce 2022 byl evidovan 7,8% podil, tj. stejné vysoky
jako v roce 2019. Ackoli povinnost pouziti ptilby plati pro cyklisty do 18 let véku, bylo v roce 2022
evidovana vice nez ¢tvrtina cyklistt-déti bez prilby, jednalo se o nejvyssi podil (25,5 %) za poslednich
5 let.

Tabulka 2 Vyvoj nepfimych ukazateld bezpeénosti silniéniho provozu v obdobi 2017-2022 [5]

N En I E T E

Rychlost WBS v extravilanu Sdkmth  9lkmvh | Sdkm'h | 96kmih | 98kmih 97 Okmt  98kmvh | 9Bkmih
(vEechna vozidla)
Rychlost WS v extravilanu - SBkmih  99%kmh 98kmdh | 99.0kmt  100km'h | 100kmith
{vozidla do 3.5
Rychlost WAS w extravilanu - g7km'h  88km'/h B8km'h B9.0kmt 8%k BOkmih
[wozidla nad 3,5 1)
Rychlast VB5 v intravilanu 57kmm  55kmvh | SBkmih | 5T7kemdh | S6krmite | S6kmvh | S6.0kmimh | S6kmvh S6kmih
Prekratovani maximaini dovoleng B.1% 5.3% 8.3% 9.6% 1229 | 10.7% 12.6% 13.6% 13.7%
rychlosti o vice nez 10 km'h v
exlravilanu (vEachna vozidla)
Prekratovani maximaini dovoleng 8% 5.3% 8.2% 105% | 13.1% | 11.5% 131% 14.3% 14.4%
rychlosti o vice nez 10 km'h v
exlravilanu {vozidla do 3.5
Prekrafovani maximaini dovolene B.5% 5.4% B.6% 5.9% T.5% T.3% 1.1% 10.8% 10.6%
rychlosti o vice nez 10 km'h v
extravilanu (vozidla nad 3,51)
Prekratovani maximaini dovoleng B. 7% 5.9% 10% T. 7% B.1% 5.6% 5. 7% 6.3% 6. 2%
rychlosti o vice nez 10 km'h v
infrawvilanu (vSechna vozidla)
NepouZivani reflexnich prvkd - T0.7%  596% @ G62.6%
Mepfipouani bezpecnostnimi 5.8% 4. 7% 5.2% 7.3% 6.8% T.BM 3. 7% 3.5% 7.8%
pasy - indic
Mepfipouwzani bezpecnostnimi - T.3% 10.2% 6.1% 6.1% T.3%
pasy - spolujedec vpiadu
Mepfipowani bezpecnostnimi - 153% | 15.6% 11 5% 12%% 8.1%
pasy - spolujpsdec veadu
MNasviceni ve dne 1% 0.5% 0.8% 0.6% 0.8% 0.5% 1.3% 0.9% 0.3%
UZivani mabilniho zafizeni 3.29 2.8% 3.2% 2.5% 3% 2.9% 2.2% 1.8% 1.9%
Motocyklista s pfilbou 91.9% & 98.6% @ 90.3% @ 99.7% 99.4%  99.1% 09.4% 99.5% 99.6%
Cykista s plilbou 46.6% 4% 43.4% 64% 46.8% | 51.1% A7 6% 45.9% 49.5%
Cyklista - dité s prdbou - B5.2% | BE.5% 86.1% 79.1% T4.5%

www.mdcr.cz
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1.3 Mésicni reporting Strategie

Na webovych strankach https://nehody.cdv.cz [7] a https://www.cdv.cz/vizenula [6] byly v roce 2022

mésicné aktualizovany informace ke strategickym ciliim a klicovym ukazatelllm. Pomoci filtr(i Ize on-
line zjistit aktudlni stav smrtelnych a tézkych nasledkl nehod vici predpokladim Strategie v daném
roce také podle kraji. Aplikaci vyuziva kromé SO BESIP MD také Ministerstvo vnitra, Policie CR, CSPDS,
krajsti koordinatori BESIP a dalsi subjekty. VSechna data pro strategické cile a klicové ukazatele lze
v aplikaci na strankach VIZE NULA [6] operativné filtrovat a vizualizovat v ¢lenéni na kraje, mésice

i z pohledu pohlavi.

STRATEGIE BESIP 2021-2030

Wizualizace pinéni strategickych cild a Kigowch ukazateld
{Aktualizace dat k 31 12 2022)

Fozry: Wjchazi stav pdedpekiacu St gk Tohrazwang u ok 3020 ja primésem le 2017 2019

Bok waj usmrcengch osob: Cellkave nistedky nehodowosti

a1 2030 ®Umrcend oocty ® Prodpeailad Stratogio

ybeat vis Usmrcené asoby v jednotlivich krajiche Cellavé Podil usmrcenych dle zvalenéha filtrs ke viem
aha nmaskedky nehodovosti usmrcenym v danem kraji

‘Wyeoj téZce zranénych osab: Celkové nasledky nehadavosti

WERRdE 2randnd csoby ®Piedpokiad SIraRegk

T 2071 2012 2013 2074 2015 2016 01T 2018 2019

Strategicke cile a klicowe ukazatels
W Colkowt ndsdadky ng

krajich: Cellowve Padil tézce zranénych die zvoleneho filtru ke viem
sti téZce zranénym v darém kraji

Tezce ranéng asoby v jednatli
nashediy nehy

Obrazek 2 Vizualizace pInéni strategickych cilt a klicovych ukazateld Strategie BESIP 2021-2030 [6]2. Evropské srovnani

www.mdcr.cz
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2.1 Fatalni nasledky nehod v roce 2022

Podle predbéZznych udaji Evropské komise bylo na silnicich v EU v roce 2022 usmrceno 20 600 osob,
coz predstavuje meziro¢ni narlst o 3 %, nebot po pandemii doslo k oZiveni dopravy. Ve srovnani s
poslednim rokem pred pandemii, tedy s rokem 2019, v3ak jde o pokles o 2 000 umrti (=10 %). Cilem
EU a OSN je snizit do roku 2030 pocet Umrti na silnicich na polovinu.

Pocet umrti na silnicich v celé EU se v roce 2022 oproti predchozimu roku zvysil o 3 % v neposledni
radé proto, Ze se Uroven dopravy po pandemii zvysila. DllezZité je, Ze mnohé Uspéchy dosazené béhem
pandemie COVID-19 (véetné 17% poklesu mezi lety 2019 a 2020) nebyly ztraceny. Ve srovndni s rokem
2019 se pocet umrti v roce 2022 snizil o 10 %.

Usmrceni na 1 milion obyvatel pfi dopravnich nehodach v EU y
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. 1. EILE NQL&
0 20 40 0 80
swcsc | *!
Dinska RS

o I ] -
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-
P
Estonsko
Lucembursko
Slovinsko

e =2
¥y =

Slovensko

vt I
-————————————2§
seie —]

eco = >
Loz = >

porugaso ] <

Crarvaseo | ™ .

Bulharsko 73

_—_—————————————————————— =

L]
T T T T T T T T T T T T 1
2010 20 2012 2013 0 015 016 017 0 2022

2014 2015 2016 201 2013 2019 2020 2021

I CENTRUM
Zdroj vstupnich dat: Evropska komise DOPRAYVNIHO
VYZKUMU
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Obrazek 3 Pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel pfi dopravnich nehodach v EU v roce 2022 [12]

Pokrok je vSak v jednotlivych ¢lenskych statech velmi nerovnomérny. Nejvétsi pokles — o vice nez 30 %
— byl zaznamenan v Litvé a Polsku, pficemZ 23% pokles zaznamenalo i Dansko. Naproti tomu
v poslednich tfech letech zlistal pocet umrti na silnicich beze zmény nebo naopak vzrostl v zemich, jako
je Irsko, Spanélsko, Francie, Itdlie, Nizozemsko a Svédsko.

Celkové poradi jednotlivych zemi z hlediska miry umrti se od doby pted pandemii vyrazné nezménilo,
pricemi nejbezpecné;si jsou silnice ve Svédsku (21 Gmrti na milion obyvatel) a v Dansku (26 Gmrti na
milion obyvatel), zatimco Rumunsko (86 umrti na milion obyvatel) a Bulharsko (78 umrti na milion
obyvatel) vykazaly v roce 2022 nejvyssi miru umrti. Primér EU Cinil 46 amrti na silnicich na milion
obyvatel.

www.mdcr.cz
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Ceska republika patfila v roce 2022 s 50 usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel spolu s Maltou
na délené 16. misto, kdyZ za evropskym priimérem zaostala 0 9 %. Ze zemi V4 bylo v roce 2022
evidovano méné usmrcenych na Slovensku (46), naopak vice v Polsku (51) a Madarsku (56). Interaktivni
vizualizace vyvoje v obdobi 2010-2022 v jednotlivych zemich EU je k dispozici zde.

2.2 PInéni prredpokladii v obdobi 2021-2022

| pfes 3% meziro¢ni narlst poctu usmrcenych osob (2022 vs. 2021) bylo v zemich EU v letech 2021
a 2022 oproti predpokladiim usmrceno o 3 % méné osob [predbéiné udaje, méfeno v poctu
usmrcenych do 30 dnii na mil. obyvatel]. V ptipadé CR bylo meziroéné usmrceno stejné osob, oproti
predpokladim pro roky 2021 a 2022 pak o0 4 % méné. Celkem 12 zemi EU zaznamenalo v obdobi 2021
a 2022 oproti predpokladim vyssi pocet usmrcenych osob, nejvyssi relativni rozdil byl evidovan
na Slovensku (+10 %), ve Slovinsku (+9 %) a v Irsku (+8 %). Naopak pozitivné lze v uplynulych dvou
letech hodnotit vyvoj v Polsku (-19 %), Litvé (-19 %) a v Dansku (-17 %).

V nasledujici tabulce jsou uvedeny pocty usmrcenych do 30 dnll pfepocétené na 1 milion obyvatel
v zemich EU. Hodnoty za rok 2022 jsou predbézné.

Tabulka 3 Pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel pfi dopravnich nehodach v EU

Rozdil oproti

Zemé/rok 2017 2018 2019 2020 2021 2022 pFedpokladim
Rakousko 47 46 47 39 41 41| O 1% | -2 -3%
Belgie 53 53 56 43 45 52 | 5 11%| O 0%
Bulharsko 97 8 90 67 81 78 | -2 2% | -6 -4%
Kypr 61 56 59 54 50 42 | -9 -18% | -14 -13%
54 62 58 48 50 50 O -1% -5 -4%
Némecko 33. 39 37 33 31 34| 1 3% | -4 -5%
Dénsko 32 30 34 28 22 26| -2 -7% | -10 -17%
Estonsko 36 50 39 44 41 38 | 2 5% | 4 5%
Spanélsko 39 38 37 29 32 36 | 3 9% | -1 -1%
Finsko 43 43 38 40 41 34| -2 6% | O 1%
Francie 51 48 50 39 45 49 | 6 13% | 4 5%
Recko 68 65 64 54 57 58 1 1% | -3 -3%
Chorvatsko 81 78 73 58 72 71 4 5% 4 3%
Madarsko 64 65 62 47 56 56 | 1 1% | -3 -2%
Irsko 32 28 29 30 27 31| 5 20%| 4 8%
Lucembursko 41 58 36 42 38 40 1 2% -3 -4%
Lotyssko 71 77 69 73 78 60 | -3 5% | 8 6%
Litva 69 62 67 63 53 43 | -14 -25% | -23 -19%
Nizozemsko 36 39 34 30 29 35| 3 11%| -2 -2%
Polsko 75 75 77 66 59 51 | -15 -23% | -26 -19%
Portugalsko 59 66 67 52 54 63 7 13% 2 1%

11
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Rumunsko 100 96 96 85 92 86 1 1% 2 1%
Svédsko 25 32 22 20 20 21| -2 -8% | -6 -14%
Slovinsko 50 44 49 38 54 40 | -1 4% | 8 9%
Slovensko 46 42 50 45 45 46 | 6 15% | 8  10%
Italie 56 56 53 40 49 53 | 5 11% | 3 3%
Malta 39 36 32 21 17 50| 19 61% | 3 4%
EVROPSKA UNIE 53 52 51 42 45 46 | 1 2% | 3 -3%

2.3 Mezinarodni spoluprace

Ministerstvo dopravy se prostrednictvim SO BESIP pravidelné Ucastni jedndni pracovni skupiny na
vysoké Urovni pro bezpecnost silnicniho provozu v ramci EU (dale jen HLG RS). Do mezinarodni
védecko-vyzkumné spoluprace je vyznamné zapojeno CDV, které je ¢lenem mnoha mezinarodnich
instituci a sdruzeni, jako napf. ECTRI, FERSI, FEHRL, POLIS, ICTCT, IRTAD, ETSC, ELITE, THE PEP,
HUMANIST VCE, SAE, ERTRAC, ASCE, TRB, ASTM, ELCF, FGSV, ICADTS.

2.3.1 Evropska rada bezpecnosti dopravy

European Transport Safety Council (ETSC) je nezavisla neziskova organizace, jejimz cilem je sniZzovani
poctu usmrcenych a zranénych v dopravé. Od roku 1993 sdruzuje ETSC vice nez 200 mezinarodné
uznavanych odbornikd na bezpecnost dopravy z celé EU.

Poznatky z ETSC jsou mimo jiné vyuzivany v rdmci tematickych analyz BESIP. V roce 2022 byly prevzaty
a dopInény komentarem v kontextu CR nasledujici vystupy:

» Pocet umrti v roce 2021 zUstava vyrazné pod Urovni pied pandemii

> Tri ze ¢tyf smrtelnych nehod v Evropé se tykaji osobnich automobill, kaZzdou patou obéti je
chodec. Kde je problém?

» Ve vétsiné evropskych zemi slabnou kontroly zékazu fizeni pod vlivem alkoholu a pouzivani
mobilnich telefon(l za volantem

> Nizsi rychlostni limity mohou pfispét nejen k vys$si bezpecnosti na silnicich, ale i nizSim emisim
a omezeni zavislosti na ruské ropé

> Pouzivani telefonu pfi fizeni se da odnaucit. Pfekvapivé pomoci telefonu

> Oficialni bilance nehodovosti: Litva dokazala za deset let sniZit pocet umrti na silnicich o 50 %,
Ceskoo31%

> Vétsina Némcl je pro plosné omezeni rychlosti na dalnicich

> Jezdci na elektrokolobézkach jsou vystavéni vyssimu riziku zranéni v porovnani s ostatnimi
Ucastniky silni¢niho provozu

» Nehodovost vozidel s asistencnimi systémy Fidi¢e ADAS. Pro¢ (ne)vime, jak jsme na tom v
Evropé

» Analyza nehodovosti zranitelnych tcastnik(l provozu

» V poslednim desetileti zemfelo na silnicich EU 6 000 déti

> Vénujeme se dostatecné bezpecnosti silniéniho provozu?

12
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Uvedené vystupy jsou pravidelné zverejiiovany.

2.3.2 Mezinarodni databaze silni¢ni dopravy a nehodovosti

Databaze IRTAD je soucasti vyzkumného programu OECD zahrnutym do oblasti vyzkumu silni¢ni
dopravy aintermodalnich vazeb. Tato databaze pribéiné shromazduje uUdaje o nehodovosti
v silni¢nim provozu a jejich souvislostech s demografickymi, infrastrukturnimi a provoznimi ukazateli.
Soucasné je IRTAD férem pro prezentaci vysledk(l vyzkumi vazanych na statistickd data narodnich
Urovni a inicidtorem zpracovani souhrnnych kompilaénich studii. Databdze IRTAD obsahuje souhrnna
a mezindrodné srovnatelna data v ¢asovych fadach od roku 1990. V rdmci IRTAD je dosaZen vysoky
stupen harmonizace, data jsou kompletni na mezinarodni Urovni pti dodrZeni zakladnich definic a
datového obsahu.

Pracovni skupina IRTAD priibéZzné spolupracuje na reseni fady problémU spojenych se ziskdvanim a
zpracovanim Udaji z bezpecnosti dopravy, véetné jejich dalsi harmonizace. Objektem zajmu jsou
zejména ndrodni strategie jednotlivych zemi, jejich cile a ¢asové rozmezi, prognézovani a modelovani
vyvoje, vliv COVID-19 na mobilitu a nehodovost, klicové (nepfimé) ukazatele bezpecnosti, narodni
observatore bezpecnosti provozu, hloubkova analyza nehodovosti, rychlostni limity, alkohol a drogy,
nové typy vozidel.

Fatalni nasledky dopravnich nehod v zemich EU byly v roce 2022 zpracovany do interaktivni vizualizace,
ktera je k dispozici na webu www.cdv.cz/vizenula. Kromé celkovych nasledk( lze filtrovat i podle

kategorii alkohol, cyklisty, déti, chodce, motocyklisty a seniory.

Pozn. Data za rok 2022 jsou v databdzi doplfiovdna v pribéhu roku 2023.
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FATALN( NASLEDKY DOPRAVNICH NEHOD V EU

Aktualizace dat k 31.12. 2021

Centrum dopravnihe vyzkumu, v. v, L. sleduje v ramci plnéni Strategie BESIP 2021-2030 zavaZné nasledky nehod i v evropském kontextu, Nasledujici
interaktivni vizualizace obsahuje data ohledné fatéInich nasledkd nehod v EU z mezindrodni databdze IRTAD a ETSC.
Uvedené Udaje pfedstavuji podet usmreenych osob do 30 dnd po nehodé.
Aktualizace probiha jednou za rok.

Celkem usmrceno osob pii dopravnich
FILTRY e L
nehodach*
Rok Kategorie* Zemé*
2011 2021 @ Celkem Vybrat vie 2 60 44 2
hol Belgie
t Bulharsko .
Ceské republika Poget usmrcenych asob pfi dopravnich
c Dénsko nehodach na 1 milion obyvatel*
Motocyklisté
Seniofi

53

i dzta 73 Alkohol (2 )]
Ektarych lstach byla rovnés pro jednatlivé zemé

*Poznamka: Vychizeno pouze z dostupnych dat. Data za usmrcené osoby Celkern vychizsji z Gdsjl = databézs
wEtEing zeml degplnéna odhadem (regresni imputaci). Data za oblasti Cyidisté, Motocyklisté, Chodd, Déti 3 Sen
dopinéna cdhadem.

T zemi EU), z= stejné databiz
chizajl z databaze (RTAD (19 zen

Wyvoj usmrcenych osob pfi dopravnich nehodach v EU - Celkem
30 tis.

24 296 24189 24 416 23 680

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Rok

25 tis, 23454 23 361 22 763

20 tis. 18 861
15 tis,

10 tis,

Pocet usmrcenych osob

5 tis.

0 tis.

2011 2012

Obrazek 4 Vizualizace fatalnich nasledkd dopravnich nehod v zemich EU [6]

ev 7

Vyrocni zprava o bezpecnosti silnicniho provozu za rok
2022 poskytuje prehled o stavu bezpecnosti silnicniho
provozu ve 42 zemich, které se Ucastni stalé pracovni
skupiny IRTAD. Tato zprava na zakladé nejnovéjsich
udaja popisuje posledni vyvoj v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu v téchto zemich a porovnava jejich
hlavni ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu. [13]
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3. Strategické cile Strategie BESIP

3.1 Vyvoj

V tvodnich dvou letech uUcéinnosti Strategie bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich
komunikacich v Ceské republice usmrceno 924 a téice zranéno 3 358 osob. Ve srovnani
s predpoklady Strategie tak bylo usmrceno o 46 osob méné (-4,7 %) a téZce zranéno o 746 osob méné
(-17,9 %).

Vroce 2022 bylo v dlsledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 454 a téZce zranéno 1 734 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie tak bylo usmrceno o 14
0sob méné (-3,0 %) a téZce zranéno o 273 osob méné (-13,6 %).

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a predpoklad(i Strategie je zfejmy
z uvedenych obrazk( 5 a 6. Pozn. jednd se o celorocni hodnoty a predpoklady.

Vyvoj usmrecenych osob: Celkové nasledky nehodovosti

®Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie

800
707 )
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583 e
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Rok

Obrazek 5 Vyvoj usmrcenych osob vs. predpoklady Strategie [6]
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Vyvoj tézce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® T&Zce zranéné ozoby ® Predpoklad Strategie
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Obrazek 6 Vyvoj téZce zranénych osob vs. predpoklady Strategie [6]

3.2 Nasledky podle tcastnikii a kolizniho partnera
Matice koliznich partnerd ukazuji cetnosti jednotlivych typl kolizi v obdobi Ucinnosti Strategie, tedy
v obdobi 2021-2022. Z ni je vidét, Ze nejzavainéjsi nasledky (co do poctu) maji srazky zranitelnych

7|

Ucastnik( s osobnimi automobily, dale pak s automobily nakladnimi.
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Obrazek 7 Matice koliznich partneri - poéet usmrcenych osob v obdobi 2021-2022
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podle ucastnikd silni¢niho provozu
a kolizniho partnera
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Obrazek 8 Matice koliznich partneri - pocet téZce zranénych osob v obdobi 2021-2022

3.3 Genderové srovnani

V Ceské republice bylo ke konci roku 2022 registrovéno 6,22 mil. drziteld fidiéskych opravnéni. Pomér
vsech registrovanych Fidicl podle pohlavi se postupné stéle vice sbliZzuje: v soucasnosti jej predstavuje
54,3 % muil a 45,7 % Zen.

3.3.1 Nasledky nehod
Genderové srovndni je taxativné zakotveno ve Strategii BESIP 2021-2030. Proto jsou v nasledujici ¢asti
srovnany zavazné nasledky nehod vici predpokladiim také podle genderu.

V roce 2022 bylo vinou muz(i usmrceno 379 osob (87,3 %), vinou Zen pak 55 osob (tj. 12,7 %). Usmrceno
bylo celkem 454 osob, z toho 359 muzid (79 %) a 95 Zen (21 %). Z uvedeného je zfejmé, Ze podil Zen
na smrtelnych zranénich byl 1,7x vyssi oproti poctu zavinénych smrtelnych nasledkd Zen.

53 (14.8%) — 57 (15,9%) ri {1,1%)

Kategorie poskozené osoby

21 (2214%) e P
#fidic motocyklu (véetné mopedu)

#spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)

#idi¢ osobnihe automobilu

36 (10,0%) — —— 2T (28,4%)
# spolujezdec v osobnim automobilu
#fidi¢ nakladniho automobilu
6 (1,7%) — 6(6.3%) # spolujezdec v nakladnim automabilu
9(2,5%) 101,1%) —— #fidi¢ autobusu
15 @425 @ cestujicl v autobusu
®ostatn/
® cyklista
31 (8.6%) S 152 (42,3%) ® chodec
35 (36.8%) | 17
Obrazek 9 Smrtelné nasledky nehod v roce 2022 z pohledu pohlavi muzi-Zzeny [7] .
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Z obrazku uvedenych vyse je zfejmé, ze podily jednotlivych kategorii usmrcenych osob jsou z pohledu
pohlavi odlisSné. Zatimco u muzl se nejcastéji jednalo o fidice osobnich automobill (42,3 %),
motocyklisty (15,9 %) a chodce (14,8 %), u Zen to jsou spolujezdci v osobnim automobilu (36,8 %), fidici
osobnich automobill (28,4 %) a chodci (22,1 %).

V roce 2022 bylo vinou muzi téZce zranéno 1 330 osob (79,5 %), vinou Zen pak 342 osob (tj. 20,5 %).
TéZce zranéno bylo celkem 1 734 osob, z toho 1 154 muz(i (66,6 %) a 580 Zen (33,4 %). Z uvedeného je

zfejmé, Ze podil Zen na tézkych zranénych byl 1,6x vyssi oproti poctu zavinénych smrtelnych nasledk
Zen.

25 (4.3%)

183 (15,9%)

Kategorie potkozené osoby

297 (25.7%) ® idi¢ motocyklu (véetné moped)

L)
205 (35,3%) 111 (19,1%) .

185 (16.0%)
3 (0,3%)

17 (1,5%)

46 (4,0%) 104 (17,9%)

285 (24,7%)
123 (10,7%) 1 115.7%) 400,7%)

Obrazek 10 Tézka zranéni nehod v roce 2022 z pohledu pohlavi muzi-Zeny [7]

Z obrazku 10 je opét ziejmé, Ze podily jednotlivych kategorii téZce zranénych osob jsou z pohledu
pohlavi odlisné. Zatimco u muzl se nejcastéji jednalo o motocyklisty (25,7 %), fidi¢e osobnich
automobilli (24,7 %), a cyklisty (16,0 %), u Zen to jsou chodci (35,3 %), fidi¢i osobnich automobild (19,1
%) a spolujezdci v osobnim automobilu (17,9 %).

Vyse uvedena nehodova data jsou jen zdkladnim prehledem z pohledu genderového srovnani. Je nutné
si uvédomit, Ze zde nejsou zohlednény dopravni vykony, resp. ujeta vzdalenost. V neposledni fadé jsou
mezi tzv. fidi¢i profesionaly vice zastoupeni muzi, napf. u drziteld fidicského opravnéni skupiny C, C+E
a D tvofi podil muz{i pfiblizné 99 %. Vyznamné vice (cca 90 %) jsou fidi¢i-muZi zastoupeni také
v kategorii motocyklistd.

3.3.2 Analyza pouzivani bezpeénostnich pasii v Ceské republice

V roce 2022 byl publikovan recenzovany c¢lanek, ve kterém byly idaje cerpany z bodového hodnoceni
fidica, databaze dopravnich nehod a nepfimych ukazatell bezpeénosti. VSechny tfi zdroje dat se shodly
na tom, Ze mira nepouzivani bezpecnostnich pasd je u muzu signifikantné vyssi nez u Zen. Zaroven se
ukazalo, Ze pouzivani pdsu zavisi na pozici osoby ve vozidle: nejvice se poutaji fidici, nasleduji predni
spolujezdci a nejméné se poutaji spolujezdci na zadnich sedadlech. Dale vyplynulo, Ze nepfipoutané
roste s vékem; u muzu vsak ke zlepsSeni dochazi pozdéji nez u Zen. Zahranic¢ni zkusenosti ukazuji, Ze na
pouzivani bezpecnostnich past ma pozitivni vliv policejni dohled, pouzivani systém upozorfiujicich na
nezapnuti pasu a predevsim vedeni kampani. Vzhledem k tomu, Ze posledni kampan zamérend pfimo
na pasy probihala v Cesku jiz pred témér 20 lety, autofi dirazné doporucuji zaujmout v tomto ohledu
aktivnéjsi pristup. [10]
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3.3.3 Aktualni statistiky nehodovosti dle genderu
V interaktivni webové aplikaci Dopravni nehody v CR (https://nehody.cdv.cz) [7] Ize data filtrovat také
podle pohlavi (detaily viz kapitola 3.2), stejné tak na https://www.cdv.cz/vizenula [6].

FILTRY OSOB
(Vztahuji se k Uéastnikim dopravnich
nehod; jen osoby evidované v databazi)

Nasledky nehed v jednotlivych krajich

Nasledek osoby ®usmrcen| ® tE2ké zranén ® lehké zranén’

2000
Masledky osob Vék osoby 1774
) ) 1587
usmrceni Vybrat vie 1500
té2ké zranéni 0-14 et =
ehké zranéni 15-17 let 2 1030 1102
18-24 et g 1000
25-34 et £
Pohlavi 35-44 let 00 406
B muz ‘_‘?'54 et 19
sena 35-64let 16, 60) 2150 225 3085 1142 24450 2559 1153'
65-74 let o .
75-84let R e # ad“' : \‘@
85 leta vice S ¥ o o
«
Kategorie oscby
Wybrat vie
fidi¢ motocyklu [vietné mopedu)
spolujezdec na motocyklu (véetnd mopedu) Pohlavi ®muZ ®celkem

Fidi¢ oscbnihe automobilu

spolujezdec v oscbnim automobilu

fidié nékladniho automobilu 2000
spolujezdec v ndkladnim automobilu
fidi¢ autobusu

cestujici v autobusu

ostatni

cyklista

chodec

Pocd osob

1000

0-14 let 1517 let 18-24 let 25-34 let 35-44 et 45-54 let 55-64 let B5-74 let 75-84 let 85 lat a vice
Kategorie véku

Obrazek 11 Ukazka filtrovani osob dle pohlavi v aplikaci Dopravni nehody v €R [7]
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4. Kraje, obce s rozsiirenou pisobnosti a obce

Zakladnim dlouhodobym cilem VIZE NULA je, aby nejpozdéji do roku 2050 nebyla na pozemnich
komunikacich usmrcena nebo téZce zranéna Zadna osoba. Nastroj, jak se ke spolecnému cili priblizit,
predstavuje Strategie. Na narodni Urovni jsou mj. definovany oblasti s nejvétSim potenciadlem snizeni
zdvaznych nasledk( dopravnich nehod, neni zde prostor vénovat se odliSnym specifikim v ramci
jednotlivych kraji a mést. KliCové je preneseni Strategie z narodni Urovné do urovni krajskych
a mistnich, kde je prostor vénovat se jednotlivym specifikim véetné konkrétnich nehodovych lokalit,
k jejichz urceni poslouzi vhodna certifikovand metoda. Hierarchie jednotlivych dokumentd je

znazornéna v nasledujici infografice.

STRATEGIE BESIP 2021-2030

NARODN]
UROVEN

dokument Ministerstva dopravy schvaleny
Viaddou Ceské republiky

v souladu s cili stanovenymi ¢lenskymi staty EU
aOSN

snizit poéet usmrcenych a téZce zranénych
osob na ich k ikacich o polovii
(v roce 2030 0 50 % méné vici roku 2020)

Ministerstvo dopravy STRATEGIE
BESIP
5 | 2021-2030

dokument schvaleny pfislusnym vykonnym

. STRATEGIE organem kraje
" vychazi z narodni Grovné, zaméfuje se na
.. Z|I'I'|Skf I(l'al | 35§(!3P0 konkrétni specifické oblasti

feseni nehodovych lokalit s dirazem na komunika-
cell, alll. tiid

dol hyutland oFfcluing o i
L] s¢ y pr ym vy Y
organem obce

vychézi z krajské arovné, zaméiuje se na

5 4 B ESI P konkrétni specifické oblasti
OT’ROKOV‘CE 2021-2030 feSeni nehodovych lokalit s dirazem na mistni
komunikace a mista potencialné rizikova
z pohledu BESIP

Obrazek 12 Transpozice Strategie BESIP 2021-2030 z narodni, pies krajskou az po mistni turove [1]

V nasledujicich podkapitolach je kladen dliraz na krajské srovnani. V dekadé 2021-2030 pak v ramci
této informace sledujeme vyvoj strategickych cilG také na Udrovni obci s rozsifenou plsobnosti
a detailné také na Urovni obci.

www.mdcr.cz
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4.1 Srovnani kraji

7 v

4.1.1 Obdobi ucinnosti Strategie

V tvodnich dvou letech ucinnosti Strategie se nedafilo stanovené predpoklady v oblasti usmrcenych
osob plnit ve 4 krajich: Zlinském (+41 %), Kralovéhradeckém (+28 %), Usteckém (+9 %)
a Stfedoceském kraji. V pripadé téZce zranénych osob byly piekroceny pfedpoklady v HI. m. Praze
(+18 %) a Karlovarském kraji (+18 %). Pozitivné lze voblasti usmrcenych osob hodnotit
Moravskoslezsky (-23 %), Libereckém (-20 %) a Jihomoravsky (-18 %), v pfipadé téZce zranénych pak
Zlinsky (-40 %), Liberecky (-39 %) a Pardubicky kraj (-38 %). Extrémni pfipad Zlinského kraje Ize
interpretovat tak, Ze zavazné nehody byly, bohuzel, cetnéji zastoupeny v pfipadé smrtelnych nasledkd.

Tabulka 4 PInéni strategickych cilii v obdobi 2021-2022 v jednotlivych krajich [6]

Usmrcené osoby dle krajd Tézce zranéné osoby dle krajl

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Zinsky kraj Hiavni mésto Praha
Kralovéhradecky kraj Karlovarsky kraj
Ustecky kraj 7 Plzefisky kraj
Stiedofesky kraj Jihoéesky kraj
Karlovarsky kraj Jihomoravsky kraj
Hlavni mésto Praha Stredocesky kraj
Olomoucky kraj Olomoucky kraj
Jihodesky kraj Ustecky kraj
Plzefisky kraj ] Kraj Vysofina
Pardubicky kraj Moravskoslezsky kraj
Kraj Vysodina Kralowéhradecky kraj
Jihomoravsky kraj Pardubicky kraj
Liberecky kraj Liberecky kraj
Moravskoslezsky kraj i Zinsky kraj

Zlinsky kraj v uplynulych dvou letech mezi kraji dominoval v rozdilu po¢tu usmrcenych osob ve vztahu
k pfedpokladiim Strategie, vyvoj usmrcenych osob ve Zlinském kraji je uveden v obrazku 13 nize. Je
zfejmé, Ze na pozitivni sestupny trend z let 2017-2019 nenavdazaly posledni tfi roky, kdy se pocet
usmrcenych kaZzdoro¢né zvySuje. Oproti predpokladim Strategie bylo na silnicich Il. a IIl. tfidy

usmrceno o 10 osob vice (+66,5 %), vyznamné k neplnéni pfispéla pficina nevénovani se fizeni, v jejimz
disledku bylo usmrceno 11 osob (+9). Vinou cizich statnich ptislusnikl bylo usmrceno 8 osob (+7).
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Vyvoj usmrcenych osob: Celkove nasledky nehodovosti

® Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie

40

Podet osab

41
35
33
31 I
27

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2025 2029 2030

Obrazek 13 Vyvoj usmrcenych osob ve Zlinském kraji [6]

4.1.2 Rok 2022

Rok

V roce 2022 se nedafilo stanovené predpoklady v oblasti usmrcenych osob plnit v péti krajich: Zlinském
(+53 %), Usteckém (+22 %), Kralovéhradeckém (+19 %), Pardubickém a Stiedoceském kraji. V pFipadé
téZce zranénych osob byly prekroc¢eny predpoklady v HI. m. Praze (+50 %), Karlovarském kraji (+53 %)
a v Plzeriském kraji (+4 %).

Tabulka 5 PInéni strategickych cilli v roce 2022 v jednotlivych krajich [6]

Usmrcené osoby dle kraj(

Zlinsky kraj

Ustecky kraj
Kralovéhradecky kraj
Pardubicky kraj
Stredocesky kraj

Kraj Vysocina
Jihocesky kraj
Karlovarsky kraj
Hlavni mésto Praha
Moravskoslezsky kraj
Liberecky kraj
Plzensky kraj
Jihomoravs|

Olomoucky kraj

Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.
A

TéZce zranéné osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.
-

Hlavni mésto Praha
Karlovarsky kraj
Plzefisky kraj

Kraj Vysocina
Olomoucky kraj
Jihomoravsky kraj
Liberecky kraj
Jihocesky kraj
Stfedocesky kraj
Pardubicky kraj
Moravskoslezsky kraj
Zlinsky kraj

Ustecky kraj
Kralovéhradecky kraj

www.mdcr.cz
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4.2 Srovnani obci s rozsiirenou ptisobnosti (ORP)
Celkem 86 ORP nesplnilo vytycené predpoklady strategie pro rok 2022 v oblasti usmrcenych osob

v Vv

(tj. 41,5 %). V absolutnich hodnotéach byl evidovan nejvyssi rozdil v ORP Kroméftiz (+7,2), Susice (+4,7)
a Uherské Hradisté (+4,6). Naopak nejlépe Ize z tohoto pohledu hodnotit ORP Pardubice (-4,4), Jihlava
(-4,3) a Hodonin (-4,1).

Obce s roz&ifenou plisobnosti s nejvy&sim absolutnim rozdilem usmrcenych osob v roce 2022
(vi&i piedpokladim Strategie BESIP 2021-2030)
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Obrazek 14 ORP s nejvyssim absolutnim rozdilem usmrcenych osob v roce 2022
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V oblasti téZce zranénych osob nesplnilo vytycené predpoklady 67 ORP (tj. 32,4 %), nejvyssi rozdil byl
v absolutnich hodnotach evidovan v ORP Praha (+64,8), Cheb (+10,7) a Slany (+9,8).

Obce s rozéifenou ptisobnosti s nejvyssim absolutnim rozdilem téZce zranénych osob v roce 2022
(viiéi pfedpokladim Strategie BESIP 2021-2030)
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Obrazek 15 ORP s nejvyssim absolutnim rozdilem téZce zranénych osob v roce 2022

Detailni informace jsou obsahem Prilohy 1.
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4.3 Srovnani obci

Celkem 328 obci nesplnilo vytycené predpoklady strategie pro rok 2021 v oblasti usmrcenych osob
(tj. 5,2 %). V absolutnich hodnotach byl evidovan nejvyssi rozdil v Sesti obcich uvedenych v obrazku 16
a 17. Naopak nejlépe Ize z tohoto pohledu hodnotit Prahu (-3,6), Pardubice (-3,2) a Liberec (-2,3).

Obce s nejvy3sim absolutnim rozdilem usmrcenych osob v roce 2022
(vici predpokladdm Strategie BESIP 2021-2030)
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Obrazek 16 Obce s nejvyssim absolutnim rozdilem usmrcenych osob v roce 2022
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V oblasti téZce zranénych osob nesplnilo vytyéené predpoklady 668 obci (tj. 10,7 %), nejvyssi rozdil byl
v absolutnich hodnotach evidovan v Praze (+64,8), Breclavi (+9,6) a Chebu (+7,2).

Obce s nejvyssim absolutnim rozdilem téZce zran&nych osob v roce 2022
(viiéi pfedpokladim Strategie BESIP 2021-2030)
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Obrazek 17 Obce s nejvyssim absolutnim rozdilem tézce zranénych osob v roce 2022

Detailni informace jsou obsahem Prilohy 1.
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5. Klicové ukazatele

5.1 Klicové ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu v EU

Evropska komise zverejnila vysledky projektu Baseline tykajici se 8 klicovych ukazatel( vykonnosti,
které ovliviuji bezpecnost silnicniho provozu v Evropé. Cilem této studie bylo poskytnout jasnéjsi
predstavu o vykonnosti v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu v zucastnénych ¢Elenskych statech,
pomoci Clenskym statlm pfi vytvareni harmonizovanych metodik pro sbér udaji o ukazatelich
bezpecnosti silniéniho provozu a vybudovat kapacity u organd, které dosud tyto Udaje nesbiraly
a nevypocitavaly.

=)
5

='Baseline

Klicové ukazatele vykonnosti, kterymi se tento projekt zabyval, se tykaly prekroceni rychlosti, fizeni
pod vlivem alkoholu, rozptyleni pozornosti, pouzivani bezpecnostnich past a détskych zadrinych
systému, pouzivani pfileb, bezpecnosti vozidel, bezpecnosti infrastruktury a kvality péce po nehodé.
PfestoZe studie odhalila vysokou Uroven dodrZzovani pravidel silniéniho provozu, je zfejmé, Ze stdle
existuje znacny prostor pro zlepSeni. Naptiklad 1-2 % fidi¢d, u nichZ bylo prokdzano fizeni pod vlivem
alkoholu, predstavuji miliardy kilometrd, které ro¢né ujedou miliony fidi¢l pod vlivem alkoholu. Studie
rovnéz odhalila zna€né rozdily mezi ¢lenskymi staty v zavislosti na daném ukazateli. Detailni informace
jsou obsahem [20].
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5.2 PInéni na narodni trovni
V ramci Strategie BESIP bylo sledovdno 32 klicovych ukazatell, které jsou ¢lenény do ctyr skupin:

vrve

infrastruktura (1), nasledky (N), pfic¢iny (P) a vinici (V). V oblasti klicovych ukazatel( se v pripadé osob
usmrcenych nedafilo plnit predpoklady zejména u: seniord, cyklistli, nepfimérené rychlosti, srazek se

. ’

stromy, nepfripoutanych osob a motocyklistl. TéméFr pétinovy relativni rozdil mezi pfedpoklady a
realitou byl evidovan u cyklist (+19,7 %) a starsimi Fidi¢i jako viniky (+19,7 %), naopak pozitivné lze
hodnotit bilanci fatalnich nehod zavinénych mladymi fidici (-31,4 %). V pfipadé osob téZce zranénych

byly témér vSechny ukazatele pod hodnotami predpokladd, vyjma srazek s viakem (+29,1 %).

Tabulka 6 PInéni Strategie v oblasti klicovych ukazatelti v obdobi let 2021-2022 [6]

Usmrcené osoby dle kif¢owych ukazateld Tézce zranéné osoby dle klicovych ukazateld

Strategicky il / Kicovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. [l Strategicky cil / Kicovy ukazatel

Sradky s viakem (I)

Cizinci jako vinia (V)

Cestujici v nakladnfch automobilech (N)
Alkohol a névykové latky (P)

Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel

Cestujici v nakladnich automohbilech (N)
Srazky se stromem (I}

&fend rychlost (P)
Ridi¢i nékladnich automobilii jako vinici (V)
Intravilan (I)
Délnice (Ty
Silnice I1. a . tiid (T)

ky nehodovosti
Zeny jako vinici (V)
Extravilén (1)
Muii jako vinici (V)

Délnice (I
Sradky se stromem (1)
Nepfipoutané osoby (N}

h automabild jako vinici (V)
Mistni komunikace (I}
MNevénovani se fizeni (P)
Mui jako vinici (V)
Intravilan (I}
Ridici osobnich automobild jaka vinici (V)
Celkové nisledky nehodovosti
Seniofi (N)
Cyklisté (N)
Nepfiméfena rychlost (P)
Chodci (N)

Jizd nespravné strané vozovky, vjell do protisméru (F) sobnich automaobilech [N)
i ii jako vinici (V)
dnosti v jizd& (P)

obnich automobild jako vinici (V)

Silnice II. a Il tiid Ty
Stari hd ko vinici (V)

Alkohol a navykové latky (P)

Silnice |, tiidy (1) ij

Déti (M) Jizda po nespravné strané vazovky, vjeti do protisméru (P)
Srazky s viakem (I) Silnice 1. tiidy (1)

Miadi fidici jake vinici (V)

Nespravné pre ni (P)

Nedodreni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (P)

Cestujici v autobusech (N)

Jednim z ukazateld, ktery vykazoval negativni bilanci v oblasti usmrcenych osob, byli cyklisté. BEhem
uplynulych dvou let jich bylo usmrceno 85, z nichz 60 nemélo cyklistickou pfilbu, tj. 71 % (v pfipadé
téZce zranénych pak 61 %). V pripadé 40 usmrceni byli cyklisté zaroven vinici (z toho ve 25 pripadech
se jednalo o havdrie), 28x byl vinikem fidi¢ osobniho automobilu, 6x fidi¢ nakladniho automobilu, 5x
ostatni, 4x fidi¢ ujel a 2x fidi¢ motocyklu.

Evidence Policie CR do konce roku 2022 nerozli$ovala u jizdnich kol, zdali se jedna o jizdni kolo s/bez
pomocného motorku, od ledna 2023 jsou data k dispozici v detailnéjSim ¢lenéni, v¢. informace
o elektrifikaci jizdnich kol nebo kolobéZek. PfestoZe statistickd evidence toto ¢lenéni neumoZzniovala,
v uplynulém roce byly analyzovény smrtelné nasledky nehod na elektrokolech v Ceské republice.
Vzhledem ke zvysujici se penetraci elektrokol na pozemnich komunikacich v CR CDV ve spolupréci
s Reditelstvim sluzby dopravni policie prezkoumalo 201 zdznam( smrtelnych nasledké nehod cyklistd,
ke kterym doslo v letech 2017-2021. Pfi pfezkumu uvedenych zaznama bylo identifikovano 33 cyklistQ
(16,4 %), ktefi ridili jizdni kolo s pomocnym motorkem, z toho ve 26 pripadech $lo o elektrokolo:
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- 92 % cyklistl na elektrokolech bylo usmrceno vlastnim zavinénim,

- 58 % cyklistli na elektrokolech bylo usmrceno v dlisledku havarie (,samonehody” = nehody, u
které byl jedinym ucastnikem cyklista),

- 54 % usmrcenych cyklistl na elektrokolech bylo ve véku 65+ let,

- 31 % cyklist( na elektrokolech zemrelo vlastnim zavinénim v dUsledku jizdy nepfiméfenou
rychlosti,

- 19 % cyklistl na elektrokolech zemrelo vlastnim zavinénim v disledku nevénovani se fizeni.

Mimo uvedené skutecnosti Ize zminit také fakt, Ze 73 % usmrcenych cyklist( na elektrokolech nemélo
prilbu. [17] Pro ilustraci, jakym zplsobem se vyviji nehodovost elektrokol a elektrokolobézek lIze vyjit
zdat Ceské asociace pojistoven [18], napf. vroce 2022 se cyklisté na elektrokolech podileli
na nehodovosti cyklistll 13 %, v pripadé elektrokolobézek cinil podil na nehodovosti kolobézek jiz 69 %.
Vyvoj v jednotlivych letech je zfejmy z obrazku 18.

Nehodovost elektrokol a elektrokolobézek v Ceské republice

69%
501

— clekirokola .'_- 0%
I clektrokolob&iky - 416
e elektrokola (podil na jizdnich kolech)

------ elektrokolobéiky (podil na kolob&zkach) - Jure

w
=

5]

Poiet nehod
Podil nehod

X}
=

=

215 " 166

100 11%

10%

Obrazek 18 Nehodovost elektrokol a elektrokolobézek v €eské republice v obdobi let 2012-2022 [18]

Jak vyplyva z dat uvedenych v tabulce 6, negativni bilance, co do absolutniho poctu, byla evidovana u
osob usmrcenych vinou starsich fidica. Tato byla do zna¢né miry ovlivnéna pravé uplynulym rokem,
kdy vinou starsich fidic bylo usmrceno 83 osob, tj. nejvice ve sledovaném obdobi. BEhem uplynulych

dvou let bylo vinou starsich fidi¢li usmrceno o pétinu vice osob oproti stanovenym predpokladtm.
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Vyvoj usmrcenych osob: Starsi ridici jako vinici (V)
® Usmrcené osoby ®Pfedpoklad Strategie

83
80

&1
-
65
63 64
60 56
52
44 2
40
20
0
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Fok

Podet osab

Obrazek 19 Vyvoj poctu usmrcenych osob vinou starsich fidict [6]

Podil usmrcenych osob vinou starsich fidict byl v uplynulych dvou letech vyssi nez podil zavinénych
nehod, napf. u vékové kategorie 65-74 let: 7,7 % zavinénych nehod na 10,7 % usmrcenych osob, resp.
u vékové kategorie 75-84 let: 3,8 % zavinénych nehod na 5,6 % usmrcenych osob. Mladi fidi¢i ve véku
18-24 let zavinili 14,9 % nehod na 13,2 % usmrcenych osob — detaily viz obrazek 20.

Relativni pocet nehod a nasledkd vinou fidi¢l motorovych vozidel
podle vékové kategorie vinika dopravni nehody v obdobi 2021-2022

B Nehody | Té&Zce zranéni
B Usmrceni @ Lehce zranéni

< B
@ D
- -
- ©
© o
- ==
i

20

15

Podil [%]

©

c o

N o
€3

S > B L >
b > b © ' &
> e ¥ & & A7

Vékova kategorie fidich

Zdroj: RSDP PP CR

Obrazek 20 Relativni poéet nehod a nasledk( zavinénych fidi¢i motorovych vozidel dle vékovych kategorii v letech 2021-
2022

www.mdcr.cz
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NiZe uvedeny obrazek 21 pak srovnava pocet usmrcenych a téZce zranénych osob vinou fidicl
motorovych vozidel vztazmo k poctu fidi¢l v danych vékovych kategoriich v letech 2021-2022.
Z uvedeného je ziejmé, Ze vyrazné nejvyssi poCet usmrcenych a téZce zranénych osob Slo na vrub
mladych fidicQ, tj. ve vékové kategorii 18-24 let.

Relativni pocet usmrcenych a tézce zranénych osob vinou fidiéi motorovych vozidel
na pocet fidicu v dané vékové kategorii registrovanych v obdobi 2021-2022

B Usmrceni Tézce zranéni
108.1
90
o3
)
=]
8 56 4/
g 60 -
=) 44 8
N 38.1 37.9
D P
3 549 263
30 24.9
u e e | BT s T
0

Vékova kategorie fidica
Zdroj: RSDP PP GR, MD

Obrazek 21 Relativni srovnani zavinénych nasledkl nehod vztaZzenych k poétu fidi¢a dle vékovych kategorii v letech 2021-
2022

www.mdcr.cz
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5.3 PInéni na krajské urovni

Z pohledu jednotlivych krajti bylo (logicky s ohledem na specifika) pInéni klicovych ukazatell ponékud
rozdilné. U kazdého kraje jsou uvedeny tfi klicové ukazatele, jejichz hodnoty nelze v uplynulych dvou
letech povaZovat za uspokojivé.

Zlinsky kraj — muzi jako vinici, extravilan, silnice Il. a lll. tfidy

Kralovéhradecky kraj — motocyklisté, extravilan, silnice Il. a Ill. tfidy

Ustecky kraj — muZi jako vinici, silnice 1. tfidy, Fidi¢i osobnich automobild jako vinici
Stfedocesky kraj — senioti, nepfimérena rychlost, starsi tidici jako vinici

Karlovarsky kraj — jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru, nepfimérend rychlost
a nehody s tézkymi nasledky v extravilanu

HI. m. Praha — ujeti vinika z mista nehody, nepfimérena rychlost, nehody s tézkymi ndsledky zavinéné
fidic¢i osobnich automobilt

Olomoucky kraj — nehody se smrtelnymi nasledky v intravilanu, seniofi, nepfimérenad rychlost
Jihocesky kraj — starsi fidici jako vinici, intravilan, mistni komunikace

Plzensky kraj — motocyklisté, chodci, ujeti vinika z mista nehody

Pardubicky kraj — seniofi, starsi fidici jako vinici, silnice Il. a lll. tfidy

Kraj Vysocina — neptrimérena rychlost, srazky se stromem, mladi fidici jako vinici

Jihomoravsky kraj — srazky se stromem, motocyklisté, nepfipoutané osoby

Liberecky kraj — seniofi, starsi fidici jako vinici, nevénovani se fizeni

Moravskoslezsky kraj — ridic¢i nakladnich automobild jako vinici, cyklisté, nedani prednosti v jizdé

Podrobnéjsi udaje o pInéni klicovych ukazatel(l jednotlivych krajich (véetné ¢lenéni podle pohlavi) jsou
dale rozpracovany v Ptiloze 1; Ize je najit také na strankach CDV v aplikaci VIZE NULA. [6]
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6. Infrastruktura

V obdobi let 2021-2022 bylo oproti stanovenym predpokladim celkem usmrceno o 5 % méné osob
a 019 % méné jich bylo téZce zranéno. TéZce zranénych osob bylo na vSech druzich komunikaci méné
nez podle predpokladl. Nejvyssi rozdil bylo mozné zaznamenat na silnicich I. tfidy, kde bylo téZzce
zranéno o 29 % méné osob nez podle predpokladu. Na dalnicich a silnicich II. a lll. tfidy byl usmrcen
totoZzny pocet osob se stanovenymi predpoklady, u ostatnich komunikaci bylo ve srovnani
s predpoklady usmrceno méné osob. Detailni informace jsou obsahem nize uvedené tabulky.

Tabulka 7 PInéni Strategie v oblasti infrastrukturnich KPI v obdobi let 2021-2022 [6]

Usmrcené osoby dle kli¢ovych ukazateld TéZce zranéné osoby dle klicovych ukazatela

Strategicky cil / klicovy ukazatel Realita Predpokdad Rozdil Rozdil rel. Strategicky cil / klicovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel
a a

Celke sledky nehodovosti
Intravildn (I)

Extravilan (1)

Dalnice (I}

Silni

Silni

Mistni komunikace (I}

Srazky se stromem (I}

Srazky s viakem (I)

Celkové nasledky nehodovosti
Intravildn (I)

Extravilan (1)

Dalnice (I}

Silnice |. tridy (I}

Silnice II. a lIl. tiid (Ty

Mistni komunikace (I}

Srazky se stromem (I}

Srazky s viakem (I)

6.1 Intravilan a extravilan
V obdobilet 2021-2022 bylo v intravildnu usmrceno 283 a téZce zranéno 1 762 osob, pocet usmrcenych
byl totoZzny s pfedpoklady Strategie, pocet téice zranénych byl nizsi o 17 %. V extravilanu bylo
usmrceno 641 a téZce zranéno 1 596 osob, pocet usmrcenych byl oproti predpokladim nizsi o 7 %,
pocet téice zranénych pak o 21 %.

Nize uvedeny obrazek 22 porovnava kategorie usmrcenych osob v intravildnu/extravilanu. V letech
2021-2022 se zranitelni Ucastnici v intravildanu obci podileli na vSech usmrcenych 65,4 % (chodci 39,9
%, motocyklisté 13,1 % a cyklisté 12,4 %), v extravilanu pak 32,5 %. Ridi¢i osobnich vozidel byli
v extravilanu nejcetnéji zastoupenou kategorii Uc¢astnikd silni¢niho provozu mezi usmrcenymi osobami
(43,8 %).

36 (12,7%) 51 (8,0%)
Kategorie poskozené osoby . 102 (15.9%)
1(0,4%) ®fidic m Cetné 50 (7.8%)
#spolujezd tocyklu & mopedu)
®fidiE osobniho automobilu 12 (1,9%) 5 (0.8%)
113 (39.9%) . i autom
#®spolujezdec v osobnim automaobilu 28 (4,4%)
62 (21,9%) ®fidiE nékiadntho automobilu

spolujezdec v nakladnim automobilu
fidi

® cestujit

®ostatni 109 {(17.0%)

e cyklista
19 (6,7%) & chodec 281 (43,8%)
35 (12,4%) ESE

Obrazek 22 Smrtelna nasledky nehod v intravilanu (vlevo) a extravilanu (vpravo) dle kategorii osob v obdobi 2021-2022

Neptrimérena rychlost byla nej¢astéjsi pricinou smrtelnych nasledkd dopravnich nehod jak v intravilanu

(28,3 %), tak v extravilanu (44,1 %). Srovnani jednotlivych pficin je uvedeno na obrdzku 23 nizZe.
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Priciny dopravnich nehod
Priciny dopravnich nehod

aem [l

technické zévads vozidla ]

0 20 a0 a 0 100 200 300

Podet asob Pocet osob
Obrazek 23 PFiciny smrtelnych nasledkt nehod v intravilanu (vlevo) a extravilanu (vpravo) v letech 2021-2022

Od roku 2022 je kdispozici webova aplikace GCP INDEX: Index zavaznosti dopravnich nehod
v intravildanech mést v Ceské republice. GCP INDEX vyjadfuje relativni miru zavaznosti dopravnich
nehod na Uzemi (v intravilanu) krajskych mést a obci s rozsifenou plsobnosti. Do méreni je zahrnuto
vSech 13 krajskych mést a 206 obci s rozsifenou plsobnosti. Hodnota indexu udava pomér vaznych
a smrtelnych nehod (tj. nehod, pfi kterych doslo tézkému zranéni nebo usmrceni) k celkovému poctu
nehod evidovanych na Gzemi uvedenych mést za urité obdobi. Cim je vy3$i hodnota indexu, tim je
dopravné bezpelnostni situace v konkrétnim mésté hor$i. GCP INDEX je k dispozici na webu
www.gcpindex.cz. [16]

6.2 Druh komunikace
Nasledujici kapitola se podrobnéji zabyva jednotlivymi druhy komunikaci a vybranymi sledovanymi
proménnymi. Podrobnd data lze najit také na strankach aplikace Dopravni nehody v CR [6].

6.2.1 Dalnice a silnice I. tridy

6.2.1.1 Dalnice

V obdobi let 2021-2022 bylo na dalnicich 54 osob usmrceno a 136 téZce zranéno. Celkem bylo
usmrceno 45 muz( (tj. 83 %) a 108 jich bylo téZce zranéno (tj. 79 %). Lokalizace nehod s usmrcenim je
podrobné uvedena v mapé nehodovosti v obrdzku 24, viz odkaz.

Nejvice osob na dalnicich bylo usmrceno (22) a téZce zranéno (56) ve Stfredoceském kraji. K 76 %
zavaznych nasledkl na zdravi doslo ve dne, nejcastéjsi pricinou (88) zavaznych nasledkld dopravnich
nehod byla nepfimérena rychlost. K nejvice zadvaznym ndsledkiim dopravnich nehod doslo shodné
v pondéli (32) a sobotu (30), pticemz v pondéli bylo usmrceno nejvice osob (11). Z pohledu véku bylo
zaznamenano nejvice zdvaznych nasledkd (40) ve vékové kategorii 35 az 44 let. Nejvice zavaznych
nasledkl pfipadalo na spolujezdce v osobnim automobilu (30,0 %) a fidice osobniho automobilu
(25,8 %).
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Obrazek 24 Smrtelné nasledky nehod na dalnicich v letech 2021-2022 [7]

Masledky nehod dle kategorie poskozené osoby

18 (9.5%) — f 17 (8,9%)
1 (0,5%) o2 (11%) Kategaorie poskozené osoby
10 (5,3%) — o fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)

@ spolujezdec na motocykiu (véetné mopedu)
®idi¢ osobntho automabilu
® spolujezdec v osobnim automobilu
— 49 (25.8%) ®fidic nakladniho automobilu
36 (185%) spolujezdec v ndkladnim automobilu
® fidi¢ autobusu
& cestujici v autobusu
@ ostatni
@ cyklista
# chodec

57 {30,0%)

Obrazek 25 Smrtelné a tézké nasledky nehod na dalnicich dle kategorii u¢astniku silniéniho provozu v letech 2021-2022

www.mdcr.cz
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Obrazek 26 Smrtelné a tézké nasledky nehod na dalnicich dle jejich pficiny v letech 2021-2022

6.2.1.2 Silnice I. triidy

V obdobi let 2021-2022 bylo v disledku dopravnich nehod na silnicich I. tfidy 311 osob usmrceno a 730
téZce zranéno. Nejvyssi zdvaznost nehod byla evidovana v JihoCeském kraji (24,3 usmrcenych na 1 000
nehod). Nejvice zdvaznych nasledkd dopravnich nehod bylo evidovano ve Stfedoceském kraji (41

usmrcenych a 126 téZce zranénych). Nejcastéjsi pricinou usmrceni i téZzkého zranéni byla nepfimérena
rychlost.

Masledky nehod dle kategorie poskozené osoby

131 (12.6%)

188 (18.1%%) Kategorie poikozené osoby

@ Ffidic motocyklu (véetné mopedu)
51(4.9%) @ spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)
14 (1,3%) #fidi osobniho autcmobilu

@ spolujezdec v osobnim sutomobilu

17 (1,6%)
4T (4,5%)
@ fidi¢ nakladniho automobilu

spolujezdec v ndkladnim automaobilu

fidi¢ autobusu
® cestujic’ v autobusu
202 (19,4%) # ostatni
@ cyklista

388 (37.3%) ® chodec

Obrazek 27 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich I. tfidy dle kategorii ucastniku silni¢niho provozu v letech 2021-
2022
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nespravng predjizdéni
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jzda po nespravng strané .
fidié ze pingé nevénoval fize...

nespravmy zplsob jizdy

nazavinéna fidicam

Priciny dapravnich nehod

technicka zavada vozidla I

L=

100 200 300
Pocet osob

Obrazek 28 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich . tfidy dle jejich pFiciny v letech 2021-2022

6.2.2 Silnice II. a IIL. tiridy

V obdobi let 2021-2022 bylo na silnicich Il. a lll. tfidy 389 osob usmrceno a 1 319 téZce zranéno. Nejvice
0sob bylo usmrceno ve Stredoceském kraji (78), v tomto kraji také doslo k nejvyssimu poctu tézkych
zranéni (264). Nejvyssi zavaznost nehod byla evidovana v Jihoceském kraji (12,5 usmrcenych na 1 000
nehod na silnicich Il. a Ill. tfidy). Zranitelni Ucastnici silnicniho provozu, tj. chodci, cyklisté
a motocyklisté se na silnicich II. a lll. tfidy podileli na vSech nehodach se zavaznymi ndsledky na zdravi
z249,8 %. Nejvice zavainych nasledkd dopravnich nehod bylo zplUsobeno nepfimérenou rychlosti
a nedanim prednosti v jizdé.

Masledky nehod dle kategorie poskozens osoby

221 (12,9%)

347 (20,3%) Kategorie poékozené osoby
o fidi¢ motocyklu {(véetné mopedu)
@ spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)
®fidic osobnihe automobilu
254 (14,9%) 29 (1,79%) @ spolujezdec v osobnim automaobilu
®fidi¢ nékladniho automobilu
spolujezdec v ndkladnim automobilu

fidi€ autobusu

15 (0,9%)
42 (2,5%) @ cestujic’ v autobusu
® ostatni
@ cyklista
~— 538 (31.5%)
243 (14,2%6) — @ chodec

Obrazek 29 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich Il. a lll. tFidy dle kategorii u¢astniku silniéniho provozu v letech
2021-2022
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Masledlky nehod dle jgjich priciny

MWasledek osoby ®usmroen’ ®185k8 zranénl

negpfimérena rychbost
nespravné predjiZdéni
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Obrazek 30 Smrtelné a tézké nasledky nehod na silnicich Il. a lll. tfidy dle jejich pficiny v letech 2021-2022

6.2.3 Mistni komunikace

V obdobi let 2021-2022 bylo na mistnich komunikacich 90 osob usmrceno a 691 téZce zranéno. Nejvice
usmrcenych (20) a téZce zranénych (103) bylo evidovano v Moravskoslezském kraji. Nejvyssi zavaznost
nehod byla evidovana v Jihoceském kraji (3,5 usmrcenych na 1 000 nehod na mistnich komunikacich).
Nejcastéjsi pricinou smrtelnych nasledkd dopravnich nehod byl nespravny zpUsob jizdy (32), tézkych
nasledkd pak nedani prednosti v jizdé (202). Nejvice usmrcenych a téZce zranénych (237) bylo
evidovano ve vékové kategorii 65 a vice let. Zavainé nasledky téchto dopravnich nehod nejvice
postihovaly zranitelné ucastniky silnicniho provozu: chodce (35,0 %), cyklisty (28,7 %) a motocyklisty
(13,5 %).

Masledky nehod dle kategorie potkozené osoby

101 (12,9%)

Kategorie poskozené osoby
5 (0,6%) #fidic motocyklu (véetné mopedu)
# spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)
273 (35.0%) - ;
83 (10,6%) ®fidi¢ osobniho automabilu
@ spolujezdec v osobnim automaobilu
#*fidi¢ nakladniho automobilu

spolujezdec v nadkladnim automobilu

41 (5,2%)
fidi¢ autobusu
8 (1.0%) @ cestujicl v autobusu
35 (4,5%) ® ostatni
@ cyklista
@ chodec

224 (28,7%)

Obrazek 31 Smrtelné a tézké nasledky nehod na mistnich komunikacich dle kategorii ticastnika silni¢niho provozu v
letech 2021-2022
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Masledky nehod dle jejich pfidiny

Masledek osoby ®usmrcen’ ®téike zranéni
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Obrazek 32 Smrtelné a tézké nasledky nehod na mistnich komunikacich dle jejich pficiny v letech 2021-2022

6.2.4 Dopravni vykon

Objektivni posouzeni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci poskytuje jejich srovnani
s dopravnim vykonem, ktery je odvozovan jednak z celostatniho scitani dopravy, jednak z pribézného
automatického scitani na komunikacich; obecné jsou tyto hodnoty k dispozici pro komunikace vyssich
tfid, tedy dalnice a silnice L., II. a lll. tFidy.

Dopravni vykony na téchto komunikacich rostly v letech 2014-2019, tj. pfed epidemii COVID-19,
prdmérné v souhrnu asi o 3 % rocné. Nejrychleji z toho rostly vykony na dalnicich, asi 0 6 % rocné.
V dobé epidemie COVID-19, v roce 2020, ovsem doslo jejich k poklesu asi 0 9 % oproti predchozimu
roku. V roce 2021 vsak i pres pokracujici pandemii doslo opét k narlistu o 3 % oproti pfedchozimu roku.
Dopravni vykony za rok 2022 v dobé zpracovani Informace nebyly k dispozici, RSD predpoklada jejich
publikaci béhem ¢ervna 2023. PFi porovnani poméru usmrcenych a téZzce zranénych za roky 2021-2022
k dopravnimu vykonu proto pouZijeme jako odhad dopravniho vykonu dvojnasobek hodnoty roku
2021.

www.mdcr.cz
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Nisledky nehod na mld. vozokm v letech 2021-2022 v CR
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Obrazek 33 Relativni pocet smrtelnych a tézkych zranéni vztazenych k dopravnimu vykonu v letech 2021-2022

Z porovnani poctu usmrcenych a téZce zranénych na mid. vozokm vyplyva, Ze nejbezpelnéjsimi
komunikacemi v CR jsou podle pfedpokladu dalnice, vyrazné za nimi jsou silnice I. tfidy, a jeSté dale za
nimi silnice Il. a lll. tfidy. Nejvyssi podil dopravnich vykond je stale na silnicich I. t¥idy.

6.3 Srazky
V ramci klicovych ukazatelll Infrastruktura jsou mimo druhy komunikaci analyzovany také srazky se
stromem a srazky s vlakem.

6.3.1 Srazky se stromem

V obdobi let 2021-2022 bylo v disledku srazek se stromy usmrceno 155 a téZce zranéno 303 osob.
Oproti stanovenym predpokladdm bylo usmrceno o 6,9 % osob vice, v pripadé téZce zranénych pak
0 10,4 % méné osob.
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Vyvoj usmrcenych osob: Srazky se stromem (1)
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Obrazek 34 Vyvoj usmrcenych osob v disledku srazky se stromem ve vztahu k pfedpokladiim Strategie

V obdobi let 2021-2022 bylo v disledku srazek se stromem usmrceno a téZce zranéno nejvice osob

Vv

v JihoCeském (23 a 62) a Stfredoceském kraji (23 a 60). Nejvyssi zdvaznost nehod byla evidovana

evvs

evidovana v Karlovarském kraji (5,4 osob na 1 000 nehod).

Kraj Zavaznost
-
Jihemoravsky kraj 62,0
Zlinsky kraj 50,0
Kraj Vysodina 49,7
& Pardubicky kraj 47,1
5 Kralovéhradecky kraj 45,3
Jihocesky kraj 43,3
Plzensky kraj 333
Ustecky kraj 26,5
Hlavni mésto Praha 238
Stredodesky kraj 21,3
Moravskoslezsky kraj 19,8
Dlomoucky kraj 19,0
Liberecky kraj 14,6
Karlovarsky kraj 54

Obrazek 35 Zavaznost nehod pfi srazkach se stromem v jednotlivych krajich v letech 2021-2022
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Témér 6 z 10 smrtelnych a tézkych zranéni pfi srazkach se stromy bylo evidovano u fidi¢d osobnich
automobilll (59,2 %), ve 27,7 % se jednalo o jejich spolujezdce, v 7,9 % pak o fidice motocyklU.

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

11 (2,4%) — 36 (7,9%)

127 (27,7%)

271 (59.2%)

Kategorie poskozené osoby

@ fidic¢ motocyklu (véetné mopedu)

@ spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)

@®fidic osobniho automobilu

® spolujezdec v osobnim automobilu

@ fidi¢ ndkladniho automobilu
spolujezdec v ndkladnim automaohbilu
fidi¢ autobusu

® cestujici v autobusu

® ostatni

® cyklista

@ chodec

Obrazek 36 Smrtelné a tézké nasledky nehod p¥i srazkach se stromy dle kategorii u¢astnikt silniéniho provozu v letech

2021-2022

Jednoznacné nejcetnéji zastoupenou pricinou smrtelnych a tézkych nasledkl nehod pfi srazkach se

stromy byla nepfimérend rychlost. Nejéetnéji zastoupenou vékovou skupinou byli mladi fidic¢i 18-24

let.

Nasledek osoby ®usmrceni ® tézke zranéni

Nasledky nehod dle jejich priciny

nespravne predjizdéni
nedani pfednosti v jizdé
jizda po nespravné strané ...

fidi¢ se plné nevénoval fize...
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T

Piiciny dopravnich nehod

technicka zavada vozidla
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Obrazek 37 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach se stromy dle jejich pficiny v letech 2021-2022
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6.3.2 Srazky s vlakem

V obdobi let 2021-2022 bylo v disledku srazek s viakem usmrceno 25 a téZce zranéno 31 osob. Oproti
stanovenym predpokladiim bylo usmrceno o 19,4 % osob méné, v pripadé tézice zranénych pak
0 29,2 % vice osob.

Vyvoj téZce zranénych osob: Srazky s viakem (1)

® TéZce zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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Obrazek 38 Vyvoj téice zranénych osob v disledku srazky s vlakem ve vztahu k predpokladiim Strategie

V obdobi let 2021-2022 bylo v dUsledku srazek s vlakem usmrceno (5) a téZce zranéno (8) nejvice osob
v JihoCeském kraji (23 a 62). Nejvice smrtelnych a tézkych nasledkl nehod (44,6 %) bylo evidovano
na silnicich Ill. tfidy a na mistnich komunikacich (42,9 %).

Nasledky nehod dle druhu komunikace

1(1,8%) | [ 1(1,8%)

/5 (8,9%) Druh komunikace

@®silnice . tridy
@®silnice 1. tidy

@®silnice 1. tiidy
24 (42,9%) °uzel

komunikace sledovana

® komunikace mistni
25 (44,6% . . . ;
( ) ® komunikace Ucelova - polni ...

® komunikace Ucelova - parko... 43

Obrazek 39 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach s vlakem dle druhi komunikaci v letech 2021-2022 -
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Nejvice, 55,4 % smrtelnych a tézkych zranéni pfi srazkach s vlakem, bylo evidovano u fidi¢li osobnich

automobil(l, v 16,1 % se jednalo o jejich spolujezdce, ve 14,3 % pak o fidice nakladnich automobild.

Nasledky nehod dle kategorie poskozené asaby

1
2 (3,6%) (1,8%) |
3 (5.4%) .

8 (14,3%) —

—— 31 (55,4%)

9 (16,1%) —

Kategorie poskozené osoby
@ fidi¢ osobniho automobilu

® spolujezdec v osobnim automabilu
fidi¢ nakladniho automobilu

® cyklista

® spolujezdec v nakladnim automobilu

® cestujici v autobusu

® ostatni
fidi¢ motocyklu (véetné mopedu)

® cestujici ve viaku

® chodec

® nezjisténo, fidic ujel

® fidic¢ autobusu

® spolujezdec na motocyklu (véetné ...

Obrazek 40 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach s vlakem dle kategorii i€astnikd silniéniho provozu v letech

2021-2022

V 86 % smrtelnych a tézkych nasledkl nehod pfi srazkach s vlakem bylo pfi¢inou nedani prednosti

v jizdé. Nejcetnéji zastoupenou vékovou skupinou byly osoby ve véku 55-64 let (12).

Nasledky nehod dle jejich priciny

Nasledek osoby ®usmrceni ® tézké zranéni

nepfimérena rychlost

nespravné predjizdéni

jizda po nespravné strané vo...

fidi¢ se pIné nevénoval fizent ... m
nespravny zpdsob jizdy “

nezavinéna fidi¢em

e

Piiciny dopravnich nehod

technicka zavada vozidla

0 10 20

30 40 50

Pocet osob

Obrazek 41 Smrtelné a tézké nasledky nehod pfi srazkach s vlakem dle jejich priciny v letech 2021-2022
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7. Vozidlovy park

Primérné stafi osobnich automobild, kterych je v CR registrovano vice nez 6,4 milion(, se v roce 2022
zvysilo na 15,93 let. Na tomto ristu se vyznamné podili i skladba dovazenych ojetych vozidel, z nichz
v roce 2022 bylo starsich 10 let 53 % vozidel (resp. 24 % starsich 15 let).

Pramérné stari osobnich automobilli v rdmci vozidlového parku EU bylo 11,8 let dle dostupnych udaju
z roku 2020, vozidlovy park v CR byl s priimérnym sta¥im 15,3 let o tfetinu starsi a patfil tak k nejstar$im
v rdmci zemi EU; napf. v zemich V4: na Slovensku a v Polsku: 14,3 let, v Madarsku: 14,2 let.

Prlimérné stafi vozidlového parku (2020) v zemich EU/CR:

- Osobni automobily, 11,8/15,3

- Lehka uzitkova vozidla (do 3,5 t), 11,9/13,4
- Tézka uzitkova vozidla (nad 3,5t), 14,1/17,6
- Autobusy (nad 3,5t), 12,8/14,6 [14]

Vliv stafi silni¢nich vozidel na BESIP v letech 2021-2022

Obdobnou metodikou, kterd byla pouzita v ¢ldnku “Vliv stafi silni¢nich vozidel na bezpecnost silni¢niho
provozu” [15], byly analyzovadny ndsledky nehodovosti z pohledu cestujicich v osobnich vozidlech
v uplynulych 2 letech.

V obdobi let 2021-2022 bylo evidovadno 222 776 osobnich vozidel, které byly Ucastny nehod, pfi nichz
bylo 467 osob usmrceno, 1 220 osob zranéno téZce a 23 854 osob zranéno lehce.

Nehodovost byla pro Ucely analyzy rozdélena do pétiletych interval( podle stafi vozidel. Analyzovan
byl nejen podil zranéni (smrtelnych, tézkych a lehkych), ale také zdvaznost nehod s ohledem na rok
vyroby osobnich vozidel. Vozidla vyrobena do roku 1995 byla zicastnéna v nehodach jen v 0,6 %
pfipadd. Obecné plati, Ze ¢im starsi vozidlo se ucastni dopravni nehody, tim vyssi je zdvaznost nehody.
Zatimco u vozidel vyrobenych v letech 2016-2020 bylo evidovdno 1,05 usmrcenych na 1 000 vozidel, u
vozidel 0 20 let starsich (tedy z obdobi 1996-2000) byla evidovana 5x vyssi zadvaznost ( 5,27 usmrcenych
na 1 000 nehod). Nejvice osob bylo usmrceno ve vozidlech vyrobenych v letech 2001-2005 (131).
Detailni informace jsou obsahem nize uvedeného obrazku 42.

Absolutni data nehodovosti z obdobi 2021-2022 jsou ovlivnéna postupnou registraci novych vozidel
v uvedeném obdobi. Nejvice nehod tak v tomto obdobi bylo evidovano s Ucasti osobnich vozidel
vyrobenych v roce 2019 (16 173).
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Vyvoj nasledki nehod cestujicich v osobnich vozidlech dle jejich stari
(v obdobi 2021-2022)
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Obrazek 42 Vyvoj nasledkt nehod cestujicich v osobnich vozidlech dle jejich stafi (v obdobi 2021-2022)
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8. Zavér
8.1 PInéni strategickych cilt

V désledku dopravnich nehod bylo na pozemnich komunikacich v Ceské republice v roce 2022
usmrceno 454 osob (mezirocné -3,4 %), 1 734 osob bylo zranéno téice (+6,8 %) a 22 452 lehce (+9,1
%). V pripadé usmrcenych osob se jednd o historicky nejnizsi pocet.

Strategie BESIP, kterd ma za cil sniZit pocet usmrcenych a tézce zranénych osob v dlsledku dopravnich
nehod na pozemnich komunikacich v CR mezi rokem 2030 a priimérem let 2017-2019 o 50 %,
predpokladala pro rok 2022 maximalné 468 usmrcenych a 2 007 téZice zranénych osob. Zwvyse
uvedeného vyplyvd, Ze tyto vytycené strategické cile byly splnény. Usmrcenych osob bylo oproti
predpokladiim evidovano o 14 méné (-3 %), téZce zranénych o 273 méné (-14 %). V uvodnich dvou
letech Gginnosti Strategie BESIP bylo v Ceské republice usmrceno 924 a té%ce zranéno 3 358 osob,
oproti predpokladim bylo evidovano o 46 usmrcenych osob méné (-5 %), téZce zranéno pak o 799
0sob méné (-19 %).

8.1.1 PInéni v zemich EUa v CR

Ceska republika patfila v roce 2022 s 50 usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel spolu s Maltou
na délené 16. misto, kdyZ za evropskym primérem zaostala o 9 %. Ze zemi V4 bylo v roce 2022
evidovano méné usmrcenych na Slovensku (46), naopak vice v Polsku (51) a Madarsku (56).

8.1.2 PInéni v krajich

V uvodnich dvou letech Ucinnosti Strategie se nedafilo stanovené predpoklady v oblasti usmrcenych
osob plnit ve 4 krajich: Zlinském (+41 %), Kralovéhradeckém (+28 %), Usteckém (+9 %) a Stfedoceském
kraji. V pripadé téice zranénych osob byly prekroceny predpoklady v Hl. m. Praze (+18 %)
a Karlovarském kraji (+18 %). Pozitivné lIze v oblasti usmrcenych osob hodnotit Moravskoslezsky (-
23 %), Libereckém (-20 %) a Jihomoravsky (-18 %), v pfipadé tézce zranénych pak Zlinsky (-40 %),
Liberecky (-39 %) a Pardubicky kraj (-38 %). Extrémni pfipad Zlinského kraje Ize interpretovat tak, ze
zavazné nehody byly, bohuzZel, cetnéji zastoupeny v pfipadé smrtelnych nasledkd.

8.2 PInéni klicovych ukazateli

V ramci Strategie BESIP bylo sledovano 32 klicovych ukazatell, které jsou ¢lenény do 4 skupin:
infrastruktura (1), nasledky (N), pfi¢iny (P) a vinici (V). V oblasti klicovych ukazatel( se v pfipadé osob
usmrcenych nedafilo plnit predpoklady zejména u: seniord, cyklistll, nepfimérené rychlosti, srazek se
stromy, nepfipoutanych osob a motocyklistl. Témér pétinovy relativni rozdil mezi predpoklady
a realitou byl evidovan u cyklistl (+19,7 %) a starSimi fidici jako viniky (+19,7 %), naopak pozitivné lze
hodnotit bilanci fatalnich nehod zavinénych mladymi fidici (-31,4 %). V pfipadé osob téZce zranénych
byly témér vsechny ukazatele pod hodnotami predpokladd, vyjma srazek s viakem (+29,1 %).

Zejména na ukazatele, které nebyly plnény, by méla byt upfena pozornost jak v oblasti
prevence/represe, tak napf. pfi tvorbé akénich pland pro dalsi obdobi.

47



Strategie BESIP 2021-2030

Informace o plnéni v roce 2022

Ministerstvo dopravy

8.4 Doporuceni

PfestoZe hodnotime zatim jen prvni pétinu aktualni dekady, byly v této informaci identifikovany
oblasti, na které se doporucujeme zaméfit v prlibéhu roku 2023 a ddle. Konkrétni opatreni je pak
vhodné zakomponovat do budoucich akénich pland. V oblasti KPI se jedna zejména o:

- cyklisty,

- starsi fidice a seniory,

- srazky se stromem,

- nepfipoutané osoby,

- motocyklisty,

- nepfimérenou rychlost,

- Fidi¢e nakladnich automobila.

V pfipadé cyklistl je nutné dale reflektovat zvysujici se pocet/podil elektrokol a elektrokolobézek,
vroce 2022 se cyklisté na elektrokolech podileli na nehodovosti cyklistG 13 %, v pfipadé
elektrokolobéZek cinil podil na nehodovosti kolobézek jiz 69 % - blizsi informace viz kapitola 5.1.
Zacileni aktivit BESIP, PCR, CAP a dalSich subjektd na tuto oblast je proto i nadale velmi zadouci.

Doporucujeme akcentovat problematiku ujeti z mista nehody, kdy v uplynulych 2 letech bylo takovych
nehod evidovano 36 061. Prestoze se vétSinové jednalo ,,jen” o nehody s hmotnou skodou, doslo takto
k usmrceni 17 osob (6 chodcl, 4 cyklistl, 4 Fidicd osobnich automobil(l a 3 motocyklistt), dalsich 43
osob bylo zranéno tézce a 961 lehce.

Vinou mladych Fidi¢ti pfislo v poslednich 4 letech kazdoroc¢né o Zivot méné osob - viloni 52, coZ bylo
historicky nejméné. | pres tento pozitivni trend a pInéni predpokladll Strategie vsak pocet smrtelnych
a tézkych nasledkl na pocet fidica v dané vékové kategorii identifikuje mladé fidice ve véku 18-24 let
jako nejrizikovéjsi skupinu — viz kapitola 5.1.

PfestoZe je soucasnd doba velmi slozitd, doporucujeme rovnéz komunikovat téma obnovy vozidlového
parku, kdy stafi vozidel ma prokazatelny vliv na nasledky dopravnich nehod. V kapitole 7.1 je tento
vliv kvantifikovan na nehodach v letech 2021-2022 z pohledu cestujicich ve vozidlech.

Formou preventivnich, ale i represivnich aktivit je Zadouci zaméfit se lokadlné na kraje, které
vyznamnym zpusobem neplnily v uplynulém obdobi vytycené cile. Jedna se predevsim o kraje Zlinsky,
Kralovéhradecky, Ustecky a hl. m. Praha.

Z pohledu informace jsou jednoznacné identifikovany problémové KPI (nejen) v uvedenych krajich.
K dispozici je také detailni informace o plnéni strategickych cili na drovni ORP a obci. Na webu
www.cdv.cz/vizenula je kazdy mésic aktualizovana Vizualizace plnéni strategickych cild a klicovych

ukazatelll, kde mimo narodni Uroven je sledovan také vyvoj na Urovni kraji. Tento podklad vyuZivaji
jak KK BESIP, tak krajska reditelstvi Policie CR k planovani dopravné bezpeénostnich akci, zacilenych
pravé na negativni klicové ukazatele.
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V zajmu statu, kraje, obci a dalSich zodpovédnych subjektll by mélo byt predchazet dopravnim
nehodam a realizovat takova dopravné-bezpecnostni opatreni, kterd budou efektivni a povedou nejen
ke sniZzeni po¢tu a nasledkl dopravnich nehod, nizsim nakladim

a zatizeni rozpoctu, ale predevsim k tomu nejdllezitéjsSimu, ato '-'(Dyggmwm
Y

YYZKUMU

zachrané lidskych Zivotl. Proto byl vroce 2022, vsouladu
s opatfenim ¢. 44 akéniho pldnu Strategie, vytvofen manual best
practice pro zpracovani krajskych strategii BESIP, koordinaci
bezpecnosti silniéniho provozu v regionu a moznosti financovani
opatfeni v oblasti BESIP. Tento dokument pomuzZe krajim vytvorit
takové podminky, aby v roce 2050 na jejich Uzemi nebyla na nasledky
dopravnich nehod usmrcena ani téZce zranéna Zadna osoba. [19]

8.4.1 Poskytovani piispévki SFDI BEST PRACTICE

v . + 4 vi v 1o . . " PRO ZPRACOVANI
SFDI pokracuje v poskytovani prispévkl na financovani akci ve e

méstech a obcich v oblasti zvySovani bezpecnosti a bezbariérovych

chodnikl, cyklostezek a kfiZzeni mistnich a Ucelovych komunikaci.
Od roku 2000 bylo na tyto ucely poskytnuto pres 3 tisice prispévkl jednotlivym méstim a obcim
v celkovém objemu pfes 13 miliard K¢ V roce 2022 bylo k financovani schvaleno 155 akci
na bezbariérové chodniky za 885,5 mil. K¢, 55 akci na vystavbu cyklostezek za 560,4 mil. K¢, 16 akci
na kfizeni mistnich a u€elovych komunikaci za 334 mil. K¢ a 35 akci na odstranéni nehodovych lokalit
na silnicich Il. a Ill. tfidy za 91,5 mil. K¢. [11]

Ptiklady podpor SFDI z oblasti BESIP:

- ZvySovani bezpecnosti, bezbariérové tpravy chodniki
- Cyklostezky, cyklopruhy

- Mimourovinové kfizeni s nadfazenou infrastrukturo

- Bezpecnost na silnicich Il. a lll. tfidy

8.5 VIZE NULA

Filozofie VIZE NULA povaZuje za neprijatelné, aby

v silniénim provozu doslo k usmrceni nebo vainému WI &wE N!'E!L&
. . ] L. . . w H == 25 Y

zranéni. Pro naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny

systém, jehoZ soucdsti jsou Ucastnici provozu, vozidla adopravni infrastruktura. Historické

konsekvence a provazanost VIZE NULA se strategickymi dokumenty jsou shrnuty na strance

www.cdv.cz/vizenula. [6]

Spolecnost neni ochotna akceptovat smrtelné trazy na pracovistich, v letecké ¢i Zelezni¢ni dopravé.
Proc¢ by pak méla byt silni¢ni doprava vyjimkou?
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https://www.itf-oecd.org/road-safety-annual-report-2022
https://www.acea.auto/publication/automobile-industry-pocket-guide-2022-2023/
https://www.gcpindex.cz/
https://www.cap.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/128916-stoupa-pocet-elektro-nehod-predevsim-na-kolobezkach-pro-ty-silne-se-v-roce-2024-zmeni-pravidla
https://www.cap.cz/tiskove-centrum/tiskove-zpravy/128916-stoupa-pocet-elektro-nehod-predevsim-na-kolobezkach-pro-ty-silne-se-v-roce-2024-zmeni-pravidla
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/news-events/news/european-commission-publishes-key-indicators-road-safety-europe-2023-03-30_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/news-events/news/european-commission-publishes-key-indicators-road-safety-europe-2023-03-30_en
https://road-safety.transport.ec.europa.eu/news-events/news/european-commission-publishes-key-indicators-road-safety-europe-2023-03-30_en
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