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Hodnoceni bezpecnosti kraju, stanoveni ekvivalentu zavaznosti nehod

K sou¢asnému hodnoceni poc¢tu usmrcenych a téice zranénych osob byl vrdmci hodnoceni
bezpecnosti jednotlivych kraji definovan ekvivalent zavaznosti nehod (dale EZN), ktery je formulovan
jako vazeny pramér pocétu usmrcenych a téice zranénych osob, pficemz vahu pro téZce zranéné osoby
jsme odvodili zpoméru ztrdt (pozn. ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich
komunikacich v Ceské republice) tézce zranénych a usmrcenych osob za poslednich 7 let (rok 2018 byl
sedmym rokem realizace NSBSP).

Ekvivalent zavaznosti nehod definujeme ve tvaru:

Ut,j " 1 + TZt,j - th—
2 1+ wt,

EZN,

)

kde index t je index ¢asu a j indexuje jednotlivé kraje, Uy ; a TZ; ; jsou pocty usmrcenych,

resp. tézce zranénych v j-tém krajiv ¢ase t a wt, je vaha pro téice zranéné v Case t, jez je ve tvaru:

Pficemz Z_TZ, jsou jednotkové ztraty na téice zranéného v ¢ase t a Z_U; jsou jednotkové ztraty
na usmrceného v Case t. Vyhodou stanoveni vahy na zakladé ztrat je Siroka objektivita, jelikoz ztraty
zahrnuji komplexni informace. Stabilitu a aktudlnost vah predstavuje obdobi za poslednich 7 let.

PF¥i hodnoceni bezpecnosti krajd jsme brali v Gvahu jak ekvivalent zdvaZznosti nehod, tak zakladni
demografické charakteristiky (rozloha, pocet obyvatel, délka silni¢ni sité, pocet osobnich a vsech
motorovych vozidel a dopravni vykon). ObdrZzime tak komplexnéjsi hodnoceni. NiZe v tabulce jsou
hodnoty korela¢niho koeficientu mezi demografickymi charakteristikami.

Poc Poc
Pocet Délka ocet ocet Dopravni

Korelaéni koeficient Rozloha . .. . .~ | 0sobnich [motorovych
obyvatel | silnicni sité . X
automobild vozidel

0,936 0,684
Potet obyvatel 1 0,600 0,983 0,977 0,900
Délka silnigni sité 1 0,721 0,737 0,841

vykon

0,766

Pocet osobnich automobilt 1 0,999 0,945
Pocet motorovych vozidel 1 0,951

Dopravnivykon 1

Z tabulky je patrnd silna linedrni zavislost mezi rozlohou a délkou silniéni sité a ddle mezi poétem
obyvatel, osobnich automobilli, vSech motorovych vozidel a dopravnim vykonem. Proto jsme se
rozhodli, Ze pro vypocet pouZijeme pouze 2 charakteristiky z téchto dvou skupin tj. poet obyvatel
a délku silnicni sité, jeZ jsou na sebe méné korelované, nez ostatni charakteristiky.

Hodnoceni bezpecnosti kraju definujeme ve tvaru:

0, /
2jes O

g’ DSSLO/ ’

kde O, ; je polet obyvatel j-tého kraje v Case t, DSS;; je délka silniCni sité j-tého kraje v Caset

HBK, ; = EZN,

aJ je mnoZina kraji. Vyhodou tohoto zapisu je nekorelovanost obou sloZzek v soucinu (korelaéni



koeficient je mezi slozkami ve vysi 0,107). V neposledni fadé preference obou sloZek jsou ve stejném
smeéru, tudiZz obdrzime adekvatni hodnoceni.

Vyssi hodnoty obou hodnoceni koresponduji s horSim hodnocenim bezpecnosti (pozn. vzhledem
k naprosto odlisSnym podminkam nebylo hl. m. Praha do srovndni zahrnuto). Porovnani ekvivalentu
zavaznosti nehod a celkového hodnoceni bezpecnosti krajii za rok 2018 je uvedeno v nasledujici
tabulce.

Kraj/ukazatel

289 1 21,6
51,4 6 27,2 2

35,8 2 32,9 3

53,9 7. 352 4.

46,8 4. 386 5.

50,1 5 395 6.

55,1 8 41,4 7

42,3 3. 54,8 8.

99,0 11. 57,6 9.

67,2 9. 64,6 10.

166,3 13. 127,1 11.

86,9 10. 136,2 12.

105,2 12. 138,0

vewvs

i v nizkych poctech usmrcenych, resp. téZce zranénych osob. V tomto srovndni je nutné zminit i kraj
Vysocina, ktery si polepsil oproti ekvivalentu pfi zahrnuti demografickych proménnych o 4 pficky. Kdyz
vezmeme v potaz témér stejné hodnoty ekvivalentu u Krdlovéhradeckého kraje a Vysociny, Vysocinu
hodnotime bezpecnéji, jelikoz oproti Kralovéhradeckému kraji disponuje Sirsi silni¢ni siti a mensim
poctem obyvatel.

Naopak za nejméné bezpecny lze oznacit Jihomoravsky kraj, ktery si o pficku pohorsil oproti poradi
dle ekvivalentu, ve kterém také patfi mezi nejhorsi kraje. Déle nasledovaly kraje Moravskoslezsky
a StfredoCesky (dominance v pocltu usmrcenych i téZce zranénych osob). Nejvétsi propad
pfi zahrnuti demografickych charakteristik zaznamenal Zlinsky kraj, ktery si pohorsil o 4 pfricky.
Obdobné vyzni i porovnani Zlinského a Olomouckého kraje s témér stejnou hodnotou ekvivalentu,
kde v neprospéch Zlinského kraje svédci vyrazné uzsi silnicni sit.



