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1. Uvod

Uplynuly rok byl osmym rokem realizace Ndrodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020

(dale jen ,,NSBSP“) [1] a soucasné i tfretim rokem realizace revidované NSBSP. Predkladany material
hodnoti plnéni NSBSP jak z pohledu roku 2019, tak uplynulych osmi let.

Zakladem analytické ¢asti jsou data z RSDP PP CR [2], kterd jsou srovndna se stanovenou predikci
usmrcenych a téZce zranénych osob ve vazbé na strategické a dilci cile NSBSP, resp. na jednotlivé kraje.
Evropska srovnani jsou pak provedena s vyuzitim databazi IRTAD [3], resp. ETSC [4]. Soucdsti
vyhodnoceni jsou také poznatky z Hloubkové analyzy dopravnich nehod (dale jen ,HADN®; fotografie
vozidla jedné zsetfenych nehod v uplynulém
roce) [5] a Neprimych ukazatell bezpecnosti
silnicntiho provozu [6]. Diky implementaci
mapovych podklad@i zaplikace DOPRAVNI
NEHODY V CR [7] Ize zobrazit konkrétni lokality/
nehody vdaném pfripadé s preddefinovanymi
filtry k usmrcenym a tézice zranénym osobam.
Nedilnou soucdsti dokumentu jsou jednotlivé
prilohy (Pfiloha 1 az Pfiloha 9); detailni analyzy

jednotlivych dil¢ich cild jsou/budou zvefejnény
v pribéhu roku na webovych strankach www.ibesip.cz.

1.1 Zakladni shrnuti

V disledku dopravnich nehod bylo v roce 2019 usmrceno 547 osob, 2 110 osob bylo zranéno tézce
a 23 935 lehce. | pfes meziro¢ni pokles vsech uvedenych nasledkl, nelze uplynuly rok zejména
z pohledu fatalnich nasledkd dopravnich nehod hodnotit pozitivné. S 58 usmrcenymi osobami na
1 milion obyvatel zaostala v uplynulém roce Ceska republika o téméf 14 % za evropskym primérem
(51 usmrcenych na 1 milion obyvatel). Vyjma Polska byl v sousednich zemich v roce 2019 evidovan nizsi
pocet usmrcenych na 1 milion obyvatel ne? v Ceské republice.

Celkové roc¢ni ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich dosahly
v uplynulém roce témér 80 miliard K¢, coZ predstavovalo pfiblizné 1,47 % hrubého domaciho produktu
v CR (pozn. jednd se o piredbéZny odhad, finalni data budou k dispozici ve 4. Q 2020).

NSBSP, ktera ma za cil sniZit pocet usmrcenych a téZce zranénych osob v dlisledku dopravnich nehod
na pozemnich komunikacich v Ceské republice, predpokladd pro rok 2020 maximalné 333
usmrcenych a 2 122 téZce zranénych osob. Aby byl spInén tento hlavni strategicky cil NSBSP, musi
v roce 2020 poklesnout pocet usmrcenych osob v dlisledku dopravnich nehod 0 214 osob, tj. meziro¢né
o témér 40 %.

Rada vlddy CR pro bezpeénost silniéniho provozu (RV), které predsedd ministr dopravy, proto
pfipravila vice neZ 40 opatfeni, které maji pomoci snizit zavainé nasledky dopravnich nehod. Mezi
hlavni opatteni, ktera bude Ministerstvo dopravy v roce 2020 prosazovat, patfi legislativni zmény, jako


https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
http://nehody.cdvgis.cz/
http://nehody.cdvgis.cz/
https://www.vyzkumnehod.cz/
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je napf. zména trestd za dopravni
prestupky, véetné zmény bodového
systému. Ten by mél vice postihovat
mohl byt vznik rehabilitaéniho programu
pro recidivni fidi¢e. Vzniknout by mél také
novy informacni systém, ktery bude

vyhodnocovat mista nehod a informovat
o nich, véetné zprav o aktudlnich opravach a uzavirkdch v provozu. Dalsi pfipravena opatfeni se tykaji
napf. preventivnich kampani, dopravni vychovy ¢i posileni provozu. Mimo zminéné probiha v ramci
RV také priprava Strategie BESIP 2021-2030.

Informaci o plnéni NSBSP za rok 2019 podaly vSechny dotéené Ustfedni organy statni spravy i kraje
CR. Informaci dale podalo 146 obci s rozsifenou ptsobnosti (tj. 71 %; dale jen ,,ORP“). | pfes meziroéni
narust zapojenych ORP, ktery ve skutec¢nosti kopiruje stav v roce 2017, nelze tento rozsah pokladat za
uspokojivy.

Zavérecna kapitola predkladaného materidlu pak definuje oblasti, kterym je potfeba v ndvaznosti
na NSBSP vénovat patficnou pozornost véetné konkrétnich doporuceni. Je nutné také zminit aktivity,
které byly v oblasti klicovych témat bezpecnosti silniéniho provozu v uplynulém roce realizovany
(viz nasledujici podkapitoly).

Je bezpodminecné nutné, aby posledni rok 2020 aktualni dekady byl z pohledu bezpecnosti
silniéniho provozu pozitivni a podarilo se pfiblizit vytycenym cilim NSBSP, resp. sniZit pocet
usmrcenych a téZce zranénych na pozemnich komunikacich v Ceské republice.

1.2 Rada vlady CR pro bezpe¢nost silni¢niho provozu

Zasadni roli na vysledky bezpeénosti silni¢niho provozu ma Rada vlady CR pro bezpecnost silni¢niho
provozu, jejimiz €leny jsou napiiklad Ministerstvo dopravy, Policie CR, Ministerstvo vnitra, Ministerstvo
gkolstvi, mladeze a télovychovy, Ministerstvo zdravotnictvi, Reditelstvi silnic a dalnic, Ceska kancela¥
pojistitell, Svaz automobilového primyslu, Svaz dovozcli automobilli ¢i Centrum dopravniho vyzkumu,
V. V..

1.2.1 Obnovena ¢innost

Rada se v letech 2014 aZ 2016 nesesla ani jednou, v roce 2017 se seSla pouze jednou. Svoji aktivni
¢innost obnovila 27. ¢ervna 2019. V roce 2019 probéhla tfi zasedani Rady vlddy CR pro bezpeénost
silnicniho provozu.

A Rada pfipravila a schvdlila kratkodoba opatieni s pinénim do roku 2020, kterymi reaguje na
nedostatecné naplfiovani Ndrodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020. Prijala
usneseni sméfujici k pfipravé strednédobych opatreni ke zlepseni bezpecénosti silni¢niho provozu.


https://www.detivdoprave.cz/
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B. Stfednédoba opatieni s plnénim do konce roku 2022 budou soucasti Strategie BESIP 2021-
2030 a budou dale projednana v ramci pracovniho Vyboru Rady. Jak kratkodoba, tak stfrednédoba
opatieni maji jasny termin splnéni a jeden odpovédny subjekt, ktery ruci za jejich realizaci.

C. Byly schvaleny nominace jednotlivych ¢lenli do pracovnich vybori a pracovni skupiny, které
zahdjily svoji ¢innost. Byly zfizeny 4 pracovni vybory a 1 pracovni skupina, které se zaméruji na
konkrétni problematiku spojenou s bezpecnosti silniéniho provozu, jedna se o:

- Vybor pro pfipravu Strategie BESIP 2021-2030 a jeji financovani,

- Vybor pro dopravni vychovu, prevenci a osvétu,

- Vybor pro automatizované, kooperativni a ITS systémy ve vztahu k bezpecnosti silni¢niho
provozu,

- Vybor pro autoskolstvi a zacinajici fidice,

- Pracovni skupinu pro systém k identifikaci a odstrafiovani nehodovych lokalit.

Cinnost vybor( je pribéiné prezentovana na jednanich Rady vlddy CR. Viechny pracovni vybory
spolupracuji na ptipravé Akéniho programu Strategie BESIP 2021-2030, kde budou formulovany
konkrétni a méfitelné ukoly. Aktudlni informace jsou uvedeny na webu iBESIP.

1.2.2 Opatieni s plnénim do konce roku 2020

Rada vlady CR pro bezpeénost silniéniho provozu schvilila na svém 24. zasedani vice nez 40 opatieni
s terminem do konce roku 2020. Vybrand opatfeni jsou uvedena nize, kompletni pfehled je pak
k dispozici na webu iBESIP.cz u informace z 24. zasedani Rady vlady CR.

Hlavni preventivni kampané
» Preventivni kampané na téma: bezpecnost motocyklistli, nepozornost Fidici a chodci,
alkohol a drogy u mladych fidicti, pouzivani bezpecnostnich pasa a détskych autosedacek,
dopad lékt na Fizeni
» Kampan zamérena na agresivitu Fidict
» Kampan zamérend na bezpecné chovani po dopravni nehodé - bezpecnostni karta s ndvodem
spravného postupu pfi nehodé

Legislativa

» Navrh novely zakona o provozu na pozemnich komunikacich (revize sankéniho a bodového
systému); Cil: Uprava spravniho trestani a bodového systému (zpFisnéni spravnich trestd za
nejzavaznéjsi poruseni pravidel silnicniho provozu, véetné delSich zédkazl fizeni za zdvainé
prestupky, posileni feseni prestupku prikazu na misté, definice bezpecné vzdalenosti).

> Rehabilitaéni programy pro recidivni Fidi¢e; Cil: Ndvrh rehabilitacniho programu pro Fidice,
ktefi opakované porusuji pravidla silnicniho provozu a ani hrozba ztrdty ridicského oprdvnéni,
pfipadné jeho ztrdta, pro né neni dostatecnou motivaci ke zméné chovdni. Bude predloZen
ndvrh podoby rehabilitacniho programu, ktery je mozZné zavést v praxi.


https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Rada-vlady-BESIP
https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Rada-vlady-BESIP/24-zasedani-Rady-vlady-CR-pro-bezpecnost-silnicni
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Infrastruktura

>

Jednotny systém vyhodnoceni a odstranovani nehodovych lokalit (systém sdruzi reporty
z JSDI/NDIC o opravach, nehodové lokality pomoci statistickych metod, vysledky policejnich
inspekci smrtelnych nehod); Cil: Ndvrh podoby informacniho systému, vcetné zdroji dat,
zucastnénych subjektu, cilovych uZivateld, zdkladnich funkci systému, pfinost a rizik. Bude
pfipraveno v rdmci pracovni skupiny Rady vidady zrizené pro tento projekt.

Vydani pFirucky pro prevenci a snizovani nasledkli nehod s narazem do stromu, pfirucka pro
silni¢ni spravni Urady stran prevence a sniZzovani nasledkd nehod s narazem do stromu; Cil:
SniZit ndsledky nehod po srdZce se stromy, dlouhodobé 15 procent fidi¢t umird kvili srdZce se
stromem.

Dohled a vymdhdni sankci

>

Personalni posileni stavajicich dalnicnich oddéleni a zajisténi personalniho obsazeni
dalni¢nich oddéleni na novych usecich dalnic; Cil: Posilit viditelny dohled Policie CR na
ddlnicich. PfedloZeni materidlu Rozvoj ddlniénich oddéleni Policie CR do roku 2025 viddé Ceské
republiky.

"Speed Marathon" zaméfeny na dodrZovani rychlostnich limitli a bezpeéného odstupu
vozidel; Cil: Zvysit dodrZovani rychlostnich limitG fidici, zejména v rizikovych lokalitdch.
Zapojeni vefejnosti do stanoveni rizikovych usekd, kde bude Policie CR vykondvat dohled. Pocet
podnéti od verejnosti.

Dopravni vychova:

>

Aplikace pro simulaci pohybu 73kt ZS v silniénim provozu — vyvoj aplikace a jeji
implementace do vyuky dopravni vychovy; Cil: Vyvoj a distribuce do skol nové vyukové
aplikace (virtudlni méstecko, ukoly, soutéZe) s cilem posilit zdkladni praktické schopnosti Zakd
pohybovat se bezpecné v provozu a nedélat chyby, které ohroZuji Zivot, napfiklad: na kole se
pfi odbocovdni vlevo ddvad prednost protijedoucimu vozidlu.

Seminafe pro materské skoly a zakladni Skoly v oblasti dopravni vychovy (metodika vyuky
dopravni vychovy pro MS a spravné zasady pohybu organizovaného Gtvaru chodct pro Z5); Cil:
Sifit metodické a vyukové materidly BESIP mezi odbornou pedagogickou verejnost (14 $koleni
pro pedagogy MS, 14 skoleni pro pedagogy ZS, skolnich druZin a dalich $kolskych zafizeni).

Strategie

>

P¥iprava Strategie BESIP 2021-2030; Cil: Zpracovdni findIni podoby Strategie BESIP na obdobi
2021-2030, projedndni navrhu nové Strategie BESIP 2021-2030 se zdstupci kraji a odborné
verejnosti, v kazdém kraji workshop, zapracovdni jejich pfipominek do Strategie, do cervna
2019 predlozZi vybor materidl do viddy (prosinec 2020).

1.3 Systémové podminky
Ministr dopravy vladé CR v roce 2019 predloZil material Systémové podminky realizace revidované

NSBSP, ktery identifikoval klicové systémové oblasti s vyznamnym vlivem na realizaci cilG NSBSP a slaba

mista soucasného systému managementu bezpecnosti silnicniho provozu.

Materidl dale shrnul doporuceni ke zlepseni souc¢asného stavu:
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» stanovit v nové Strategii BESIP 2021-2030 jasné definovana a méfitelnd opatfeni a nastavit
jejich monitoring tak, aby je subjekty odpovédné za pInéni NSBSP aktivné napliovaly a uvadély
do praxe, zapojit nejen dotcené resorty, ale i kraje, obce, nevladni a soukromy sektor

» pokracovat v ¢innosti Rady obnovené v ¢ervnu 2019 tak, aby Rada jednala minimalné ¢tyrikrat
ro¢né a svym clenlim stanovila konkrétni aktivity s pInénim do konce roku 2020 a dale ve vazbé
na novou Strategii BESIP

» nastavit pribéZzny monitoring Rady nad plnénim cilG Strategie BESIP

> provézat priority vlady CR v oblasti BESIP s kritérii pro vybé&r preventivnich projekt
financovanych z fondu zabrany skod

» dokoncit revizi sankéniho a bodového systému navrZenou Ministerstvem dopravy v novele
zakona o provozu na pozemnich komunikacich

» posilit informovanost vefejnosti o stanovenych sankcich za dopravni prestupky

> posilit viditelny dohled Policie CR, pfedeviim na rizikovych Usecich a v rizikovych obdobich

> zameéfit se na ridice, ktefi recidivuji v zavaznych porusenich zdkona o provozu na pozemnich
komunikacich, napft. realizaci rehabilitacnich kurzd

» zaméfit se na zacinajici fidice, ktefi u nehod s nejzavaznéjsimi nasledky (smrtelna obét, tézké
zranéni) vykazuji vyssi miru rizikovosti nez ostatni skupiny

» vytvofit jednotny celostatni systém vyhodnoceni a odstrariovani nehodovych lokalit

> rozsifit okruh pozemnich komunikaci, u nichz je podminkou realizace provedeni
bezpecnostniho auditu

» zaméfit se na nejrizikové;jsi faktory v ramci silnicni infrastruktury — srazky s pevnou prekazkou
(stromy), smérové oblouky, Zelezni¢ni prejezdy

> provést analyzu moznosti, jak nastavit podminky pro ¢erpani prostfedkl ze Statniho fondu
dopravni infrastruktury tak, aby investi¢ni akce ve fazi projektu splfiovaly kritéria bezpecné
pozemni komunikace

1.4 Priklady aktivit s dopadem na bezpecnost silni¢cniho provozu
Shrnuti plnéni aktivit obsazenych v Akénim programu je uvedeno v kapitole 7 s podrobnéjsim
rozvedenim v Pfiloze 5.

1.4.1 Aktivity BESIP

V roce 2019 BESIP realizoval mimo jiné kampan k chovani fidi¢t v dopravnim omezeni, jednalo se
o spoty informujici o spravném zplsobu vytvareni ulicky pro zachranare a jizdé v zuzenych pruzich.
Spoty mély mésicné pfriblizné 30 miliond zhlédnuti v televizi a byly rovnéz sdileny na socialnich sitich.
V lété byla zahajena kampan , Limit” cilena na motocyklisty, jejiz tvari je motocyklovy zavodnik Lukas
Pesek. Byl vysilan televizni a rozhlasovy spot, probéhla motoskola, hlavni tvar kampané vystupovala na
akcich BESIP, kde pfimo komunikovala s vefejnosti, kampan bude pokracovat i v roce 2020. Celostatni
preventivni akce BESIP byla zaméfena na zrak fidicu - ,,Vidis skvéle?” Jednalo se o odborné testovani
zraku na 28 akcich v krajich, v jejichz ramci bylo testovano vice nez 3 100 lidi, akce byla doplnéna
inzertni kampani v TV a na rozhlasovych stanicich s vysokou poslechovosti. Tato akce byla financovana
z Fondu zabrany $kod. Osvétova kampan ,Neskakej mi pod kola!”, kterou pfipravil Dopravni podnik
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hl. m. Prahy spolu s oddélenim BESIP MD, Policii CR a dal$imi partnery, se zaméfila na prevenci srazek
tramvaji s chodci.

NECHOD ZA SVUJ LIMIT Ll—"(as 1 =
PESEIK, | =

Projekt ,,Déti v dopravé” se zaméruje na rodie a instituce vénujici se vychové a vzdélavani déti.
Na webu www.detivdoprave.cz jsou k dispozici vSsechny materidly, které byly vytvoreny pro $kolska

i mimoskolska zafizeni, rodice a déti. V roce 2019 bylo natoceno 10 videi: ,Jak pracovat s metodikou
dopravni vychovy pro materské Skoly“, vramci vSech krajskych mést bylo proskoleno 700
pedagogickych pracovnik(, seminafe budou pokradovat také v roce 2020. TaktéZ vznikla ucelend
broZura zamérena na Pohyb organizovaného Utvaru chodcl. V uplynulém roce se uskuteénil prvni
rocnik kreativni soutéze ,ZlepSete dopravu s nami“, kterda méla za cil spolecné vytvofrit dopravu
bezpecnéjsi, ekologictéjsi, efektivnéjsi a prijemnéjsi. Zvitézil videoklip ,Neslysis, zaplatis®, ktery
upozorfiuje na aktudlni problematiku nepozornosti chodcl na Zelezni¢nich prejezdech. Vysledky
soutéze jsou k dispozici zde. V ramci Hloubkové analyzy dopravnich nehod (www.vyzkumnehod.cz)

byly v uplynulém roce vytvoreny 2 spoty, které kombinuji simulaci s redlnymi zdbéry z dopravnich
nehod; zverejnény byly videa ,Srdzka se stromem® a ,,Nepozornost chodce s fatalnimi nasledky”.

1.4.1.1 Krajsti koordindatori BESIP

BESIP prostrednictvim svych krajskych koordinatorl absolvuje prakticky kazdy tyden kontaktni
preventivni akce v krajich. Jejich kazdodenni systematicka prace nespociva jen v pofadani a Ucasti na
preventivnich akcich, jsou predevsim dullezitym spojovatelem jednotlivych odpovédnych subjektl
NSBSP.

Vroce 2019 se krajsti koordinatofi zucastnili 1634 akci
(mezirocné o 206 vice, tj. +14 %), s celkovou navstévnosti
pres 670 tisic osob, tradicné se podileli na pfipravé a realizaci
Dopravni soutéZze mladych cyklistli. Déti ze zakladni Skoly
Smetanlv okruh 4 v Krnové zvitézily ve findle 34. ro¢niku
mezinarodni evropské soutéze ,Dopravni soutéZ mladych

cyklist(“, ktera se pod zastitou Mezindrodni automobilové
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federace (FIA) konala v Zenevé. Detailni informace jsou obsahem P¥ilohy 8.

1.4.2 Ostatni

Ministerstvo dopravy podporuje feSeni dopravné bezpecnostnich projektli a infrastruktury
prostiednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury, Reditelstvi silnic a dlnic a také vyzkumnou
¢innost prostiednictvim Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. a Technologické agentury Ceské
republiky.

Ministerstvo dopravy spole¢né s Technologickou agenturou CR pfipravilo 2. vefejnou souté?
v programu na podporu aplikovaného vyzkumu, experimentdlniho vyvoje a inovaci v oblasti dopravy
DOPRAVA 2020+. Cilem programu je prostfednictvim podpory projektl aplikovaného vyzkumu rozvijet

dopravni sektor s ohledem na jeho udrZitelnost, bezpecnost ¢i pfistupnost. V ramci vyzvy mohou byt
navrhovany také projekty z oblasti automatizace a digitalizace. Vyhlasovana vyzva rovnéz reaguje na
aktualni situaci a zaméruje se i na dopravni témata souvisejici s feSenim mimoradnych uddlosti. [14]

Priklady projektd, akci a kampani, které byly v oblasti
bezpecnosti silnicniho provozu podporeny vroce 2019
z Fondu zdbrany skod v souladu s ustanovenim § 23a odst. 3
pism. c) a d) zdkona ¢. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zpUsobenou provozem vozidla a 0 zméné nékterych
souvisejicich zdkonl (zdkon o pojisténi odpovédnosti
z provozu vozidla), jsou uvedeny zde. Policie CR, v ramci
pravidelného zhodnoceni uplynulého roku, zverejnila témér

tfiminutovy sestfih vybranych udalosti, zachycenych policisty
na pozemnich komunikacich v Ceské republice, Rok 2019 o¢ima dopravni policie.

Podnétné vystupy poskytuji aktualni Setrfeni, kterd byla v uplynulém roce zamérena napf. na tzv.
blikajici zelenou na semaforu, pfip. mérice rychlosti v obcich a na rizikovych mistech a dalsi. Detailni

informace jsou k dispozici na webu Observatore bezpecnosti silniéniho provozu, resp. v Pfiloze 4. [6]
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2. Evropské srovnani

2.1 Bilance roku 2019

Na silnicich v Evropské unii bylo v roce 2019 usmrceno 22 659 osob. Ve srovnani s rokem 2010 se
jedna o pokles o 23,7 %, prakticky shodny pokles byl evidovan také v Ceské republice (23,1 %);
meziroéné doslo v EU k poklesu usmrcenych osob v disledku dopravnich nehod o 3,0 %, v Ceské
republice 0 6,2 %. V uplynulém roce bylo ve 27 ¢lenskych statech EU evidovano 51 usmrcenych osob
na 1 milion obyvatel. Je velmi nepravdépodobné, Ze bude dosazZeno cile sniZit pocet umrti na silnicich
do roku 2020 na polovinu.

K ,,evropskym premiantim“ Ize s 22 usmrcenymi na 1 milion obyvatel zafadit Svédsko, Irsko (29)
dopravnich nehod. Naopak vyznamné nadprimérny pocet usmrcenych osob na milion obyvatel byl
v uplynulém roce evidovan v Rumunsku (96), Bulharsku (90) a Polsku (77).

Ceska republika patfila v roce 2019 s 58 usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel na 17. misto,
za evropskym primeérem zaostala o témér 14 %. Zajimavé je srovnani zemi dle koeficientu ristu, tzn.
pramérny rocni pocet usmrcenych v obdobi 2011-2019 vs. rok 2010. V ramci EU byl evidovan pokles
0 17 %, v Ceské republice pak o 16 %. V sousednich zemich byl evidovan vyssi pokles v p¥ipadé
Slovenska (-25 %), Rakouska (-21 %) a také Polska (-18 %), naopak v Némecku doslo k poklesu o 10 %.
Vyjma Polska byl v sousednich zemich v roce 2019 evidovan nizsi pocet usmrcenych na 1 milion
obyvatel nez v Ceské republice.

Relativni srovndni poétu usmrcenych osob v disledku dopravnich nehod v roce 20102 2019
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2.2 Mezinarodni spoluprace

Ministerstvo dopravy se prostfednictvim SO BESIP pravidelné ucastni jednani pracovni skupiny na
vysoké urovni pro bezpecnost silniéniho provozu v rdmci EU (dale jen HLG RS). V roce 2019 probéhla
4 jedndni této pracovni skupiny. Hlavnim obsahem jednani byla ptiprava Strategie na obdobi 2021-
2030 a jejich klicovych ukazateld. V ramci HLG RS ale SO BESIP rovnéz komunikuje samostatné s EU
koordinatorem pro bezpecnost silni¢niho provozu, se kterym fesilo i jednani Slavkovské platformy
v rozsifeném formatu na téma Nevénovani se fizeni, Alkohol a navykové latky a pfipravu nové Strategie
na dekadu 2021-2030.

Do mezindrodni védecko-vyzkumné spoluprace je vyznamné zapojeno CDV, které je ¢lenem mnoha
mezindrodnich instituci a sdruzeni, jako napr. ECTRI, FERSI, FEHRL, POLIS, ICTCT, ETSC, ELITE, THE PEP,
HUMANIST VCE, SAE, ERTRAC, ASCE, TRB, ASTM, ELCF, FGSV, ICADTS.

2.2.1 Evropska rada bezpecnosti dopravy

European Transport Safety Council (ETSC) je nezavisla neziskova organizace, jejimz cilem je snizovani
poctu usmrcenych a zranénych v dopravé. Od roku 1993 sdruZuje ETSC vice nez 200 mezindrodné
uznavanych odbornik{ na bezpecnost dopravy z celé EU.

Poznatky z ETSC jsou mimo jiné vyuZivany v rdmci tematickych analyz BESIP, v roce 2019 byly prevzaty

a doplnény komentafem v kontextu CR ndsleduijici vystupy:

- Poslanci Evropského parlamentu podporuji nova pravidla bezpecnosti silniéniho provozu a vozidel.
- Chytré technologie omezi pfekracovani rychlosti na evropskych silnicich.

- Poslanci Evropského parlamentu podpofili klicové bezpeénostni normy.

- Rendez-vous Systém: Reakce po kolizi.

- Detekce nepfipoutanych osob na vsech sedadlech jiZ od zafi.

- Narazové zkousky automobild: K redlnym nehoddm dochazi i v mnohem vyssich rychlostech.

- Bezpelnéjsi cesty, bezpecnéjsi mésta: Jak zlepsit bezpecnost silniéniho provozu ve méstech v EU.
- lIrsko je pfikladem v feseni bezpecnosti silni¢niho provozu.

- Poslanci ve Velké Britanii vyzyvaji k zakazu hands-free volani béhem tizeni.

- Automatizace dle britskych vyzkumnik( maze do roku 2040 snizit pocet nehod 0 22 %.

- Ve Finsku byla, na zakladé varovani Evropské komise, odloZena tzv. auta pro déti.

.....

2.2.2 Mezinarodni databaze silni¢ni dopravy a nehodovosti

Databaze IRTAD je soucasti vyzkumného programu OECD zahrnutym do oblasti vyzkumu silni¢ni
dopravy aintermodalnich vazeb. Tato databdze prabéiné shromazduje udaje o nehodovosti
v silni¢nim provozu a jejich souvislostech s demografickymi, infrastrukturnimi a provoznimi ukazateli.
Soucasné je IRTAD férem pro prezentaci vysledk( vyzkum( vazanych na statistickd data narodnich
Urovni ainicidtorem pro zpracovani souhrnnych kompilacnich studii. Databaze IRTAD obsahuje
souhrnna a mezinarodné srovnatelna data v ¢asovych fadach od roku 1970. V rdmci IRTAD je dosaZzena
harmonizace a kompletnost dat na mezindrodni Urovni z hlediska zakladnich definic a datového
obsahu. Fatdlni nasledky dopravnich nehod v Evropé jsou obsahem samostatné pfilohy 9.
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3. Strategické cile NSBSP

3.1 Vyvoj

Oproti predpokladiim, stanovenym NSBSP, bylo v uplynulych 8 letech na pozemnich komunikacich
usmrceno témér o ctvrtinu vice osob. V obdobi let 2012-2019 bylo do 30 dni od nehody usmrceno
5 285 osob, tj. oproti stanovenym predpokladlim o 1 013 vice (+24 %); do 24 hod od nehody usmrceno
4 712 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim o 767 vice (+19 %), téZce zranéno pak bylo 20 564
osob, 0 474 méné (-2 %).

Obdobl 2012-2019
Strategickeé cile NSBSP 2012 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019

Usmrcent 30 e I e B M T, oo | sy

Usmrceni /30 dni (pfedpoklad NSBS 901 702 646 594 547 502 463 426 392 361 4272

RN scent /24 hos oM = EENCECIRETNETNET 2, o,
0

Usmrceni /24 hod (pfedpoklad NSBS 832 648 549 505 464 427 393 362 333 3945

Tézce zranéni 3536 2986 2782 2762 2540 2339 2110 20564 474
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 3536 3076 2937 2804 2676 2555 2439 2328 2222 212221038

Z uvedenych dat je zfejmé, Ze NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla ani v jednom roce splnéna
(vyjma usmrcenych do 24 hod v roce 2013). Kromé mezirocniho narlstu poctu usmrcenych osob je
velmi negativni rozdil fatalnich nehod do 30 dni vs. do 24 hod. Na nasledky nehod (tj. od 24 hod do 30
dni) bylo usmrceno v roce 2019 dalSich 71 osob, tj. +13 %. V roce 2019 byla splnéna NSBSP v oblasti
téZce zranénych osob. Vyvoj usmrcenych (do 24 hod) a téZce zranénych osob je uveden v nasledujicim

grafu.
Vyvoj poctu usmrcenych atéZce zranénych osob v CR
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Detailni informace jsou obsahem Ptilohy 1.
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3.2 Nehodova mista se smrtelnymi a zavaznymi nasledky
V materidlu jsou jak v oblasti strategickych, tak dil¢ich cild NSBSP implementovany mapové podklady
z aplikace DOPRAVNI NEHODY V €R [7], tyto informace byly vyuzity také v rdmci jednotlivych krajc.

Pfeddefinovany byly pfislusné filtry tak, aby bylo na pevieee

0 mebody 0206130057 obwe [N ——

prvni pohled zretelné, kde doSlo v uplynulém roce
k usmrceni, resp. tézkym zranénim. Soucasti detaill

nehod jsou desitky duleZitych informaci (viz screen
z aplikace). Zménou uUzemni jednotky lze zobrazit
detailnéji uvedené nehody napf. v rdmci konkrétniho
kraje. Mapa niZe zobrazuje usmrcené a téice zranéné
osoby v disledku dopravnich nehod v CR v roce 2019,
pro zobrazeni mapy v prohlizeci kliknéte na ni, pfFip.
zde.

DOPRAVNI NEHODY V CR DOMO  STATISTIKY O APLIKACI
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PFiklad dal$iho mozného vyufiti aplikace DOPRAVNI NEHODY V CR je obsahem kapitoly 4.3 Nebezpecnd
mista v jednotlivych krajich.
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3.3 Genderové srovnani
V Ceské republice bylo k31. 12. 2019 registrovdno 6834695 |
driitelt Fidiéskych opravnéni. Pomér vsech registrovanych fidicd

podle pohlavi je celkem ustaleny, tvofri jej 54,83 % muzii a 45,17 %
Zen.

Z bodového hodnoceni Fidi¢h vyplyva, ze pomér bodovanych
muzl a Zen je, na rozdil od poméru vsech fidi¢l, vyznamné odlisny
- tvofi jej 81,03 % muzli a 18,97 % Zen. Rozdily mezi poméry bodovanych muzli a Zen v jednotlivych
krajich jsou nevyznamné (pomér muzli je mezi 79,86 % a 82,81 %). Registrovano bylo 39 906 ridicd,
ktefi dosahli 12 bodu, z nichz 92,07 % tvofili muzi a 7,93 % Zeny. [16]

Genderové srovnani neni taxativné zakotveno v revizi a aktualizaci Ndrodni strategie bezpecnosti
silniéniho provozu 2011-2020 s platnosti od roku 2017. Z tohoto divodu nejsou v nasledujici ¢asti
srovnany zavazné nasledky nehod vici predpokladiim.

Vroce 2019 bylo vinou fidicd motorovych vozidel usmrceno 499 osob, z toho: vinou muzli bylo
usmrceno 428 osob, tj. 86 %; vinou Zen pak 71 osob, tj. 14 %. V obdobi let 2009-2019 bylo vinou Fidict
motorovych vozidel (muzii) usmrceno 88 % osob, vinou Fidicek pak 12 % osob.

V roce 2019 bylo usmrceno 547 osob, z toho 424 muzli (78 %) a 123 Zen (22 %). V obdobi let 2009-
2019 byl evidovan podil usmrcenych muzli vs. Zen 76:24 %. Z uvedeného je zfejmé, Ze podil Zen
na nasledcich byl dvojnasobné vyssi oproti podilu zavinénych nehod s fatalnimi nasledky Zenami.

Vyvoj pottu usmrcenych z pohledu Zen dle zavinénia nasledki

25%
22%

20%

15%

Usmreceno

14%
218

Podil na usmreenych

65 10%
L6 158 156
148

121 123

51

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Rok

=vinou fidiéd motorovych vozide!

w— avingri m— sl ky podilzavinéni podiinésledkd Zdroj vstupnich dat: RSDP PP R; Copyright © BESIP/COV
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V roce 2019 bylo vinou fidi¢li motorovych vozidel téZce zranéno 1 714 osob, z toho: vinou muz{i bylo
téZce zranéno 1410 osob, tj. 82 %; vinou Zen pak 304 osob, tj. 18 %. V obdobi let 2009-2019 bylo vinou
fidi¢l motorovych vozidel (muzl) téZce zranéno 81 % osob, vinou fidicek pak 19 % osob.

V roce 2019 bylo téZce zranéno 2 110 osob, z toho 1 391 muzil (66 %) a 719 Zen (34 %). V obdobi let
2009-2019 byl evidovan podil usmrcenych muzi vs. Zen 66:34 %. Z uvedeného je zfejmé, ze podil Zen

vvs

na nasledcich byl 1,8x vyssi oproti podilu zavinénych nehod s tézkymi nasledky Zenami.

Vyvoj pottu téZce zranénych z pohledu Zen dle zavinéni a nasledkd

1400 40%
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E 600 o z
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400
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Rok
zavinéni =vinou fidiél motorovjch vozide! . . PR PR e
néstedky = vie m— avineni e nasledky podil zavineni podil nasledku Zdroj vstupnich dat: RSDP PP ER: Copyright @ BESIP/CDV

VySe uvedend data jsou jen zadkladnim prehledem z pohledu genderového srovndni. Je nutné
si uvédomit, Ze nikterak nezohlednuji dopravni vykony, resp. ujetou vzdalenost. V neposledni fadé jsou
mezi tzv. fidi¢i profesionaly vice zastoupeni muzi, napf. u drzitell ridi¢ského opravnéni skupiny C+E
tvofi muzi 99,1 %, u skupiny C 98,4 % (shodné jako u skupiny D). Vyznamné vice jsou fidi¢i-muZi
zastoupeni také v kategorii motocyklistli, mezi drziteli fidi¢ského opravnéni skupiny A tvofi muzi
88,3 %.

Pozn. vysvétleni k legenddm v grafech, uvedenych v této podkapitole: zavinéni = kolik osob bylo vinou
Zen usmrceno/téZce zranéno, ndsledky = kolik Zen bylo v ddsledku dopravnich nehod téZce zranéno (bez
ohledu na to, jakého pohlavi byl vinik nehody).

www.mdcr.cz

16



Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
Informace o plnéni v roce 2019

Ministerstvo dopravy

4. Krajské srovnani

4.1 Zakladni srovnani v obdobi 2012-2019

Jak bylo uvedeno v predchozi kapitole, vobdobi 2012-2019 bylo oproti predpokladim NSBSP
usmrceno o 19 % vice osob, 0 2 % méné pak bylo téZce zranéno. Situace v jednotlivych krajich vsak byla
v uplynulém obdobi zna¢né rozdilnd. Krajské srovnani poskytuje souhrnny pohled na vyvoj zavaznych
nasledkl nehod na vsech komunikacich na Uzemi kraje, tj. dalnicich, silnicich L., 1. a Ill. tfidy a mistnich
komunikacich. Jen 3 kraje splnily v uvedeném obdobi pfedpoklady NSBSP v oblasti usmrcenych osob,
jedna se o Karlovarsky kraj (-27,3 %), Moravskoslezsky kraj (-1,2 %) a hl. m. Praha (-0,5 %). V oblasti
téZce zranénych osob splnilo v uvedeném obdobi predpoklady NSBSP 8 kraji, nejpozitivnéjsi bilance
byla evidovanda v hl. m. Praze (-27,6 %), Olomouckém (-24,4 %), Karlovarském (-23,7 %)
a Kralovéhradeckém kraji (-11,9 %).

V drtivé vétsiné kraji (11 ze 14) bylo v uvedeném obdobi usmrceno vice osob, neZz predpokladala
NSBSP. Nejvyssi relativni rozdil (+78,4 %) byl evidovan v Kraji Vyso€ina (pozn. zde doslo
k vyznamnému skokovému sniZeni poctu usmrcenych osob v roce 2009, ktery je referencnim rokem pro
stanoveni sniZovani poctu usmrcenych osob aZ do roku 2020), nasledoval Liberecky (+45,0 %), JihoCesky
(+34,0 %), Stfedocesky (+32,5 %) a Pardubicky kraj (+29,5 %). V jizni ¢asti CR pak byly nejvice
prekroceny predpoklady v oblasti téice zranénych: vlJihomoravském kraji doslo k piekroceni
0 29,2 %, v JihoCeském pak 0 26,9 %.

Rozdil usmrcenych osob v krajich CR Rozdil téZce zranénych osob v krajich CR
v obdobi 2012 - 2019 v obdobi 2012 - 2019
<-20 [ <10
-20-0 -10-0
0-20 ; 3,2% 0-5
B 20-30 5-10
| B q peted : -11,9% =10

U 273% -237% 27,6 %
- Pee

13.7 % -11%

29,2%

V roce 2019 doslo u 12 ze 14 krajl k prekroceni stanoveného predpokladu u osob usmrcenych, 6 kraj(
pak prekrocilo predpoklad u osob téZce zranénych. Pfi mezirocnim srovndani (2019-2018) poctu
usmrcenych osob byla situace horsi u 4 ze 14 krajl, v Kralovéhradeckém kraji bylo usmrceno
mezirocné nejvice osob (+30, tj. +167 %). Negativni bilance usmrcenych byla evidovana
v Jihomoravském kraji, kde bylo usmrceno 63 osob (tj. +14, +29 %), 25 z nich byli chodci (tj. 81 %). P¥i
mezirocnim srovnani (2019-2018) poctu téice zranénych osob byla situace horsi u 3 ze 14 krajd,
v Usteckém kraji bylo téce zranéno meziroéné nejvice osob (+17, tj. +9 %). Naopak meziroéné o 100
téZce zranénych osob bylo evidovdno v Jihomoravském kraji, tj. -31 %.

Grafické podklady, tykajici se jednotlivych kraju jsou soucasti Prilohy 1. Detailni data, tykajici se
nepfimych ukazatell bezpecnosti silnicniho provozu jsou pak obsahem Prilohy 4.
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4.2 Relativni srovnani roku 2019

Relativni srovnani usmrcenych a téZce zranénych osob v jednotlivych krajich v roce 2019 dle zakladnich
parametrd je uvedeno v nasledujicich schématech. Mapové podklady jsou srozumitelné, proto u nich

neni obsazen doprovodny komentar.

4.2.1 Podle poctu obyvatel

Pocet usmrcenych osob na milion cbyvatel
(2019)

Poulivé technaiogl Bing.
© Microso, wikipedia

4.2.2 Podle délky pozemnich komunikaci

Poéet usmrcenych osob na tisic km pozemnich komunikaci
(2019)

Foubivd technalogi Bing.
© Micreact, wikipedia

4.2.3 Podle dopravniho vykonu

Pocet usmrcenych osob namld. vozokm
(2019)

Foulii technailogl Bing.
© Micreastt, Wikipedia

Pocet téZce zranénych osob na milion obyvatel
(2019)

Potet

I 371

Poutivi techncicgl Bing,
 Microsoft, Wikipedia

Paocet téZce zranénych osob na tisic km pozemnich komunikaci
(2019)

Potet

Foulivi technolog Bing
& Micrasaft, wikipedia

Potet téZce zranénych osob na mld. vozokm
(2019)

Poiet

I?Z

35

Poulivi techncicgl Bing
& Micrasaft, Wikipedia

www.mdcr.cz
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4.2.4 Podle celkové urovné bezpecnosti silni¢niho provozu

Nasledujici ¢ast je vénovand srovnani celkové trovné bezpecnosti silnicniho provozu v jednotlivych
krajich vroce 2019 s ohledem na jejich specifické/rGznorodé podminky, jez zohlednuji zakladni
demografické charakteristiky, zahrnujici i ekonomické a dopravni aspekty, a ekvivalent zavazinosti
nehod zahrnujici pofet usmrcenych, resp. téZce zranénych osob. Z demografickych proménnych,
z dlvodu duplicity informace, byl vybran pocet obyvatel a délka silni¢ni sité s ohledem na rozlohu,
dopravni vykon a pocet motorovych vozidel. Z hodnoceni bylo sestaveno poradi jednotlivych krajd,
pficemz vyssi hodnoty obou hodnoceni koresponduji s horsim hodnocenim bezpecnosti (pozn.
vzhledem k naprosto odlisnym podminkdm nebylo hl. m. Praha do srovndni zahrnuto). NiZe v tabulce
jsou usporadany kraje dle hodnoceni bezpecnosti kraja, které je oproti ekvivalentu komplexnéjsi,
jelikoZ zahrnuje i demografické charakteristiky. Podrobnéjsi zptisob vypoctu je obsahem Pfilohy 6.

Ekvivalent zavainosti nehod Hodnoceni bezpeénosti kraju

krej / ukazatel
Hodnota — Hodnota —
0 o | 1|

—

Karlovarsky 22,5 1. 19,1 1

24,9 +1 2, 27,1 +1 2,
42,8 +1 a, 29,3 +1 3.
52,9 2 7. 31,6 2 a,
19,6 +2 6. 42,9 +2 5.
48 1 5. 50,2 -1 6.
Krilovéhradecky 66,8 -1 8. 58,4 -1 7.
94,6 +1 11. 58,9 +1 8.
39,4 1 3. 63,8 -1 9.
73 0 10. 84,2 0 10.
Stfedotesky 141 0 13. 120,5 0 11.
Moravskoslezsky 72,6 0 9. 149.4 0 12.

Jihomoravsky 96 0 12, 152,9

H
=
L

vewvs

i v nizkych poctech usmrcenych, resp. téZce zranénych osob. V tomto srovndni je nutné zminit i kraj
Vysocina, ktery si polepsil oproti ekvivalentu pfi zahrnuti demografickych proménnych o 3 pficky. Kdyz
vezmeme v potaz témér stejné hodnoty ekvivalentu u Kradlovéhradeckého kraje a Vysociny, Vysocinu
hodnotime bezpecnéji, jelikoZ oproti Kralovéhradeckému kraji disponuje Sirsi silnicni siti a mensim
poctem obyvatel. Mezirocné si polepsil Liberecky, Plzensky, Pardubicky a JihoCesky kraj.

Naopak za nejméné bezpecny lze oznacit Jihomoravsky kraj, ktery si o pricku pohorsil oproti poradi
dle ekvivalentu, ve kterém také patfi mezi nejhorsi kraje. Ddle ndsledovaly kraje Moravskoslezsky
a StfredocCesky (dominance v poctu usmrcenych i téZzce zranénych osob). Nejvétsi propad
pfi zahrnuti demografickych charakteristik zaznamenal Zlinsky kraj, ktery si pohorsil o 6 pficek.
Obdobné vyzni i porovndni Zlinského a Olomouckého kraje s témér stejnou hodnotou ekvivalentu,
kde v neprospéch Zlinského kraje svéd¢i vyrazné uzsi silniéni sit. Meziro¢né si pohorsila Vysocina,
Olomoucky, Kralovéhradecky a Zlinsky kraj.
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4.3 Nebezpecna mista v jednotlivych krajich

Nebezpeéna mista jsou lokality s vyznamné vyssim poctem dopravnich nehod, nez by se ocekavalo.
Jsou identifikovana pomoci metody KDE+; jedna se o rozsifeni standardni metody jadrového odhadu
hustoty (KDE). Jeji hlavni vyhodou je, Ze objektivné stanovi, ktera z mist jsou statisticky vyznamna,
a takova mista jesté settidi podle jejich duleZitosti, metoda je pouzivana ve vétsiné vyspélych zemi.

Uvedend mista jsou pocitana pro vSechny mezikfizovatkové Useky na silnicich Ill. a vyssich tfid z nehod
za poslednich 5 let, tzn. v obdobi 2015-2019. Mista byla vytipovana dle ukazatele vyznamnosti shluku,
tzv. kolektivniho rizika. Z uvedenych mist byla nejvyssi ekonomicka ztrata (detaily viz Pfiloha 2), témér
55 mil. K&, evidovana v Usteckém kraji na silnici 1/15 v katastru obce Lahovice u Libéevsi, kde doslo
v uplynulych 5 letech na 264 metrech k 65 nehodam. Hmotna Skoda se na celkové ekonomické ztraté

podilela ,jen” necelymi 8 %.

Kolektivni
riziko

Katastr (htt odkaz na

Hmotna
skoda

Ekonomicka
ztrata

Praha Ruzyné D6 1025 54 140 4347000 K¢ 37031600 Ké
Stredocesky Jifice 11/272 453 46 190 6336000 KE 46 632 400 K¢
Jihocesky Prachatice /141 54 20 240 1328000K¢ 12159 100 Ké
Plzensky Brezi u Medlova 1/26 87 30 281 2412500KE 36611100 Ké
Ustecky Lahovice u LibCevsi 1/15 170 65 264 4192 000KE 54047 300 K¢E
Kralovéhradecky Hradec Krélové 1/31 206 79 387 9996300 KE 22896 900 K¢
Jihomoravsky TiSnov 11/385 59 12 110 2320000 K¢ 11637100 K¢
Moravskoslezsky Krasné Loucky 1/57 132 38 290 2186500 K¢ 31732400 Ké
Olomoucky Lukavice na Moravé 1/44 60 25 250 2712000K¢ 20629500 K¢
Zlinsky Uhersky Brod 1/50 33 13 190 1919500 K¢ 6219 700 K¢
Vysocina Kostelec u Jihlavy 11/406 66 14 140 896 000 K& 8779 700 K¢
Pardubicky Koci 1/17 76 13 130 601 000 K¢ 26 835 300 K¢
Liberecky Okrouhld u Nového Boru 1/13 83 39 373 3258500 K¢ 44352200 Ké
Karlovarsky Skalka u Hazlova i/64 98 43 383 3261000KE 22137000 K¢

Priklady nebezpeénych mist v Moravskoslezském (okr. Bruntal) a Stredoceském kraji (okr. Nymburk).

/A, DOPRAVNi NEHODY ¥ &R
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4.4 Problematické dilci cile NSBSP v jednotlivych krajich v roce 2019

4.4.1 Hlavni mésto Praha

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v hl. m. Praze
v uplynulém roce dosahla 10,6 miliard KC (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2019 bylo
usmrceno 189 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 1 méné (-1 %), téZce zranéno pak bylo
1 495 osob, 0 569 méné (-28 %).

Kraj / pIn&ni NSBSP m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mmm Obdobf 2012-2019
| Pocet | Rozdil |

Usmrceni 189 -1 -1%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 190

TéZce zranéni 347 236 228 206 179 194 156 182 114 1495 569 | -28%

@©
i
[
o
=
T

Tézce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 347 302 288 275 263 251 239 228 218 208 2064

2019: Chodci, nakladni automobily, neddni prednosti v jizdé

V roce 2019 bylo usmrceno 20 osob, téZzce zranéno pak 114 osob
(historicky nejméné). NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla
v uplynulém roce splnéna. Z 20 usmrcenych osob bylo 8 chodct,
tzn. 40% podil chodcti na vSech usmrcenych osobach (pozn. v rdmci
CR chodci tvofili 17 % usmrcenych osob). Vinou fidi¢d nakladnich

automobil bylo usmrceno 7 osob (35 % vs. 12 % CR). Na téZce :
zranénych se chodci podileli 46 % (52 osob), polovina osob (57) byla tezce zranénav dusledku nedam
prednosti v jizdé (50 % vs. 27 % CR).

4.4.2 Stiredocesky Kkraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich ve Stredoceském
kraji v uplynulém roce dosahla 12,1 miliard K¢ (detaily viz Ptiloha 2). V obdobi let 2012-2019 bylo
usmrceno 779 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 191 vice (+32 %), téZce zranéno pak bylo
3 232 osob, 0 76 méné (-2 %).

Kraj / pIn&ni NSBSP m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mmm | Obdobi 2012-2019 | 2
| Pocet | Rozdil |

Usmrceni [ 119 38 63- ™ 101 3%

Usmrceni (predpoklad NSBSP) 124 54 50 588
TéZce zranéni 556 463 410 435 393 337 3232
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 556 484 462 441 421 402 384 366 349 334 3308
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-76  -2%

2019: Neprimérenad rychlost, motocyklisté, mladi ridici

V roce 2019 bylo usmrceno 88 osob, téZce zranéno pak 350 osob.
| pres meziroéni poklesy nebyla NSBSP vobou oblastech
v uplynulém roce splnéna. Celkem 37 osob bylo usmrceno a 127
téice zranéno v dusledku nepfimérené rychlosti. Ve srovnani
s ostatnimi kraji bylo evidovdno vice usmrcenych (16) atéice
zranénych (78) motocyklistd. Priblizné kazda pata osoba byla

usmrcena, resp. téZce zranéna vinou mladého fidice.
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4.4.3 Jihocesky kraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Jiho¢eském
kraji v uplynulém roce dosahla 5,5 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2019 bylo
usmrceno 470 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim o 119 vice (+34 %), téZce zranéno pak bylo
1789 osob, 0 379 vice (+27 %).

Kraj / plnéni NSBSP m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mmm Ora
| Potet | _Rozdil |

Usmrceni 74 - A0 119z
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 30 351

>
=
]
3]
0
<]
<

TéZce zranéni 237 1789 379 27%

TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 237 206 197 188 179 171 163 156 149 1421 1410

2019: Neprimérend rychlost, mladi ridici, nesprdvné predjizdéni
V roce 2019 bylo usmrceno 58 osob, tézce zranéno pak 239 osob.
NSBSP v obou oblastech nebyla ani v jednom roce splnéna. Vice nez
polovina osob (50, meziroéné +15) byla usmrcena v dusledku
nepfimérené rychlosti (52 % vs. 36 % CR), ctvrtina osob (15,
mezirocné +7) pak byla usmrcena vinou mladych fidi¢t (26 % vs. 15

% CR). Kazda pata téice zranéna osoba v ramci uvedeného kraje

pi R
byla zranéna v disledku nespravného predjizdéni (20 % vs. 12 % CR). VJ|hoceskem kraJ| Jako

v jediném nebyla v roce 2019 usmrcena zadnda osoba v disledku vlivu alkoholu a jinych navykovych
latek.

4.4.4 Plzensky kraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Plzeniském kraji
v uplynulém roce dosahla 3,7 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2019 bylo usmrceno
340 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim o 50 vice (+17 %), téZce zranéno pak bylo 923 osob,
0 55 vice (+6 %).

Kraj / plnéni NSBSP m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mmm tidob 0T 201
m

Usmrceni 50 17%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 290

TéZce zranéni 146 113 102 83 93 923
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 146 127 121 116 110 105 101 96 92 88 868
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55 6%

2019: Neprimérend rychlost, starnouci populace

Vroce 2019 bylo usmrceno 28 osob (historicky nejméné), tézice
zranéno pak 101 osob. NSBSP v obou oblastech nebyla v uplynulém
roce splnéna. Témér polovina osob (13) byla usmrcena v disledku
nepfiméfené rychlosti (46 % vs. 36 % CR). Vice nei tietina
usmrcenych osob (10) byla starsi 64 let (36 % vs. 22 % CR). V tomto

kraji Ize vuplynulych 2 letech vysledovat trend spocivajici v

v postupném sniZzovani poctu usmrcenych osob, pocet tézce zranénych osob vsak rostI.
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4.4.5 Ustecky Kkraj

Piedbéina ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Usteckém kraji
v uplynulém roce dosahla 7,6 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2019 bylo usmrceno
364 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 22 vice (+6 %), téZce zranéno pak bylo 1 598 osob,
0 104 méné (-6 %).

Kraj / plnéni NSBSP m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mmm Ora
| Potet | _Rozdil |

Usmrceni 44 32 - 364 2 6%
0
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 72 56 52 47 44 40 34 31 29 342

TéZce zranéni 286 185 216 215 211 184 186 1598
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 286 249 238 227 216 207 197 188 180 1721 1702

-104  -6%

2019: Neddni prednosti v jizdé, starnouci populace, chodci

V roce 2019 bylo usmrceno 40 osob, téZzce zranéno pak 203 osob.
NSBSP v obou oblastech nebyla v uplynulém roce splnéna. Témér 3
z 10 osob (11) bylo usmrceno v dusledku nedani pfednosti v jizdé
(28 % vs. 17 % CR), 12 usmrcenych osob bylo starsich 64 let (30 %
vs. 22 % CR). Ve srovnani s ostatnimi kraji byl evidovan vy3si pocet

A, DOPRAVNINEHODY V ER

8 : ¢
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£
i
poctem jak fatalnich (16), tak zavaznych nasledki (72) zlistala nepfimérena rychlost

usmrcenych (8) a téZce zranénych chodcl (50). Pfi¢inou s nejvyssim

4.4.6 Kralovéhradecky Kkraj

PfedbéZina ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich
v Kralovéhradeckém kraji v uplynulém roce dosahla 4,6 miliardy K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi
let 2012-2019 bylo usmrceno 286 osob, tj. oproti stanovenym pfedpokladiim o 35 vice (+14 %), téice
zranéno pak bylo 1 237 osob, 0 167 méné (-12 %).

Obdobl 2012-2019
Sl m 2012 | 2013 | 2014 ) 2015 ) 2016 | 200 WWMm—
Rozdil

Usmrceni 35 14%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 53 41 38 35 32 30 27 25 23 21 251
TéZce zranéni 236 182 139 176 125 159 139 141 1237
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 236 205 196 187 179 171 163 155 148 142 1404
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-167 -12%

2019: Neddni prednosti v jizdé, starnouci populace, cyklisté
Vroce 2019 bylo usmrceno 48 osob (nejvice od roku 2012,
bezprecedentni meziroéni narlst o 30 osob), téZce zranéno pak 141

osob. NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce
splnéna. Témér tretina (15; pozn. v roce 2018: 0 usmrcenych) osob
byla usmrcena v disledku nedani prednosti v jizdé (31 % vs. 17 %
CR). Ve srovnani sostatnimi kraji byl evidovan vy3si pocet

usmrcenych (12, meziro¢né +6) a tézce zranénych (31, meziro¢né +6) seniorU.
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4.4.7 Jihomoravsky kraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Jihomoravském
kraji v uplynulém roce dosahla 7,4 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2019 bylo
usmrceno 472 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 88 vice (+23 %), tézce zranéno pak bylo
2 313 osob, 0 522 vice (+29 %).

Kraj / plnéni NSBSP m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mmm Ora
| Potet | _Rozdil |

Usmrceni 472 88 23%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 63 32 384

TéZce zranéni 301 2313 522 29%
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TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 301 262 250 239 228 217 208 198 189 181) 1791

2019: Neddni prednosti v jizdé, chodci
V roce 2019 bylo usmrceno 63 osob, téZzce zranéno pak 226 osob
(historicky nejméné). NSBSP v obou oblastech nebyla v uplynulém

roce splnéna. Ctvrtina osob (16, meziro¢né +9) byla usmrcena a vice
nez tretina osob (80) byla téice zranéna v dusledku nedani
prednosti v jizdé. Ve srovnani s ostatnimi kraji bylo evidovano vice =
usmrcenych (13; 21 % vs. 17 % CR) a téZce zranénych (65; 29 % vs. . ] B
21 % CR) chodctl. Jihomoravskému kraji se dlouhodobé nedafi plnit predpoklady vytycené NSBSPjak
v oblasti usmrcenych, tak tézce zranénych osob.

4.4.8 Moravskoslezsky kraj

Pfedbézina ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich
v Moravskoslezském kraji v uplynulém roce dosahla 7,2 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let
2012-2019 bylo usmrceno 436 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim o 5 méné (-1%),
téZce zranéno pak bylo 1 907 osob, o 27 vice (+1 %).

Kraj / plnéni NSBSP m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mmm b OREInE)
[potet | _rozdl |
436

-5 -1%

Usmrceni

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 93 441
TéZce zranéni 316 227 218 150 1907
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 316 275 262 251 239 228 218 208 199 190 1880
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2019: Mladi ridici, chodci, cyklisté

V roce 2019 bylo usmrceno 53 osob, téZce zranéno pak 150 osob
(historicky nejméné, meziroc¢né -66). NSBSP v obou oblastech nebyla
v uplynulém roce splnéna. Vinou mladych fidi¢t bylo usmrceno 13
a téZce zranéno 34 osob. V dlsledku nespravného predjizdéni bylo
usmrceno 12 osob, mezirocné nejvyssi narlst (+8). Ve srovnani

s jinymi kraji byl evidovan vyssi pocet usmrcenych (11) a tézce .
zranénych (33) chodct. Ctvrtinové se na viech téZce zranénych podileli cykllste (36; 24 % vs. 15 % CR). 24
| pfes stagnaci poc¢tu usmrcenych osob v uplynulych 2 letech, kterd méla za nasledek prekroceni
predpoklad(i vytyCenych NSBSP, Moravskoslezsky kraj z dlouhodobého hlediska NSBSP plni.
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4.4.9 Olomoucky kraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Olomouckém
kraji v uplynulém roce dosahla 4,3 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2019 bylo
usmrceno 279 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 37 vice (+15 %), tézce zranéno pak bylo
1 084 osob, 0 350 méné (-24 %).

Kraj / plnéni NSBSP m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mmm Ora
| Potet | _Rozdil |

Usmrceni 279 37 15%

Usmrceni (predpoklad NSBSP) 51 37 242
TéZce zranéni 241 179 178 152 116 154 109 93 103 1084

-350  -24%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 241 210 200 191 182 174 166 159 151 145] 1434

Olomoucky

2019: Alkohol, chodci, nesprdvné predjizdéni, cyklisté

V roce 2019 bylo usmrceno 34 osob, tézce zranéno pak 103 osob.
NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce splnéna.
Témér ctvrtina osob (8) byla usmrcena vinikem pod vlivem
alkoholu nebo jinych navykovych latek (24 % vs. 11 % CR), dalsich
15 osob bylo té%ce zranéno (15 % vs. 11 % CR). V disledku
nespravného predjizdéni bylo usmrceno 9 a téZce zranéno 18 osob.

Ctvrtina ze viech téZce zranénych osob byla cyklistou — nejvyssi relatlvnl pod|I ze vsech kraju

4.4.10 Zlinsky Kkraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich ve Zlinském kraji
v uplynulém roce dosahla 3,7 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2019 bylo usmrceno
232 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 28 vice (+14 %), tézce zranéno pak bylo 1 347 osob,
0 15 méné (-1 %).

Obdobl 2012-2019
Sl m 2012 | 2013 | 2014 ) 2055 ) 2016 | 200 WWMm—
Rozdil

Usmrceni 232 28 14%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 204
TéZce zranéni 229 191 167 122 120 1347
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 229 199 190 182 173 165 158 151 144 137 1362

-15  -1%

2019: Neprimérend rychlost, motocyklisté, starnouci populace
V roce 2019 bylo usmrceno 19 osob, téZzce zranéno pak 120 osob
(v obou sledovanych oblastech historickda minima). NSBSP v obou
oblastech byla v uplynulém roce splnéna. Témér 6 z 10 osob (11)

bylo usmrceno v disledku nepfiméfené rychlosti (58 % vs. 36 %
CR). Tretina usmrcenych osob (6) byla motocyklisty (32 % vs. 14 %

CR). 6 osob pak bylo usmrceno v disledku nespravného predjizdéni / ; s 3
(32 % vs. 21 % CR). Nejvys$si podil ze viech krajd byl evidovan v oblasti tezce zranenych senior(
(32 osob; 27 % vs. 21 % CR).
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4.4.11 Kraj Vysocina

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Kraji Vyso€ina
v uplynulém roce dosahla 4,1 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2019 bylo usmrceno
287 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 126 vice (+78 %), téZce zranéno pak bylo 1 135 osob,
0 11 vice (+1 %).

Kraj / plnéni NSBSP m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mmm Ora
| Potet | _Rozdil |

Usmrceni 287 126
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 14 161
TéZce zranéni 189 118 116 104 1135

TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 189 164 157 150 143 137 130 124 119 1137 1124
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V roce 2019 bylo usmrceno 40 osob (nejvice za uplynulych 5 let),
téZzce zranéno pak 104 osob (historicky nejméné). NSBSP v oblasti
usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce splnéna. Celkem 13 osob
(meziro¢né +8) bylo usmrceno v dlisledku nespravného predjizdéni
(33 % vs. 21 % CR), dal3ich 21 osob bylo t&%ce zrané&no (20 % vs. 12
% CR). Tém&F 4 téice zranéné osoby z 10 v diisledku nepfimérené

rychlosti byl nejvy3si podil v ramci CR (37 % vs. 27 % CR). Vinou rldlcu nakladnlch automobllu bon
usmrceno 9 osob (23 % vs. 12 % CR) a 12 osob bylo t&7ce zranéno.

4.4.12 Pardubicky Kkraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Pardubickém
kraji v uplynulém roce dosahla 3,9 miliard K¢ (detaily viz Priloha 2). V obdobi let 2012-2019 bylo
usmrceno 289 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim o 66 vice (+29 %), téZce zranéno pak bylo
1151 osob, o 3 vice.

Kraj / plnéni NSBSP m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mmm b OREInE)
[poter | _rozdl |

Usmrceni 289 66 29%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 19 223
TéZce zranéni 193 138 149 1151
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 193 168 160 153 146 139 133 127 121 116 1148
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2019: Mladi ridici, nespravné predjizdéni, cyklisté, motocyklisté
V roce 2019 bylo usmrceno 31 osob, téZce zranéno pak 123 osob

(historicky nejméné). NSBSP v obou oblastech nebyla v uplynulém f:!"'
roce splnéna. Vinou mladych fidi¢ti bylo usmrceno 8 osob (26 % vs.
15 % CR) a téice zranéno dalsich 16 osob. V disledku nespravného

piedjizdéni bylo usmrceno 9 osob (29 % vs. 21 % CR), dalich 150s0b .. S -

pak bylo téZce zranéno. Ve srovnani s ostatnimi kraji byl v roce 2019wy~ (o R

evidovan vyssi pocet tézce zranénych cyklistl (26; 21 % vs. 15 % CR) a motocykllstu (30 20 % Vs. 24 %
CR). Relativné vysoky meziro¢ni narlst tézce zranénych (+10 osob) byl evidovan v disledku nedani
prednosti v jizdé.
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4.4.13 Liberecky Kkraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Libereckém
kraji v uplynulém roce dosahla 3,2 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2019 bylo
usmrceno 172 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 53 vice (+45 %), tézce zranéno pak bylo
835 osob, 0 27 méneé (-3 %).

Kraj / plnéni NSBSP m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mmm Ora
| Potet | _Rozdil |

Usmrceni 172 53 459%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 12 11 119
TéZce zranéni 145 126 108 101 92 94 76 835
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 145 126 120 115 110 105 100 95 91 87 862
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-27  -3%

2019: Nesprdvné predjizdéni, motocyklisté
V roce 2019 bylo usmrceno 12 osob, tézce zranéno pak 76 osob;
v obou sledovanych oblastech se jednalo o historickd minima. NSBSP

v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce splnéna. Tretina
osob (4) byla usmrcena v dusledku nespravného predjizdéni. Na
uzemi Libereckého kraje byly v uplynulém roce usmrceny 2 a tézce
zranény 4 déti. Ve srovndni s ostatnimi kraji byl v Libereckém kraji

evidovan vyssi pocet téZce zranénych motocyklistl (22; 29 % vs. 20 % CR) Poziti;;ém je, ze na uzem|
Libereckého kraje nebyla v roce 2019 usmrcena osoba v dlsledku nepfiméfené rychlosti, coz je také
klicem k mezirocnimu poklesu (pozn. v roce 2018 bylo v dusledku uvedené pfic¢iny usmrceno 9 osob).

4.4.14 Karlovarsky Kraj

Predbézna ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich v Karlovarském
kraji v uplynulém roce dosahla 2,0 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 2). V obdobi let 2012-2019 bylo
usmrceno 117 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 44 méné (-27 %), téice zranéno pak bylo
518 osob, 0 161 méné (-24 %).

Kraj / plnéni NSBSP m 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 mmm tidob 0T 201
m

Usmrceni -44 -27%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 161
TéZce zranéni 114 65 72 83 53 68 57 60 60 518

-161  -24%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 114 99 95 90 86 82 79 75 72 68 679

>
=
2
g
>
)
=
<
P>

2019: Alkohol, chodci, motocyklisté
V roce 2019 bylo usmrceno 13 osob, téZce zranéno pak 60 osob.
NSBSP v obou oblastech byla v uplynulém roce splnéna. Vinou fidi¢a

pod vlivem alkoholu nebo jinych navykovych latek byly usmrceny
4 osoby (31 % vs. 11 % CR), dalSich 12 osob pak bylo téZce zranéno
(20 % vs. 11 % CR). V dGsledku dopravnich nehod byli usmrceni
3 chodci, dalsich 11 bylo té%ce zranéno. Ctvrtina té%ce zranénych

osob (15) byla motocyklisty (25 % vs. 20 % CR). Karlovarsky kraj je z dlouhodobeho hledlska jedmy,
ktery z vyznamnou ,rezervou” plni predpoklady stanovené NSBSP jak v oblasti usmrcenych, tak
téZce zranénych osob.
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5. Dil¢i cile NSBSP

V ramci NSBSP je sledovano 11 dil¢ich cilQ, které jsou dale rozpracovany v podkapitolach nize.

V obdobi let 2012-2019 byly nejvice stanovené predpoklady NSBSP prekrodeny u dil¢ich cild
usmrcenych déti (o 36 déti, tj. +48 %), usmrcenych motocyklisti (o 159 osob, tj. +34 %), téice
zranénych cyklistl (o 550 osob, tj. +21 %) a usmrcenych chodcl (o 89 osob, tj. +10 %). V roce 2019
byla NSBSP splnéna pouze u dil¢iho cile mladi Fidici; jak v oblasti usmrcenych vinou mladych fidich
(usmrceno 84 osob, tj. 0 2 méné (-3 %)), tak také téZce zranénych (téZce zranéno 272 osob, tj. o 105
méné (-28 %)). Predpoklady NSBSP byly splnény také v pfipadé usmrcenych cyklistli (usmrceno 36
osob, tj. 0 3 méné (-8 %)) a tézce zranénych chodcti (téZce zranéno 439 osob, tj. 0 4 méné (-1 %)).

Podil jednotlivych dil¢ich cild NSBSP v roce 2019 na usmrcenych, resp. téZce zranénych osobach je
zfejmy z uvedeného grafu. Nepfimérend rychlost se jednoznaéné podilela na usmrcenych i téice

7 s v

zranénych osobach nejvice. Zranitelni Gcastnici silnicniho provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté) se

v roce 2019 podileli na vSech usmrcenych osobach 37 %, na téice zranénych pak 55 %, v roce 2018
¢inil podil 43 % v pripadé usmrcenych, resp. 57 % v pfipadé tézce zranénych.

Podil usmrcenych atéZce zranénych osob
jednotlivych diléich cili na celkovém poétu v roce 2019
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i Zranitelni i¢astnici:
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mUsmreeno SEcEzran=no Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright @ BESIP/CDV

Detailni analyzy jednotlivych dil€ich cilti jsou a dale budou zvefejnény v priibéhu roku 2020 na webu
BESIP.
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Vzhledem k tomu, Ze byla pro kazdy dil¢i cil stanovena rozdilna predikce cilového stavu, objektivizuje
nize uvedena tabulka redlné poklesy poctu usmrcenych a téZzce zranénych v obdobi 2012-2019 vicdi
roku 2009. Vyznamné se nedafrilo snizovat pocet usmrcenych déti, ktery prakticky stagnoval (-0,9 %),
v roce 2018 a 2019 bylo dokonce usmrceno vice déti neZ v roce 2009. Relativné velmi nizké ubytky
v oblasti téZce zranénych byly evidovany u starnouci populace (-2,6 %) a také u cyklist( (-6,1 %).

[ Usmeo | Tememmmémo |
Rocn’l prameér Rozdil Rocn’l prameér Rozdil
(obdobi 2012-2019) (obdobi 2012-2019)

Déti 14 14 o [%09% 190 142 -48 -252%
157 118 -39 -251% 729 565 -164 -22,4%

72 51 -22 -299% 430 404  -26| -61%
88 78 -10 -11,2% 627 476  -151 -24,1%
129 102 -28 -21,3% 631 402 -229 | -36,3%
141 125  -16 -11,4% 472 460  -13 [226%
123 63  -60 2489% 376 260 -116 -30,8%
370 218 -152 -41,1% 1151 728  -423 | -36,8%
113 88  -25 -22,4% 856 634  -222 -26,0%
125 99  -26 -205% 385 263 -122 -31,8%
105 66 -39 -371% 313 195 -118 [237,6%

Strategicky cil 832 589  -243 -29,2% 3536 2571  -966 -27,3%
Pfedpoklad NSBSP -40,7% | 3 536 2630] -906| -25,6%

* Primeér v obdobi 2017-2019

Dle predpokladl NSBSP mélo byt v obdobi 2012-2019 usmrceno o 40,7 % osob méné, readlné bylo
usmrceno jen o 29,2 % méné osob. Pozitivné Ize hodnotit poklesy v dil¢ich cilech alkohol a jiné
navykové latky a nepfimérena rychlost. Detaily Ize vycist z uvedeného grafu.

Rozdil usmrcenych a t&7ce zranénych osob v ramci jednotlivych diléich a strategickych cild
(ro¢ni primér v obdobi2012-2019 vs. 2009)

H H Stérnouc Alkcholajiné  Nepfiméfend Nedani piednostiv - Nespravné Nekladni
Dét i Chodd Cyklisté Motocyklsté 3 Miadi Fdic populace néwykove Iiky rychiost jizdg* predjfidEni® automobily®  Strategicky cil
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5.1 Déti

Déti patti k nejohrozené;jsim ucastnikim silniéniho provozu. Ve vétsiné pripad( déti selhavaji na trovni
detekce (71 % pripadu), tedy selhdvaji ve vnimani druhého ucastnika jako hrozby. Nejcastéji k tomu
dochazi z dlivodu nedostatecné nebo zcela absentujici kontroly situace, resp. z divodu zbézného
a undhleného ziskani informaci. Toto selhani je v kontextu nezralosti déti a stale se vyvijejici jak
biologické, tak mentalni stranky. Typickym rizikovym chovanim déti je vstoupeni/vbéhnuti do
vozovky bez nalezité kontroly situace. Déti nejsou schopny si dostatecné uvédomit riziko a predvidat
pribéh udalosti, jejich pozornost je snadno odklonitelna okolnimi podnéty. [5]

V obdobi let 2012-2019 bylo usmrceno 111 déti, tj. oproti stanovenym predpokladim o 36 vice
(+48 %) — nejvyssi relativni rozdil ze vsech sledovanych dil¢ich cili NSBSP. TéZce zranéno pak bylo 1 137
déti, 0 41 vice (+4 %).

2012-201
Dili cil NSBSP m 2012 m 2014 | 2015 | 2016 | 2017 m 2019 m Obd°b' 012-2019
111

Usmrceni 14 m‘ 36

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 14 11 75
TéZce zranéni 190 148 125 141 0 1137
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 190 168 161 154 148 142 115 108 101 95 1096

4%

/A, DOPRAVNI NEHODY V CR

Vroce 2019 bylo vdlsledku dopravnich nehod na . _
pozemnich komunikacich vCR usmrceno 16 a téice ... . A
zranéno 113 déti (historicky nejméng). Pfedpoklad NSBSP  gemg g .
v oblasti uvedeného cile nebyl v roce 2019 splnén. Drtiva
vétsSina déti vSak nebyla usmrcena vlastni vinou. Z 16
usmrcenych déti byly v roce 2019 usmrceny ,pouze”
2 déti vlastni vinou (12,5% podil), 14 déti bylo usmrceno

cizim zavinénim, tzn. ostatnim ucastnikem silni¢niho

provozu; v pfipadé téZce zranénych bylo 47 déti tézice
zranéno vlastni vinou (tj. 42 %), dalSich 66 déti pak bylo
téZce zranéno cizim zavinénim.

Lokalizace nehod s usmrcenim, resp. tézkym zranénim déti je uvedena v mapovém podkladu, filtry jsou
rozdéleny na chodce a osoby ve vozidlech.

Déti se na viech usmrcenych osobdch v roce 2019 podileli 3 %, na tézce zranénych pak 5 %. Nejvice (3)
usmrcenych déti bylo v roce 2019 evidovano ve Stfedoceském a Kralovéhradeckém kraji, nejvice téice
zranénych déti (22) pak ve Stredoceském kraji. Nejvyssi meziro¢ni poklesy téZzce zranénych déti byly

evidovany v hl. m. Praze (-7) a v JihoCeském kraji (-7).

V roce 2019 bylo jako spolujezdci usmrceno 12 déti, 42 bylo téZzcea 1 199
lehce zranéno. Z uvedenych poctl nebyly pfipoutany (nebo nesedély
v détské sedacce) 2 usmrcené, 5 téice zranénych a 178 lehce zranénych
déti. Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 1.
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5.2 Chodci

vevs

NejcastéjSim faktorem pfrispivajicim ke vzniku dopravni nehody mezi vozidlem a chodcem
je nepozornost — at uz chodce nebo Ffidice vozidla; a to nejen v disledku pouzivani mobilniho telefonu.
Typickym rizikovym chovanim chodce je nahlé vstoupeni chodce do jizdniho koridoru vozidla,
zejména z oblasti zakrytého vyhledu — napf. zpoza stojicich nebo zaparkovanych vozidel. [5]

V obdobi let 2012-2019 bylo usmrceno 941 chodcd, tj. oproti stanovenym predpokladim o 89 vice
(+10 %). TéZce zranéno pak bylo 4 523 chodct, o 122 vice (+3 %).

Obdobl 2012-2019
| NSBSP 2012 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2019

Usmrceni 157 |3 W) 131] 111] 101] 113] o o e

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 157 131 123 116 109 102 96 90 85 80 852
TéZce zranéni 729 663 596 554 439 0 4523
Téicezranéni (predpoklad NSBSP) 729 649 624 600 577 555 489 465, 443 421 4401

Chodci
122 3%

/A, DOPRAVNI NEHODY V ER DOMD  STATISTIKY O APLIKACI

Vroce 2019 bylo vdisledku dopravnich nehod na

"
o

pozemnich komunikacich v CR usmrceno 93 a téice - m
zranéno 439 chodci (v obou pfipadech historicky em e .

=
nejméné). Pfedpoklad NSBSP v oblasti usmrcenych chodcd q’ iy

nebyl v roce 2019 splnén. Lokalizace nehod s usmrcenim,
resp. tézkym zranénim chodcll je uvedena v mapovém
podkladu, pfip. zde.

Chodci se na vsech usmrcenych osobach vroce 2019
podileli 17 %, na téZce zranénych pak 21 %. Zasadni vliv na
meziro¢ni pokles usmrcenych chodcli méla situace v hl. m. Praze, kde bylo meziroéné usmrceno o 17
a téZce zranéno o 43 osob méné. Chodci na vSech usmrcenych osobach v hl. m Praze podileli 40 %, na
vSech téZce zranénych pak dokonce 46 %. Ve Stfredoceském a Moravskoslezském kraji bylo meziro¢né
usmrceno o 5 chodcli méné, naopak v Kraji Vysocina o 4 vice. Vyznamny meziro¢ni pokles tézce
zranénych chodcl byl evidovan v Moravskoslezském (-15) a Jihomoravském (-14) kraji.

Vétsina chodci byla ) - Lepsi viditelnost
, 18 m modré obleéeni = =
usmrcena v noci. V obdobi zvysuje bezpecnost

let 2005-2019 by|0 5 24 m &ervené oble&eni

usmrceno 61 % chodcl -.‘ ’R 37 m zluté oble&eni
pravé vnoci. V roce 2019 - JR R s obikiol °

bylo v noci usmrceno 49 [Ha

chodct (tj 53 %)' zatimco :o

ve dne 44 chodcu. Nejvyssi A

manévr

Ridics vidi ] Rozhoduje se | Provédi | Dokondcen |

nebezpeci o0 manévru uhybny manévr

podil usmrcenych chodcl

30m 60 m 120m 150 m 180 m 200 m

v noci byl evidovan v roce
2007 (67 %), naopak nejnizsi v roce 2018 (51 %).

Detailni informace jsou obsahem P¥ilohy 1.
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5.3 CyKlisté

Mezi nejc¢astéjsi faktory pfispivajici ke vzniku nehod cyklistl patfi nepozornost cyklistd a intoxikace
alkoholem. Nejcastéji dochazi ke zranéni cyklisty v oblasti hornich a dolnich koncetin, nasledované
urazy hlavy. Pti zavaznosti zranéni MAIS 3+ (vazné zranéni) dominuje zranéni hlavy. Zranéni cyklistd,
ktefi pouzili pfilbu, je v drtivé vétsiné lehliho ¢i stfedné tézkého charakteru. [5]

V obdobi let 2012-2019 bylo usmrceno 404 cyklistu, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 12 vice
(+3 %). TéZce zranéno pak bylo 3 230 cyklistti, o 550 vice (+21 %).

Obdobl 2012-2019
Dili cil NSBSP 2012 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2019

Usmrceni 12 3%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 72 392
TéZce zranéni 430 0 3230
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 430 383 368 354 340 327 315 303 291 280 2680

Cyklisté
550  21%

/A, DOPRAVNi NEHODY V CR

Vroce 2019 bylo vdisledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 36 a téice m,.
zranéno 309 cyklistd (v obou pripadech historicky mn ==
nejménéd). Predpoklad NSBSP v oblasti té*ce zranénych i
cyklistd nebyl vroce 2019 splnén. Lokalizace nehod
s usmrcenim, resp. tézkym zranénim cyklistd je uvedena
v mapovém podkladu, ptip. zde.

Cyklisté se na vsSech usmrcenych osobdch v roce 2019

podileli 7 %, na téice zranénych pak 15 %. Nejvice
usmrcenych cyklisti (5) bylo evidovano v Jihoceském a Stfedoceském kraji. Nejvyssi podily tézce
zranénych cyklistl na vSech téZce zranénych osobach byly evidovany v Olomouckém (25 %, 26 osob)
a Moravskoslezském kraji (24 %, 36 osob). Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 1.

Negativem, které je zfejmé z vySe uvedené tabulky, je dlouhodobé neplnéni NSBSP v oblasti téZzce
zranénych cyklistl. Jednu z pricin nasledki na Zivotech a zdravi Ize hledat v nepouzivani cyklistickych
prileb. Rok 2019 vtomto ohledu nebyl, bohuZel, vyjimkou, cyklistickou pFilbou nepouzilo
28 usmrcenych (78 %), 199 tézce zranénych (64 %) a 2 032 lehce zranénych cyklistii (64 %). Vyzkum
[8], zaméreny na pouZivani cyklistickych prileb, pfitom prokazal, Zze podstatna ¢ast cyklistli mohla
nehody prezit, pokud by pouzili cyklistické prilby. V ramci nepfimych ukazatell bezpecnosti silni¢niho
provozu bylo v roce 2019 evidovano, Ze 56 % dospélych a 13 % déti cyklistickou pfilbu nepouziva,
detaily viz Priloha 4.

Téma, které nelze opomijet, jsou elektrokola. BESIP také
v uplynulém roce opakované na problematiku elektrokol
upozornoval, jak v souvislosti s pouzivanim cyklistickych pfileb, tak
predevsim s ohledem na dodrzovani platné legislativy. Bohuzel se
zvysujici penetrace elektrokol promitla jiz také v evidenci
fatalnich nasledkd dopravnich nehod s ucasti cyklista.
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5.4 MotocyKklisté

Motocyklisté selhdvaji nejcastéji na urovni identifikace (48 % pripad). Jedna se zejména o nehody,
kdy fidi¢ chybné vyhodnoti narocnost trasy, nebo neporozumi vnimanym informacim, v disledku
¢ehoZ nepfrizplsobi rychlost stavu vozovky nebo svym schopnostem. Se zvysujici se rychlosti
(motocyklisty i jeho kolizniho partnera) roste i zavaznost zranéni motocyklisty. Pad motocyklisty
a motocyklu a nasledné nekontrolovatelné sunuti téla motocyklisty pred stfetem zvysuje riziko
vzniku tézkych a smrtelnych zranéni. [5]

V obdobi let 2012-2019 bylo usmrceno 625 motocyklistd, tj. oproti stanovenym pfedpokladdim o 159
vice (+34 %) — druhy nejvyssi relativni rozdil ze vsech sledovanych dil¢ich cild NSBSP. TéZce zranéno
pak bylo 3 807 motocyklistti, 0 98 méné (-3 %).

Obdobl 2012-2019
Dilci cil NSBSP 2012 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2019

Usmrceni ﬂ-- 0 625 159 34%

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 52 49 46 43 466
TéZce zranéni 627 511 496 534 484 463 418 0 3807
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 627 572 554 538 521 506 425 405 385 367, 3905

Motocyklisté
-98 -3%

/A DOPRAVNINEHODY V ¢R

Vroce 2019 bylo vdudsledku dopravnich nehod na E — :
pozemnich komunikacich vCR usmrceno 75 a téice — =
zranéno 413 motocyklistd  (historicky nejménd). = e
Predpoklad NSBSP v oblasti uvedeného dil¢iho cile nebyl
v roce 2019 splnén. Lokalizace nehod s usmrcenim, resp.
tézkym zranénim motocyklistl je uvedena v mapovém

podkladu, pfip. zde.

Motocyklisté se na viech usmrcenych osobach v roce 2019
podileli 14 %, na téZce zranénych pak 20 %, kazda 5. téZce
zranéna osoba tak byla motocyklistou. V roce 2019 zavinili motocyklisté 1 962 nehod, tj. 57% podil na
vSech nehodach s ucasti motocyklistli; 48 motocyklistd bylo usmrceno pravé vinou motocyklistd,
tj. 64 %, 53 % se pak podileli na téZce zranénych (220).

Nejvice usmrcenych (16) a tézce zranénych motocyklistl (78) bylo evidovano ve Stfedoceském kraji;
ve Zlinském kraji se motocyklisté podileli na vSech usmrcenych osobach 32 %, v Libereckém pak na
téZce zranénych 29 %. NejvysSi meziroCni nardst téZce zranénych motocyklistl byl evidovan na
Vysociné (+9), naopak nejvyssi poklesy v Jihomoravském (-32) a Moravskoslezském kraji (-23).
Nejéastéjsi pri€inou usmrceni motocyklistd bylo nepfizptisobeni rychlosti dopravné technickému
stavu vozovky (zatacka, klesani, stoupani, sitka apod.). Nejvice motocyklistd (29) bylo usmrceno na
silnicich Il. tfidy, pétina (21 %) usmrcenych na tomto druhu komunikaci byla v roce 2019 motocyklisty.
Nejvice motocyklistll bylo z pohledu smérovych pomér(i usmrceno v zatackach (30 usmrcenych, 24%
podil). Vsouétu pak nejvice motocyklistd (151) bylo téice zranéno na kfizovatkach. Detailni

informace jsou obsahem Pfilohy 1.
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5.5 Mladi ridici (do 24 let)

Miladi ucastnici silni¢niho provozu jsou rizikovi jak nedostatkem zkuSenosti, tak ne vidy zodpovédnym
chovanim. Mladi fidi¢i maji obecné tendenci preceriovat své fidi¢ské schopnosti a soucasné podcenuji
mozna rizika, coz se projevuje v jizdnim stylu, ale také s tim souvisejicich pfic¢indch a faktorech
prispivajicich vzniku nehod. Jak doklada datova zakladna HADN, adrenalinovy, resp. dravy jizdni styl
je stejné jako agresivita ¢etné;jsi u mladych Fidi¢a. [5]

V obdobi let 2012-2019 bylo vinou mladych fidi¢ci usmrceno 812 osob, tj. oproti stanovenym
predpokladlim o 13 vice (+2 %). TéZce zranéno pak bylo 3 215 osob, 0 1 039 méné (-24 %).

2012-201
Dili cil NSBSP m 2012 m 2014 | 2015 | 2016 | 2017 m 2019 m Obd°b' 012-2019
812

Usmrceni 7y 2] 112 117 0 |
\EY [R50 [Tl Usmrceni (predpoklad NSBSP) 129 114 110 106 101 97 94 90 86 83 799 ?
do2alet) fr3] &ni
( )M Té3ce zranéni 631 490 461 454 417 398 344 379 272 0 3215 | o0

Tézce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 631 620 616 612 609 605 418 397 377 358 4254

DOMD  STATISTIKY O APLIKACI

/A, DOPRAVNINEHODY V CR

Vroce 2019 bylo vdlsledku dopravnich nehod na

pozemnich komunikacich v CR vinou mladych Fidi¢h

NSBSP 2019; Wi e

nejméné). Pfedpoklady NSBSP v oblasti usmrcenych osob
byly v roce 2019 splnény. Lokalizace nehod s usmrcenim,
resp. tézkym zranénim vinou mladych fidi¢( je uvedena
v mapovém podkladu, pfip. zde.

Vinou mladych fidi¢G bylo v roce 2019 usmrceno 15 %

il
e i

MLADI RIDIC] 2015‘

e VWIZENULE

a téZce zranéno 13 % osob. Nejvyssi podil na usmrcenych

ev o

osobach vinou mladych fidici byl v uplynulém roce evidovan

v Jihoceském (26 %, 15 usmrcenych) a Pardubickém kraji (26 %, = i

dilnice 2>
Ltdy  3tie
. tidy

8 usmrcenych), na téice zranénych osobach pak v Usteckém kraji
(20 %, 40téice zranénych). Mezirocné nejvyssi narlsty v oblasti
usmrcenych osob vinou mladych fidi¢t byly evidovany v Jihoceském

kraji (+7). K nejvyssim pokleslim v oblasti téZce zranénych osob vinou

Vinici dle drubu vozidla

Zakladni bilance —_—
01 G3OUHIHG YOZIDLA

mladych Fidi¢l doSlo vJihomoravském (-41) a Stfedoceském kraji

(-38)‘ n (Byvsnnceno éb :‘l:::;gmw
. + | R 16
g s . vr . . . H® e Mé!iinlvyvq
Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 1, infografiky (nejen) 3@@

k jednotlivym dil¢im cildm jsou k dispozici na www.cdv.cz/infografiky.

FEE= s
Wimociecl 45 130 focl 35

[
0 NEHOD i 7 219
a3 [ EChARAOvGzILA
15

Miadi Fidici a bodovy systém. Pokud vezmeme v Uvahu celkovy pocet
Fidic¢h v urcitém véku a k tomuto cislu vztdhneme pocet bodovanych
fidicd daného véku, pak v tomto pfipadé mizeme konstatovat, Ze
nejvétsi skupinu tvofi fidi¢i ve véku 24 let. Nejvétsi podil bodovanych
fidicl byl evidovan jak u muzd, tak u Zen s datem udéleni ridi¢ského

oprdvnéni v roce 2014. [16]

Alkohal Kowd latky

“"’E .

5% ysmAceno

wyhiné vyhednatl ndroinost trasy.

neho zpisob Jlzdy
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5.6 Starnouci populace (65 a vice let)

U seniorl je ve srovnani s ostatnimi vékovymi skupinami castéji pfispivajicim faktorem vzniku
dopravnich nehod zdravotni znevyhodnéni, zdravotni indispozice a involucni zmény v dlsledku
starnuti. U starSich ucastnikli silnicniho provozu jsou cetnéjsi zejména nehody v dusledku
kardiovaskularniho selhani a hypoglykemie. Ridi¢i — seniofi v disledku omezeni mentélnich kapacit
nespravné vyhodnoti situaci nebo nezareaguji dostatecné rychle. Ve srovndni s ostatnimi vékovymi
skupinami tak dochazi u starnouci populace ke zvySeni Cetnosti nehod zplisobenych nedanim
prednosti v jizdé. [5]

V obdobi let 2012-2019 bylo usmrceno 999 seniord, tj. oproti stanovenym predpokladim o 11 vice
(+1 %). TéZce zranéno pak bylo 3 676 seniorli, o 241 vice (+7 %).

Obdobl 2012-2019
Dilci cil NSBSP 2012 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2019

Usmrceni 118 115m 0 999 |
0

Starnouci
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 141 131 129 127 111 108 105 988

populace Téz 472 465 447 454 0 3676
RS éice zranéni o
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 472 470 469 468 467 466 376 365 855 345 3435

/A, DOPRAVNI NEHODY V ¢R

Vroce 2019 bylo vdisledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 123 a téice
zranéno 433 seniord. Predpoklad NSBSP v oblasti
uvedeného dil¢iho cile nebyl vroce 2019 splnén.
Lokalizace nehod s usmrcenim, resp. tézkym zranénim
seniorl je uvedena v mapovém podkladu, filtry jsou
rozdéleny na chodce a osoby ve vozidlech.

Pfedpoklady uvedeného dilciho cile byly v ramci revize

NSBSP od roku 2017 ddle zpfisnény, resp. snizeny.
Starnouci populace vyznamnym zplisobem ovliviiuje pInéni vytyéenych strategickych cilti NSBSP, jen
v roce 2019 se seniofi na vsech usmrcenych podileli 22 %, na téZce zranénych pak 21 %. Nejvyssi podily
senior(l na viech usmrcenych osobdch byly evidovany v Plzeriském (36 %, 10 osob) a Usteckém kraji
(30 %, 12 osob), v oblasti t&%ce zran&nych pak ve Zlinském (27 %, 32 osob) a Usteckém kraji (25 %,
51 osob). Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 1. KaZzdoro¢né jsou evidovany relativné vysoké
podily seniori v oblasti usmrcenych chodcti a cyklistu.

Tento diléi cil popisuje vyhradné nasledky nikoli zavinéni, pokud se na oblast seniorl podivame
z pohledu zavinéni, zjistime, Ze osoby ve vékové kategorii 65 a vice let (v obdobi 2011-2019) zavinily
nehody, pfi kterych bylo 13 % osob usmrceno a 12 % téice zranéno. Z pohledu podilu zavinénych
zavaznych nehod se vzhledem k velikosti populace této vékové kategorie zdaleka nejednd o skupinu
s nejvysSim podilem. Negativem vsak je, Ze mezirocné téchto zavainych nehod pfibyva — a to
vyhradné v této vékové kategorii.
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5.7 Alkohol a jiné navykové latky

Spoluplisobicimi faktory pfi vzniku dopravnich nehod pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek jsou
Casto vysoka rychlost, védomé nerespektovani pravidel silnicniho provozu, nepozornost a nespravné
vyhodnoceni situace. Ridi¢i pod vlivem alkoholu tenduji obecné k rizikovému chovani, dochazi
k narlstu pravdépodobnosti, Ze fidi¢ nepouZije bezpecnostni pas. Typickym rizikovym faktorem
dopravnich nehod ucastnik( silniéniho provozu pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek je
nepredvidatelné chovani. [5]

V obdobi let 2012-2019 bylo vinou osob pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek usmrceno
503 osob, tj. oproti stanovenym predpokladdim o 183 méné (-27 %). Téice zranéno pak bylo 2 083
osob, 0 77 méné (-4 %).

Obdobl 2012-2019
Dilci cil NSBSP 2012 2014 | 2015 | 2016 | 2017 2019
74 503

CALGLT NN Usmrceni 1183 -27%
jlne Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 123 57 48 686
LENLCII TéZce zranéni 376 326 253 296 260 264 214 0 2083
latky Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 376 327 312 298 285 272 235 222 209 197 2160

-77  -4%

/&, DOPRAVNI NEHODY V ER

V roce 2019 bylo v disledku dopravnich nehod zavinénych
pod vlivem alkoholu a jinych ndavykovych Ilatek na
pozemnich komunikacich vCR usmrceno 62 a téice
zranéno 237 osob. Pfedpoklad NSBSP v oblasti uvedeného
dil¢iho cile nebyl v uplynulych 2 letech splnén. Lokalizace
nehod susmrcenim, resp. téZkym zranénim osob je
uvedena v mapovém podkladu, pfip. zde.

Pfedpoklady uvedeného dil¢iho cile byly vradmci revize

NSBSP od roku 2017 dale zpfisnény, resp. sniZeny.
Meziroéné bylo usmrceno o 14 osob méné, téice zranéno pak o 4 osoby vice. A¢koli je v Ceské
republice ukotvena tzv. ,nulova tolerance” bylo vinou osob pod vlivem alkoholu a jinych navykovych
latek v uplynulém roce usmrceno 11 % osob.

Nejvice (9) osob bylo usmrceno vinou osob pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek
v Jihomoravském kraji; nejvice téZce zranénych (35) pak bylo evidovano v lJihoceském kraji.
V souvislosti s opakujici se debatou o prolomeni ,nulové tolerance” je nutné zminit, Ze vinou Fidi¢a se
zjisténou hladinou alkoholu do 0,5 %o bylo v uplynulém roce usmrceno 7 osob. V disledku kombinace
alkoholu a drog u vinik(i dopravnich nehod bylo v uplynulém roce usmrceno 6 osob, meziro¢né o 2 vice.
Detailni informace jsou obsahem Prilohy 1.

Evropska unie by méla v roce 2020 jako soucast balicku opatfeni, ktera kazdorocné prispéji ke snizeni
az 5 000 umrti na silnicich (souvisejicich s alkoholem), zavést hranici nulové tolerance. Podle odhadi
Evropské komise bude ctvrtina z 25 000 Umrti na silnicich EU kazdy rok pravdépodobné spojena
s alkoholem. Pro dosazeni celkového cile v roce 2030 je proto nezbytny vétsi pokrok v boji proti fizeni
pod vlivem alkoholu. [15]
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5.8 Neprimérena rychlost

Rychlost patii k nejvyznamnéjsim faktoriim ovliviiujicim zavainost dopravnich nehod. Nehody
v disledku nepfimérené rychlosti typicky vznikaji v disledku selhani na drovni identifikace, kdy fidi¢
(at uz vdusledku osobnostnich charakteristik nebo nedostatku fidi¢ské zkuSenosti) nespravné
vyhodnoti ndroénost trasy, fyzikalni parametry, svoje schopnosti a dovednosti nebo védomé prekroci

nejvyssi dovolenou rychlost. [5]

V obdobi let 2012-2019 bylo v disledku nepfiméfené rychlosti usmrceno 1 742 osob, tj. oproti
stanovenym predpokladiim o 317 méné (-15 %). TéZce zranéno pak bylo 5 822 osob, o 1 006 méné
(-15 %).

Dil& cil NSBSP m 2012 m 2014 | 2015 m 2017 m 2019 m °bd°b' 2012-2019

Usmrceni 370 261 211 195 176 0 1742 317 -15%
Nepnmerena Usmrceni (predpoklad NSBSP) 298 285 273 203 188 175 162 2059
hlost
rychlos Tézce zranéni 1151 852 798 831 698 731 626 0 5822 1006 -15%

TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 1151 1057 1027 998 970 943 655 610 569 530 6828

/A, DOPRAVNI NEHODY V €R

Vroce 2019 bylo v dusledku nepfimérené rychlosti na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 195 a téice
zranéno 573 osob (historicky nejméné). Predpoklad NSBSP
v oblasti uvedeného dil¢iho cile nebyl v uplynulych 2 letech
splnén. Lokalizace nehod susmrcenim, resp. tézkym
zranénim osob je uvedena v mapovém podkladu, pfip. zde.

Pfedpoklady uvedeného dil¢iho cile byly vramci revize
NSBSP od roku 2017 dale zpfisnény, resp. sniZeny.
Nepfimérenda rychlost se dlouhodobé podili na
usmrcenych i téZce zranénych osobach nejvice ze vsech dil€ich cilii NSBSP, v uplynulém roce 36 % na
vSech usmrcenych, resp. 27 % na vSech téZce zranénych.

Nejvice usmrcenych (37) a téice zranénych (127) osob bylo v dusledku neptfimérené rychlosti
v uplynulém roce evidovano ve Stfedoceském kraji. Ve dvou krajich se nepfimérena rychlost podilela
na vSech usmrcenych osobach nadpolovicni vétSinou: Zlinsky kraj 58 %, Jihocesky kraj (52 %).
Nejvyssi podily nepfimérené rychlosti na vSech téZce zranénych osobach pak byla evidovany v Kraji
Vysocina (37 %), Stfedoceském (36 %) a Usteckém kraji (35 %).

Prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti do 10 km v hodiné pfiznalo primérné 86 % respondentd.
Téch, ktefi jezdi jesté rychleji, bylo 66 %. Vétsina fidicu faktor nepfimérené rychlosti stale podcenuje.
Obzvlast nebezpeéna je pak nepfimérena rychlost ve smérovych obloucich, to znamena v zataékach
a v jejich bezprostirednim okoli. Tato situace je kriticka predevsim na silnicich I. a Il. tfidy v extravilanu,
tedy na Uzemi leZicim mimo zastavéné Uzemi obce. [11] Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 1,
resp. k problematice prekrac¢ovani rychlosti Ptilohy 4.
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5.9 Nedani prednosti v jizdé (od 2017)

Nejcastéjsimi rizikovymi faktory prispivajicimi ke vzniku dopravni nehody v dlisledku nedani prednosti,
je nepozornost (kdy fidi¢ napt. zanedba potrebu vyhledani informaci — rozhlédne se pouze zbéiné —
nebo je jeho kognitivni pozornost pretizena jinymi podnéty a ucastnika prehlédne), nespravné
vyhodnoceni situace, ale také provedeni dopravniho prostoru (nedostatec¢ny/omezeny rozhled nebo
nevhodné provedeni kfiZovatek a prechodl pro chodce). [5]

V obdobi let 2017-2019 bylo v disledku nedani prednosti v jizdé usmrceno 263 osob, tj. oproti
stanovenym predpokladim o 31 vice (+13 %). TéZce zranéno pak bylo 1 901 osob, o 189 vice (+11 %).

B A Obdobi 2017-2019
Dilci cil NSBSP 2017 | 2018 | 2019 =
m
263

Nedani Usmrceni 113 31 13%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 113 81 77 74 71 232

prednosti v &3 . . 856 0 1901
jizde fzce zr?rTerjl 189  11%
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 856 597 570 545 521 1712

/a, DOPRAYNINEHODY V CR

Vroce 2019 bylo v dlisledku nedani prednosti v jizdé na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 92 a téZce zranéno
575 osob (historicky nejméné). Predpoklad NSBSP v oblasti
uvedeného dil¢iho cile nebyl v uplynulych trfech letech
splnén. Lokalizace nehod susmrcenim, resp. tézkym
zranénim osob je uvedena v mapovém podkladu, pfip. zde.

Uvedeny dil¢i ciI byI zarazen do NSBSP v ramci jeji revize od
zranenych osob doslo v uplynulych 2 letech k narlstu osob
usmrcenych. V dusledku nedani pfednosti v jizdé bylo v uplynulém roce téice zranéno 27 % osob,
tj. stejné jako v dlsledku nepfimérené rychlosti-nejvyssi podil ze vsech dilich cil(i. Nejvice usmrcenych
v dlisledku nedani prednosti v jizdé bylo evidovano v Jihomoravském (16) a Kralovéhradeckém kraji

(15) — zde se nedani prednosti v jizdé podilelo na vSech usmrcenych témér tietinové (31 %) — nejvyssi

podil ze vsech krajli. Nejvice téZce zranénych v disledku nedani pfednosti v jizdé bylo evidovano ve
Stredoceském (85) a Jihomoravském kraji (80); v hl. m. Praze (57) se nedani pfednosti v jizdé podilelo
na vsech téZce zranénych 50 % — nejvyssi podil.

Ze zjisténych poznatk(l Ize potvrdit, Ze nedani pfednosti v jizdé je doménou zejména starsich
vékovych kategorii. Nejvice osob, které zavinily usmrceni osob, bylo evidovano ve vékové kategorii 65
let a vice. V drtivé vétsiné pFipadl byly v disledku nedani prednosti v jizdé usmrceny, resp. téZce
zranény osoby vinou Fidi¢d osobnich vozidel, naopak poskozenymi jsou velmi ¢asto zranitelni Ucastnici
silni¢niho provozu-motocyklisté a chodci. Detailni informace jsou obsahem Pftilohy 1.
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5.10 Nespravné predjizdéni (od 2017)

Nespravné predjizdéni je éetnéjsi pFi€inou dopravnich nehod fidi¢a, ktefi maji tendenci za volantem
vice riskovat. Rizikovi fidi¢i ¢asto védomé porusuji dopravni predpisy, hlfe anticipuji vyvoj dopravni
situace a precenuji své fidi¢ské schopnosti. [5]

V obdobi let 2017-2019 bylo v disledku nespravného predjizdéni usmrceno 298 osob, tj. oproti
stanovenym predpokladiim o 48 vice (+19 %). TéZce zranéno pak bylo 788 osob, o 30 vice (+4 %).

i 2017-201
Dl cil NSBSP 2017 2019 S5 alif A 2
Potet | Rozdil |

125 113 0 2
Usmrceni m- 98 48 19%

(V1Y) \Y/ s T3l Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 125 87 83 80 76 250
(JCGITPL LM TéZce zranéni 385 241 788
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 385 265 253 241 230 758

30 4%

/A, DOPRAVNI NEHODY V ER

V roce 2019 bylo v disledku nespravného predjizdéni na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 113 a téice
zranéno 259 osob. Predpoklad NSBSP v oblasti uvedeného
dil¢iho cile nebyl vroce 2019 splnén. Lokalizace nehod
s usmrcenim, resp. tézkym zranénim osob je uvedena
v mapovém podkladu, pfip. zde.

Uvedeny dil¢i cil byl zafazen do NSBSP v ramci jeji revize od
roku 2017. Nesprdvné predjizdéni se na vSech usmrcenych
osobach podilelo 21 %, na téice zranénych pak 12 %.
Zasadni pro nesplnéni uvedeného dil¢iho cile v oblasti usmrcenych osob byla opét situace ve
Stfedoceském kraji (19 usmrcenych). Nespravné predjizdéni se v rdmci Kraje Vysocina a Libereckého
kraje podilelo na vSech usmrcenych osobach 33 %. Na Vysociné a v Jihoceském kraji byl evidovan
nejvyssi (20%) podil na vsech tézce zranénych. Nejvyssi meziro¢ni narlst usmrcenych osob v disledku
nespravného predjizdéni byl evidovan v Kralovéhradeckém (+9), v Moravskoslezském kraji (+8) a na
Vysociné (+8), u tézce zranénych pak na Vysociné (+11) v Olomouckém (+11) a Plzeriském kraji (+10).

vrsve

Z pohledu pf¥i¢in dominovala poctu usmrcenych a téZce zranénych osob jizda po nespravné strané,
vjeti do protisméru, fada tragickych nasledki byla evidovana také v situacich, kdy pfi predjizdéni doslo
k ohrozeni protijedouciho fidice. Nejvice usmrceny’ch a téice zranénych osob v dasledku
tfida), tim nizsi byl evidovan pocet usmrcenych a tézce zranenych osob v dusledku nespravneho
predjizdéni. Detailni informace jsou obsahem Ptilohy 1.
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5.11 Nakladni automobily (od 2017)

U fidi¢t nakladnich vozidel je shodné jako u fidi¢l osobnich vozidel nej¢etnéji zastoupené selhani na
urovni detekce podnétd (48 %), nasledované selhanim na urovni identifikace (21 %) a celkovym
selhanim (14 %) napft. v disledku zdravotni indispozice, mikrospanku, pod vlivem navykové latky nebo
v pfipadech, kdy jsou kognitivni kapacity fidice pretizeny. Pfi stfetu s ndkladnim vozidlem je
signifikantné vyssi pravdépodobnost vzniku vazného zranéni. [5]

V obdobi let 2017-2019 bylo vinou fidiéi nakladnich automobilti usmrceno 198 osob, tj. oproti
stanovenym predpokladim o 20 vice (+12 %). TéZce zranéno pak bylo 586 osob, o 13 vice (+2 %).

v s Obdobi 2017-2019
Dilci cil NSBSP 2017 | 2018 | 2019 = -

Usmrceni 198
20 12%

\EI{EG T Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 105 59 55 52 178
o109 1o]oJ[\€YAl TEéZCe zranéni 313 179 0 586 13 2%

Té7ce zranéni (predpoklad NSBSP) 313 202 191 181 171 573

/L&, DOPRAVNI NEHODY V ER

V roce 2019 bylo vinou fidi¢d nakladnich automobil( na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 68 a téice
zranéno 182 osob. Predpoklady NSBSP nebyly v roce 2019
splnény. Lokalizace nehod s usmrcenim, resp. tézkym
zranénim osob je uvedena v mapovém podkladu, ptip.
zde.

Uvedeny dil¢i cil byl zafazen do NSBSP v ramci jeji revize
od roku 2017. Nejvice usmrcenych osob vinou fidicl
nakladnich automobil( bylo evidovano ve Stfedoceském
(10), Jihomoravském kraji (9) a na Vysociné (9), v hl. m. Praze byl evidovan nejvyssi podil (35 %)
usmrcenych vinou Fidi¢i nakladnich automobild na vSech usmrcenych osobach (pozn.
celorepublikovy podil ¢inil 12 %). Nejvice téZce zranénych osob vinou fidi¢d nakladnich automobill
bylo evidovano ve Stredoceském (31) a Jihomoravském kraji (24). V Olomouckém kraji byl evidovan
nejvyssi podil (13 %, 13 téice zranénych) tézce zranénych vinou fidi¢i nakladnich automobili na
viech téZce zranénych osobach (pozn. celorepublikovy podil ¢inil 9 %). Mezirocné nejvyssi narust
poctu usmrcenych osob vinou fidi¢l ndakladnich automobilli byl evidovan v hl. m. Praze (+6),
v Kralovéhradeckém kraji (+4) a na Vysociné (+4), v ptipadé téZce zranénych pak v Olomouckém kraji
(+5).

V roce 2019 bon vinou fidicl nakladnich automobill kategorie N3 usmrceno 22 osob, meziroéné
usmrcenych osob vinou fidi¢l vozidel kategorie N1 (celkem 24, meziro¢né +9; pozn. v roce 2017: 19,
v roce 2018: 15). Ve vSech kategoriich (N1-N3) bylo v roce 2019 evidovdano mezirocné méné tézce
zranénych osob. Detailni informace jsou obsahem P¥ilohy 1.
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6. Infrastruktura
V obdobi 2012-2019 bylo oproti predpokladim stanovenym NSBSP usmrceno o 19 % vice, naopak
0 2 % méné osob bylo téZzce zranéno.

6.1 Druh komunikace

Z pohled( jednotlivych druhG komunikaci byla situace zna¢né rozdilna. Nejvice osob bylo usmrceno
na silnicich I. tfidy, nasledovaly silnice Il., resp. lll. tfidy. Relativni prekroceni vytyceného cile v oblasti
usmrcenych osob bylo na vSech uvedenych druzich komunikaci prekro¢eno v obdobi 2012-2019
obdobné (pozn. v rozmezi 15-17 %). Z pohledu plnéni NSBSP Ize hodnotit mistni komunikace jako
jednoznacné nejhorsi — v oblasti usmrcenych osob byl predpoklad prekrocen o 66 % (+184 osob),
u téZce zranénych pak o 31 % (+959 osob). K nejvyssimu relativnimu prekroceni pfedpokladd NSBSP
doslo na dalnicich, kde oproti stanovenym predpokladdm bylo v obdobi 2012-2019 usmrceno o 114
osob vice (+100 %) a 0 174 osob vice bylo vaziné zranéno (+42 %).

Druh komunikace m 2012 | 2013 m 2015 | 2016 | 2017 m 2019 Obd°b' 2?;;719

Usmrceni 114

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 24 19 17 16 15 13 12 11 10 10 114
TéZce zranéni 70 59 52 590
Tézce zranéni (predpoklad NSBSP) 70 61 51 48 46 44 42 416 “
Usmrceni 325 220 m-mlmm 1767 0 15y
Silnice I. Usmrceni (predpoklad NSBSP) 325 253 233 214 197 181 167 154 141 130 1541
tridy TéZce zranéni 892 696 709 689 632 563 510 5116 191 -4%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 892 776 675 645 615 587 561 535 5307
Usmrceni 199 143 136 mﬂ 1102 o,
BTN [ Us mrceni (pfedpoklad NSBSP) 199 155 143 131 121 111 102 94 80 944
tridy TéZce zranéni 880 733 645 659 559 596 554 576 495 4817 119 -8%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 880 766 731 698 666 636 607 579 553 528 5236
Usmrceni 150 [EEY 98“--- 817 o 15%
SITTN [ Usmrceni (predpoklad NSBSP) 150 117 108 99 60 711
tridy Téice zranéni 721 573 453 480 449 418 411 393 357 3534 756 -18%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 721 627 599 572 546 521 497 475 453 433 4290
Usmrceni 18 6 6 2 10 7 7 2 53 -32 | -38%
LY Y2 Il Us mrcent (predpoklad NSBSP) 18 14 13 12 11 10 9 9 8 7 85
(P CIELEM TéZce zranéni 116 89 88 85 83 74 73 69 73 634 56 -8%
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 116 101 96 88 80 70 690
Usmreen a4 E-E-E 2 24 ﬂ.ﬂ- 8L,
NI ERERM Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 44 29 27 25 21 18 209
LGIN TN TéZce zranéni 280 213 167 164 140 1573 93 -6%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 280 244 233 222 212 202 193 184 176 168 1666
Usmrcent & 61 571 60l 74l 550 52 52 53] a4 o, e
Mistni Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 59 46 42 39 36 33 30 28 26 24 280
LCINTLTLETY TéZce zranéni 514 4017 959  31%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 514 447 427 408 389 371 355 338 323 308 3058
(ALYER Usmrceni 5 1 2 2 2 3 1 :E 16 o 339
T [l Usmrceni (piedpoklad NSBSP) 5 4 4 3 3 3 3 2 2 2 24
AL Tézce zranéni 19 5 6 6 10 7 10 12 3 5, .
({134 Ll W] Téice zranéni (predpoklad NSBSP) 19 17 16 15 14 13 13 12 11 113
Utelova Usmrceniv 8 4 5 Zm‘ Zm 2 34 4 -10%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 8 6 6 4 4 3 3 38
komunikace - [ .
ostatni TéZce zranéni a4 26 31 32 26 17 17 224 38 -14%

TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 44 38 37 35 33 32 30 29 28 26 262
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Od 1. 1. 2016 doslo k preznaceni téemér vsech rychlostnich silnic na ddlnice, sit ddlnic se tak vyznamné
rozsifila. CDV podrobilo toto opatreni analyze dopadu na vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob na
ddlnicich. Lze konstatovat, Ze po roce 2016 nedoslo k redlnému ndrustu poctu usmrcenych a téZce
zranénych osob na ddlnicich. Dany ndrist byl disledkem ,uredniho preznaceni” silnic z roku 2016
a rozsifeni dalnicni sité o cca 440 km. Zaroveri ani nedochdzelo k redlnému sniZovani poctu usmrcenych
a téZce zranénych osob na ddlnicich v obdobi 2013-2019. Obdobné Ize komentovat i preznaceni
rychlostnich silnic, jeZ nemélo na ndsledky nehod vliv (nedoslo k redinému ndrustu, a ani k poklesu poctu
usmrcenych a téZce zranénych osob na preznacenych silnicich).

6.1.1 Dopravni vykon

Objektivni posouzeni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci poskytuje jejich komparace
s dopravnim vykonem, ktery je odvozovan z celostatniho scitani dopravy; je k dispozici pro ddlnice
a silnice 1., Il. a lll. tfidy. Nejvyssi (tfetinovy; 33,8 %) podil dopravnich vykonl byl v uplynulém roce

evvs

vevs

vvs

témér pétinasobné nizsi nez na silnicich I. tfidy (4,9x v pfipadé usmrcenych, 4,7x v pfipadé tézce
zranénych). Zajimavé je srovnani ddlnic a silnic Il. tfidy, které se na dopravnich vykonech podilely témér
shodné. Zatimco na silnicich Il. tfidy bylo oproti ddlnicim (v relativhim srovnani na mld. vozokm)
v uplynulém roce usmrceno 4,4x vice osob, téZce zranéno 6,1x vice osob. Vyssi poCty téZce zranénych
na komunikacich nizsich tfid jsou dany mj. vyssim vyskytem zranitelnych ucastnik( silniéniho provozu
(chodci, cyklisté, motocyklisté). [17]

Nasledky nehod na mld. vozkm v roce 2019
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Zdroj vstupnich dat: KSDP PP CR; Copyright © BESIE/CDV
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6.2 Smérové poméry komunikace

Z pohled(i jednotlivych smérovych pomérd komunikaci byla
situace znacné rozdilna. Nejvice osob bylo v obdobi let 2012-
2019 usmrceno (2 225) a tézce zranéno (8 798) na pfimych

usecich,
nasledovaly

k relativnimu  prekroceni

usmrcenych osob na pfimych tsecich (o 357 osob, tj. +19 %),
v zatackach (o 296 osob, tj. +40 %), ale také na 3 ramennych
kfizovatkach (o 144 osob, t;j.

vytycenych

cilt

s1 036 usmrcenymi a 3939 téZce zranénymi
zatacky. Z pohledu plnéni NSBSP doslo

v oblasti

+50 %) a 4 ramennych

Informace o plnéni v roce 2019

Ministerstvo dopravy

kfizovatkach (o 26 osob, tj. +8 %); v oblasti téZce zranénych osob pak na okruznich kfiZovatkach (o 101

osob, tj. +121 %). Naopak z dlouhodobého hlediska lze ,relativné pozitivné” hodnotit bilanci na

pfimych Usecich po projeti zatacky, kde bylo oproti pfedpokladim NSBSP usmrceno o 51 osob méné
(-8 %), resp. 0 308 osob méné bylo téZce zranéno (-13 %).

Usmrceni
Usmrceni (predpoklad NSBSP)

Fimy Gsek [ . .
St TéZce zranéni
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP)
o Usmrceni
primy usek
PR Usmrceni (pfedpoklad NSBSP)
po projeti

ox TéZce zranéni
zatacky

Tézce zranéni (pfedpoklad NSBSP)

Usmrceni

e Usmrceni (predpoklad NSBSP)

zatacka — —

Tézce zranéni

Tézce zranéni (pfedpoklad NSBSP)

Usmrceni

G P2 \E 1 X B Usmrceni (predpoklad NSBSP)
(cCHLERN Té%ce zranéni

TéZce zranéni (predpoklad NSBSP)

Usmrceni

[GY2E L C I Usmrceni (predpoklad NSBSP)
(eI CHLERN TéZce zranéni

TéZce zranéni (predpoklad NSBSP)

Usmrceni

(b \E LG ] Usmrceni (predpoklad NSBSP)

\ICENEINERLE] TéZce zranéni

Tézce zranéni (predpoklad NSBSP)

Usmrceni

okruzni Usmrceni (pfedpoklad NSBSP)

LUT{OE L EM TéZce zranéni

TéZce zranéni (predpoklad NSBSP)

2012-201
Smérové poméry komunikace m 2012 m 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 m Odebl 0 019

304 R zzzs 1
394 307 282 260 239 220 zoz 186 171 158 1868
1476 1277 1187 1068 993 915 8798 . .,
1476 1284 1226 1170 1117 1067 1018 972| 928 886 8782
12 93 6 s R <R L
144 112 103 95 8 8 74 68 63 58| 68 .
437 363 295 292 245 265 256 268 210 219 0
437 380 363 346 331 316 301 288 275 262| 2600
- T 108 L,
156 122 112 103 95 87 74 62/ 740
669 541 535 493 451 403 3989, .
669 582 556 530 506 483 461 441] 420 401 3980
pos w v EEIECEEE 5L g
70 55 50 22 33 28| 332
454 382 349 327 341 270 285 2611 0,
454 395 377 360 344 328 313 299, 285 272 2701
60Emﬂ-'ﬂ-§ﬂm- a8 o
60 24 284
473 391 389 367 342 268 2784 L
473 412 393 375 358 342 326 311 297 284] 2814
4 0 0 2 1 1 1 1 7 12.
4 3 3 3 2 2 2 2 2l 19
13 9 5 10 10 2 5 3 5 o aom
13 11 11 10 10 9 9 9 8 sl 7w
4 2 2 :E olllE 1 2 5, i
4 3 3 3 2 2 2 2 2 2l 1
14 184 .
4 12 12 1 11 10 10 9 9 sl 83

Detailni informace o mistech, kde dochazelo v uplynulém roce k nehodam s usmrcenim, resp.
s tézkymi zranénimi jsou soucasti aplikace DOPRAVNi NEHODY V CR. [7]
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7. PInéni Ak¢niho programu odpovédnymi subjekty

Do podani informace o plnéni akéniho programu se zapojilo Ministerstvo dopravy, Ministerstvo
vnitra, Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy, Ministerstvo obrany, Ministerstvo
zdravotnictvi, Ministerstvo financi, Generalni feditelstvi cel. Dale pak Reditelstvi silnic a dalnic CR
(RSD) a Sprava Zeleznic (S7).

Déle informaci podaly viechny kraje CR a 146 obci s rozsifenou plsobnosti (tj. 71 %; dale jen ,,ORP*).
Je skoda, Ze ne vSechny ORP podavaly informace v celé poZadované Sifi. Informace, které podavaji,
jsou zasadni pro zjisténi, kde je nejvétsi problém na mistni Urovni a pokud tyto informace nejsou
podany v komplexni podobé&, mlze byt jejich vypovidajici hodnota zkreslend. ORP si mohou navzajem
predavat zkuSenosti, jak postupovat v plnéni Akéniho programu s cilem zvysit bezpecénost
na pozemnich komunikacich na mistni drovni.

Podil ORP, které podaly informace o pInéni Akéniho programu NSBSP v roce 2019

Padil
I.‘l

04

Liberecky kraj, 40%

Karlovarsky kraj, 57%

Plzefisky kraj, 53%

Zlinsky kraj, 100%

Paulih tochnalagh Sing.
@ wacrosats, wikipecia

Za organizace (firmy), které maji ve své spravé komunikace obci, mést a krajd, se vyjadrila pouze
Krajska sprava a tdriba silnic Stredoceského kraje, Reditelstvi silnic Zlinského kraje, které maji ve
spravé komunikace Il. a lll. tfidy. Jako velmi pozitivni krok je poddani informace za spravu komunikaci
Brna a spravce jeho pozemnich komunikaci Brnénské komunikace, a.s.

Informaci poskytly pfijemci podpory z Fondu zabrany $kod - Ceska kancelaf poijistitel, Ustfedni
Automotoklub Ceské republiky, Asociace center pro zdokonalovaci vycvik fidi¢t ACR, AERO Vodochody
AEROSPACE, a.s., CZECH TECH, s.r.0., Lagardere Active, a.s., Bezpecné na silnicich, o.p.s., SIMOPT, s.r.o.

www.mdcr.cz

44



Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
Informace o plnéni v roce 2019

Ministerstvo dopravy

a Zdravotni zachrannd sluzba Jihoceského kraje. BohuZel informaci nepodaly vSechny oslovené
subjekty, které realizuji preventivni programy financované Fondem zabrany Skod.

7.1 Opatreni bezpecna pozemni komunikace

K1 APLIKACE EVROPSKE SMERNICE ,,BEZPECNA INFRASTRUKTURA 2008/96/ES A JEJI ROZSIRENI NA OSTATNI SIT SILNIC

PInéni opatfeni je v gesci Ministerstva dopravy, resp. jeho organizace RSD, které je odpovédné
za zpravu sité dalnic a silnic I. tfidy, s dirazem na silnice zafazené do sité TEN-T. RSD provedlo
bezpecnostni audit na novostavbach dalnic a silnic I. tfidy. Dale byly provedeny bezpecnostni inspekce
(dale jen BI) na silnicich I. t¥idy, které jiz byly dokonéeny. RSD disponuje odborné vyskolenymi
bezpecnostnimi auditory. V rdmci opatreni pro zvyseni bezpecénosti silni¢niho provozu jsou opravovany
nehodové lokality na silnicich I. t¥idy ve viech krajich Ceské republiky. Nové lokality jsou upravovany
i bez podnétu Policie CR, ale ve spolupraci s ni. Odborné vyskolenymi pracovniky pro provadéni
bezpecnostnich auditu (dale jen BA) a Bl disponuje Ministerstvo vnitra, ale pocet téchto pracovniki je
stale nedostacuijici.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: V soucasnosti odborné vyskolenym pracovnikem pro
provadéni Bl, BA disponuje pét krajd CR. Bylo by vhodné, kdyby na kazdém krajském tradu byl alespor

jeden pracovnik, ktery je odborné vyskoleny a ma moznost se vyjadfit k dopravnim stavbam.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Provadéni Bl a BA na mistnich komunikacich stile neni
rozsifenym nastrojem pro zvySeni bezpecnosti téchto komunikaci. Dlvodem je nedostatek

odbornych pracovnikd a financnich prostredkl pfi opravach mistnich komunikaci. Nehodova mista na
mistnich komunikacich jsou sanovéna v ORP Jihoeského kraje. V dal$ich ORP v krajich Ceské republiky
se jedna spiSe o vyjimecna opatfeni na mistnich komunikacich. V Jiho¢eském kraji jsou nehodova mista
osazovana dopravnimi zna¢kami. Informace o Upravé nehodového mista je podévéna Policii Ceské
republiky.

ORGANIZACE — FIRMY: Krajska Sprdva silnic Zlinského kraje provedla bezpecnostni audit na komunikaci

v Napajedlech, kde probiha vystavba okruzni kfizovatky a na kfiZzovatce v Morkovicich. Problémem
provadéni BA a Bl ve vétsi mife, je nedostatek financ¢nich prostredki.

K2 APLIKACE PRISLUSNYCH ZAKONU A NAVAZNYCH LEGISLATIVNICH PREDPISU PRO BEZPECNEJSI POZEMNI KOMUNIKACE

Odstrafovani reklamnich zafizeni podél délnic a silnic I. tfidy se daFi postupné naplfiovat. RSD
pravidelné informuje Ministerstvo dopravy o poctu odstranénych reklamnich zafizeni. Problémem,
ktery je stale nedofeseny, je feSeni stromt - pevné prekazky u pozemnich komunikaci, které jsou
vysazeny v rozporu s normou pro projektovani komunikaci. Srazka s pevnou prekazkou — stromem je
Casto pric¢inou dopravni nehody prevaziné s fatadlnimi nasledky; dlouhodobé se podil usmrcenych
v dusledku srazek se stromy na vSech usmrcenych podili 15 %, v roce 2019 pak 17 %. Je nezbytné
vytvorit jednotné legislativni podminky pro odstraniovani strom, které tvofi pevnou prekazku, tak aby
byly podminky srozumitelné a jednoduse uplatnitelné do praxe v praci spravct pozemnich komunikaci.

Rada vlady CR pro bezpe¢nost silniéniho provozu v roce 2019 schvalila vice ne? 40 opat¥eni s plnénim
do konce roku 2020, kde je i opatfeni s odpovédnosti MD: Vydani pfiruc¢ky pro prevenci a snizovani
nasledkd nehod s narazem do stromu, prirucka pro silni¢ni spravni Ufady stran prevence a snizovani
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nasledkd nehod s ndrazem do stromu, cilem je sniZit nasledky nehod po srazce se stromy, dlouhodobé
15 procent fidicG umird kvili sraZce se stromem, vice zde.

Do roku 2022 jsou navrzena nasledujici opatfeni k problematice srazka se stromem: ,Realizace
opatteni v nehodovych lokalitdch se stromy identifikovanych metodou KDE+“ a , Osazovat svodidla
v lokalitach s novou vysadbou/obnovou stromi na silnicnim pozemku pfi rychlosti nad 50 km/h“

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Byla provedena revize reklamnich zafizeni na mistnich
komunikacich a bylo pfistoupeno k pozadovanym opatfenim — odstranéni reklamnich zafizeni.

Informace o poctu odstranénych zafizeni je uverejnéna v Pfiloze 5.

ORGANIZACE — FIRMY: Brnénské komunikace i Reditelstvi silnic Zlinského kraje opravuji nehodové

Useky, pfipadné je osazuji dopravnimi znackami. Oba subjekty poskytuji informaci o provedenych
Upravach Policii CR. Reditelstvi silnic Zlinského kraje i Brnénské komunikace vénuji patfi¢nou pozornost
pevnym prekdazkam podél silnic ve své spravé. Brnénské komunikace reviduji a odstranuji reklamni
zafizeni. Smlouvy o pronajmu silni¢nich pomocnych pozemk nejsou prodluzovany v obou firmach.

K3 VYSTAVBA OBCHVATU MEST A OBCI
Vystavba obchvat(i mést je pfevainé v gesci RSD. Postupné se dafi realizace obchvatd, které jsou sice

vysoce finan¢né ndroc¢nou investici, ale zvySeni bezpecnosti provozu na komunikacich obci a mést je
prioritou spravcd pozemnich komunikaci na vSech urovnich. Informace o realizovanych obchvatech
mést a obci je uvedena Priloze 5.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Kromé krajii Jihoceského a Zlinského viechny kraje
realizuji obchvaty mést a obci s cilem zvysit kvalitu a bezpecnost pohybu ob¢and na Uzemi obci a mést.

K4 UPRAVY DOPRAVNIHO PROSTORU PRO ZRANITELNE UCASTNIKY SILNICNIHO PROVOZU
Vystavba vjezdovych ostrivkd je pfedevéim na komunikacich ve spravé krajd. RSD vystavélo vjezdovy

ostravek na silnici 1/38 Debf — Hrdlofezy. Odbocovaci pruhy byly realizované v Karlovarském kraji, dale
v Olomouckém kraji a Kralovéhradeckém kraji. RSD pokracuje ve vyméné svodidel, nasvétleni
prechodl, realizaci mist pro prechazeni a dalSich Uprav dopravniho prostoru tak, aby byl bezpecny pro
vSechny ucastniky provozu. Pro zvyseni bezpecnosti nechranénych ucastnikd provozu — chodctd byly
realizovany Upravy, jedna se napfiklad o zkraceni prechodu, vystavbu délicich ostrlivkd atd. Podobnéjsi
seznam mist, kde probéhla Uprava, je k nahlédnuti v Pfiloze 5.

ORGANIZACE — FIRMY: Brnénské komunikace ve své sprdvé realizovaly na mnoha mistech krajského

mésta parkovaci pruhy, odbocovaci pruhy. VSechny organizace vénuji pozornost Upravam
bezpecného dopravniho prostoru. Pfehlednost prechod( je v nejvétsi mife uplatiiovana Brnénskymi
komunikacemi s vyuzitim nejmodernéjsiho pfistupu ke zvySeni bezpecnosti: bezbariérové pfistupy,
zvy$ené plochy kiizovatky a dalsi. Reditelstvi silnic Zlinského kraje upravilo mnoho mist na silnicich Ill.

evvs

PLNENI AKENIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Rozvoj Zén 30 realizuje hl. mésto Praha a Kraj Vysocina.
Realizace vjezdovych ostrivku na silnicich ve spravé krajl je realizovana v nadpolovicni vétsiné kraja.

Ve vétsiné kraji jsou nové realizovany odbocovaci pruhy, parkovaci pruhy. Uprava bezpeéného
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dopravniho prostoru je na silnicich ve spravé kraji provadéna. Témér vSechny kraje, az na vyjimky,
opravuji prechody pro chodce tak, aby byly bezpecné a prehledné.

Systém dynamické detekce chodce na prechodu je zaveden pouze v Jihomoravském kraji (Brno). Ve
vétsiné krajd neni budovana nova cyklisticka infrastruktura. Novou vystavbu uvadi kraj Jihomoravsky,
kraj Olomoucky a hlavni mésto Praha. Sdilenému prostoru je vénovana pozornost, ale jen v omezené
mire. Sdileny prostor na MK je vytvoren na komunikacich hlavniho mésta Praha a v Karlovarském kraji.

PLNEN[ AKENIHO PROGRAMU ORP: Realizace ,,Z6n 30“ se dostava do povédomi spravc komunikaci
mést a obci. Jsou vyuzivany jako nastroj ke zklidnéni prevazné obytnych ¢asti mést a obci. Nejvyssi

pocet ,Zén 30 byl realizovany v Moravskoslezském kraji. Délici pdsy, vzhledem k charakteristice
vétsiny mistnich komunikaci, nejsou pfili$ rozsirené.

Obce ddle realizuji parkovaci pruhy, odbocovaci pruhy jsou realizovdny vomezeném poctu. ORP vénuji
pozornost opatifenim pro zvyseni bezpecnosti zranitelnych tcastnikli provozu — chodct. Prechody
pro chodce jsou zviditelfiovany nejriznéjSimi opatfenimi na prechodech pro chodce: stavebnimi
Upravami, nasvétlenim, pfipadné Uprava vodorovného dopravniho znaceni.

Vystavba cyklostezek nebo cyklotras je realizovana ve velmi omezeném poctu. Rozmahajici se
cyklodopravé, véetné jizdy na kolobéZce, je zapotiebi vénovat velkou pozornost. Jen tak bude
ovzdusi v daném Uzemi. Sdilenému prostoru na mistnich komunikacich je vénovdna pozornost pouze
v omezené mife.

K5 UPRAVY KRIZOVATEK
Ministerstvo vnitra provedlo revizi rozhledovych trojuhelnik( na silnicich 1., 1. i lll. tfidy a pozornost

byla vénovdna i mistnim komunikacim. Pocet provedenych revizi je uveden v Pfiloze 5. Vystavba
okruznich kfizovatek byla provedena na silnicich I. tfidy v Bustéhradé, BenesSové, Libeznici, Holicich,
Chrudimi a v Rychnové nad Knéznou.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Revize stavebniho usporadani, viditelnosti dopravnich
znacek a srozumitelnosti dopravniho znaceni je provadéna ve viech krajich, az na nepatrné vyjimky,

a v pravidelnych intervalech. Pfedpoklad je, Ze kraje, které nepodaly informaci, si tuto skutecnost
neovérily u svych spravcd komunikaci. Pravidelna kontrola je povinnosti spravcli komunikaci. Stavba
okruZznich kfiZzovatek probihd témér ve viech krajich.

PLNENi AKCNIHO PROGRAMU ORP: Ve vétsiné ORP je pravidelné provaddéna revize dopravniho
znaceni, v€etné jeho srozumitelnosti a viditelnosti. Na kfizovatkach mistnich komunikaci je provadéna

revize rozhledovych trojuhelnikd, s cilem zvysit prehlednost kfizovatek. Vystavba okruznich kfiZzovatek
na mistnich komunikacich je provddéna v omezeném poctu.

ORGANIZACE — FIRMY: Technicka opatteni pro zvyseni bezpecnosti jsou uplatiiovana v ramci projektu
C-ROADS v mésté Brné. Jsou zde osazeny kooperativni inteligentni dopravni systémy v poctu 25 kusU.

Krajska sprdva a udrzba silnic Stfedoceského kraje se vénovala zlepSeni prljezdnosti a zvyseni
bezpecénosti kfizovatky na silnici ll/114 a 111/11628. Brnénské komunikace v ramci projektu rezidentniho

47



Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
Informace o plnéni v roce 2019

Ministerstvo dopravy

parkovani a legalizace parkovacich stani se vénuji problematice celoroc¢né. Okruzni kfizovatky jsou
v realizaci u viech tfi organizaci.

K6 ZKVALITNENI DOPRAVNIHO ZNACENI, VYBAVENI KOMUNIKACI A POVRCHOVYCH VLASTNOSTI VOZOVEK

V roce 2018 probéhlo vyhodnoceni novelizace vyhlasky ¢islo 294/2015 Sb., ktera nabyla Géinnosti
1. ledna 2016. Bylo shledano, Ze Uprava neni nutna. RSD provedIo revizi dalnic a silnic pro motorova
vozidla z hlediska bezpec¢nosti na 151,2 km a totéz na silnicich I. tfidy na 1 013,6 km. ZjiSténé
nedostatky se tykaly zddrznosti stavajicich svodidel, nevyhovujicich anebo chybéjicich svodidel,
poskozeni svislého dopravniho znaceni po dopravni nehodé, ztraté retroreflexe dopravniho znaceni,
vytlukd, nedostatecnému odvodnéni komunikaci, kolmych cel propustkl, poskozenych tlumicl narazu
anebo vzrostlé vegetace. Zjisténé nedostatky byly odstranény v poctu 316. Pevné prekazky jsou ¢astou
pri¢inou dopravnich nehod s vaznymi nasledky. RSD odstranilo v roce 2019 celkem 4 731 pevnych
prekazek na dalnicich a silnicich I. tfidy. Ochrdnéno bylo 21 prekazek. Prekazky, které nebylo mozné
ochranit nebo odstranit, tvofila zelen — vzrostlé stromy, které tvori stromoradi kolem silnic I. tFidy.

RSD provadi méFeni proménnych parametr(i vozovky. Méfeni bylo provedeno jak na dalnicich, tak na

evvs

Reditelstvi silnic a dalnic neinstalovalo svodidla proti podjeti motorkard. Fyzické oddéleni
protismérnych pruh bylo realizovdno na komunikaci /35 s vysokymi intenzitami provozu. V ramci CR
je provadéno pilotni ovéfovani kooperativnich systému ITS, které podavaiji fidi¢i souhrnné informace
o provozu a jeho podminkach. Déje se tak v rdmci mezindrodniho projektu C-ROADS. RSD vyhodnotilo
tyto informace jako vysoce ucinné.

PLNENi AKENIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Sprava silnic v majetku krajd provadi svoji ¢innost
pravidelné a odpovédné. Pevné prekdzky jsou odstrafiovdany nebo ochrafiovdny. Pravidelné je

provadéna udrzba zelené, véetné péce o krajnice. Déle je provadéna revize dopravniho znaceni a jsou
odstranovany zjisténé nedostatky. Kontrola proménnych parametrl vozovek je ve vétsiné krajl
realizovana. Zjisténé nedostatky jsou odstrafiovany, ev. oznacovany dopravnimi znackami.
Dostatec¢nymi financnimi prostfedky pro Upravu vozovek disponuje Karlovarsky kraj, Moravskoslezsky
kraj, Ustecky kraj, Pardubicky kraj a Kraj Vyso¢ina. Svodidla proti podjeti motorkafi jsou instalovana
ve vétSiné kraja, predevsim tam, kde je velky pohyb jezdcli na motocyklech. Pro oddéleni
protismérnych pruh(l nejsou ve vétsiné krajil vhodné komunikace druhé tfidy. Pouze Ustecky kraj ma
toto opatfeni v pripravé.

PLNENi AKCNIHO PROGRAMU ORP: Revize mistnich komunikaci z hlediska bezpe¢nosti, je pravidelné
provadéna pravidelné. Odpovédnost je ve vétsiné pripadl ponechdna na spravcich mistnich

komunikaci. Méreni proménnych parametr(l vozovek je provddéno na mistnich komunikacich zcela
ojedinéle, ale opravy jsou provadény. VétSinou jsou Useky, které nevykazuji optimalni vlastnosti
vozovky, osazovany dopravnimi znackami. Svodidla proti podjeti motorkari jsou v mnoha ORP
instalovana. Opatfeni sniZzuje pravdépodobnost vazinych nasledkl nehod motorkarl pfi narazu do

svodidel.
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ORGANIZACE — FIRMY: Reklamni zafizeni jsou odstranéna na komunikacich ve spravé BKOM. Méreni

proménnych parametrl provadi Brnénské komunikace a Reditelstvi silnic Zlinského kraje. Nevyhovuijici
Useky jsou odstrafiovany a jsou opraveny. Svodidla proti podjeti motorkard nejsou instalovana — ve
mésté Brné na to nejsou podminky a Reditelstvi silnic Zlinského kraje neprovédi.

K7 ZABEZPECENI ZELEZNICNICH PREJEZDU
Zabezpeceni Zeleznicnich prejezd( je vénovana vysoka pozornost. Sprava Zeleznic, statni organizace

a dalsi vlastnici regiondlnich trati, zacala osazovat dalsi prejezdy Zelezni¢nimi zdvorami a také osadila
dalsi prejezdy novym svételnym zabezpecovacim zafizenim. Na 529 prejezdech byla provedena oprava
zafizeni. Oprava anebo instalace novych zafizeni se tykala také polnich, lesnich, anebo uUcelovych
komunikaci. Udrzbu rozhledovych poli kfizeni pozemnich komunikaci se Zeleznici provadi RSD a také
Sprava Zeleznic. Na prejezdy je instalovano zafizeni pro monitorovani a detekci deliktd. Prozatim je
instalovdano na MK Uvaly a daldi mista jsou v jednani. Je realizovdno osazeni a doplnéni
zabezpecovaciho zafizeni na vybranych prejezdech kamerovym systémem a automatickou detekci
prestupku ¢i Bluetooth majakem LCA pro pfenos informace o vystraze. Ministerstvo vnitra provedlo Bl
na zelezni¢nich prejezdech ktizeni silnic I., II, lll. tfidy a na mistnich komunikacich. Bylo poddno 125
podnétl k odstranéni nedostatkl. Bl provedena Ministerstvem dopravy predala zjisténa rizika
k proSetfeni Drazni inspekci. Dopliiujici informace k tomuto opatfeni jsou k dispozici na webu Drazni
inspekce a Spravy Zeleznic.

Ministerstvo dopravy, odbor drazni dopravy, ma k dispozici 13 povérenych zaméstnancl k vykonu
statniho dozoru ve vécech drah. Proto se kontrolou spravné funkce dopravniho znaceni na Zelezni¢nich
prejezdech, kterych je v CR 7 825, z kapacitnich divodd a pfednostniho zaméFeni na kontrolu vykonu
statni sprdvy ve vécech drah u 54 drdznich spravnich Grad(, nezabyva. Tuto Cinnost vykondvaji
predevsim spravci pozemnich komunikaci a provozovatelé drah.

PLNENi AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Udrzba Zelezni¢nich prejezdi je provadéna pravidelné
a prevazné ve spolupraci se SZ nebo je pouze ponechdna v kompetenci Spravy Zeleznic.

Nezastupitelnou tGlohu zde ma Policie CR, ktera oznamuje spravciim komunikaci nedostatky, které
na zelezni¢nich prejezdech odhalila. Zelezni¢ni pfejezdy jsou zabezpedovany nejmodernéjimi systémy
pro zamezeni protipravniho jednani ridic.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Dopravni znadeni na Zelezniénich piejezdech v kiizeni s MK je
zkvalitfiovano, prevazné na zakladé oznameni o nedostatcich na MK ze strany Policie CR, také

pravidelnou nebo ndhodnou kontrolni &innosti. Realizace je ponechdna plné v odpovédnosti SZ.
V nékterych ORP je iniciovano jednani.

ORGANIZACE — FIRMY: Opatieni je v kompetenci SZ.

K8 NASAZOVANI SYSTEMU ITS PRO MONITOROVANI A RIZENI PROVOZU
Na nové budovanych Usecich dalnic a silnic I. t¥idy jsou instalovany informaéni a Fidici systémy. RSD ma

k dispozici data ze systému FDC, ktery poskytuje data o dopravni situaci na silni¢ni siti v CR, predeviim
na dalnicich a silnicich I. tfidy. Data vstupuji do systému vyhodnocovani dopravni situace, ktery
provozuje NDIC. Na zékladé dat ovliviiuje dopravu prostiednictvim ITS prvkd na dalnicich v Ceské
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republice. Data poskytuje 3. stranam — dopravnim centrim mést, vyvojarim aplikaci a navigaci a 1ZS.
V roce 2019 bylo k dispozici na 18 kilometrech dalni¢ni sité CR.

Dalniéni sit je vybavena pro automatickou kontrolu vozidel, ktera nedodruji pravidla provozu.
Delikty zachycené systémy jsou predavany krajlim a obcim, které maji ze zakona v kompetenci spravni
fizeni s fidiéem, ktery pravidla silniéniho provozu porusil. Kraje a obce v souéasnosti fesi organizacni
opatreni, které umozni efektivné delikty identifikovat a v€as zpracovat. Dokud nebudou organizacni
opatteni implementovdna, neni Ucelné tyto systémy na silni¢ni siti budovat. Na dalnicich bylo v roce
2019 celkem 11 Usekovych méfeni —z toho 6 v tunelech, 4 na modernizované D1 a 1 na D11. Usekové
meéreni rychlosti je realizovdno rovnéz na silnicich I. tridy a také Il. a lll. tfidy, které je v kompetenci
krajl a obci. V ramci projektu C-ROADS CZECH REPUBLIC probiha pilotni testovani kooperativnich ITS
systému. Ocekava se, Zze v prabéhu roku 2020 budou v provozu tyto systémy na vybranych Usecich
ddlnic a silnic 1. tfidy. Pro dalsi rozvoj systému je nezbytna disponibilita komunikacnich jednotek ve
vozidlech, které umozni komunikaci operovat.

Pro vaieni vozidel za jizdy vytipovalo Ministerstvo vnitra na silnicni siti TEN-T 6 mist a dalSich 12 mist
na silnicich I. tfidy. DalSich 5 mist vytipovalo na silnicich Il. a lll. tfidy. Dale Ministerstvo vnitra
vytipovalo 52 mist pro odstavné plochy k nizkorychlostnimu vazeni vozidel. Systém eCall je zavedeny
do praxe jiz od roku 2017 a je vyuzivan vozidly se zabudovanou jednotkou eCall a také volanim pres
mobilni nebo pevnou sit.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Mista pro umisténi systémd pro monitorovani dopravni
situace ma vytipovana Stredocesky kraj a Moravskoslezsky kraj. Jihomoravsky kraj ma vytipované

misto pro instalaci systému pro detekci chlize na ¢ervenou — silnici v Hustopecich 11/425. V hlavnim
mésté Praha je to ulice Kutnohorska v Mécholupech.

V rdmci pilotniho projektu C — ROADS CZECH REPUBLIC na komunikacich v hlavnim mésté Praha
a v Jihomoravském kraji je ovéfovano zavadéni a funkce inteligentnich dopravnich systém{, které maji
za cil sniZzeni dopravni nehodovosti, a to nejrizné;jsimi funkcionalitami téchto chytrych systém{.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Opatieni 8, které ma za cil snizeni nehodovosti pomoci chytrych
systému pro monitorovani a fizeni dopravy je realizovano na mistnich komunikacich v ORP naprosto

vyjimecné. Neni realizovdno ani vazeni vozidel presto, Ze po mistnich komunikacich na mnoha mistech
v Ceské republice jezdi pretizena vozidla, a nejen nakladni vozidla.

ORGANIZACE - FIRMY: Systémy ITS pro monitorovani a fizeni provozu jsou instalovany v ramci projektu

C-ROADS, kde probiha pilotni ovérovani ve vybranych lokalitadch v Brné. Blizsi informace je pfiloze, nebo
na strankach projektu C-ROADS https://www.czechspaceportal.cz/3-sekce/its---inteligentni-dopravni-

systemy/projekty-eu/c-roads-czech-republic/.

7.2 Opatieni bezpec¢né vozidlo

V1 ZAJISTENI STATNIHO ODBORNEHO DOZORU
Policie CR zajistuje technické silniéni kontroly vozidel, kterych bylo v roce 2019 provedeno 495 57.

Pfi téchto kontrolach byly shledany nedostatky jak u vozidel registrovanych v Ceské republice, tak
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provadénych Ministerstvem vnitra jsou uvedeny v Pfiloze 5. Ministerstvo obrany provedlo kontroly
technického stavu vozidel ozbrojenych sil. Pocet provedenych kontrol byl 625. Ministerstvo financi —
prostiednictvim Generalniho feditelstvi cel provadélo nizkorychlostni vazeni vozidel. Vazeni vozidel
bylo provadéno u vozidel registrovanych v Ceské republice tak i u vozidel registrovanych v zahranici.
Pocet kontrolovanych vozidel a zjisténych nedostatk( je uveden v ptiloze. Ministerstvo vnitra provedlo
rozsahlé nizkorychlostni vézeni u 4 536 vozidel registrovanych v Ceské republice, kdy bylo shledéno 2
byla zkontrolovdna vozidla jak pro prepravu osob, tak i vozidla nakladni dopravy. Pocty kontrol jsou
uvedeny v pfiloze.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Mista pro vazeni vozidel za jizdy jsou vytipovana. Blizsi
informace o poctu mist je uveden v Ptiloze 5. Nedostatek mist pro vazeni ma kraj Pardubicky a hlavni

mésto Praha. Dlvodem je nedostatek vhodnych mist pro realizaci opatfeni.

V2 ROZSIRENI INFORMOVANOSTI RIDICE O MOZNOSTECH NOVYCH TECHNOLOGI A JEJICH DOPADU NA BEZPECNOST
Ministerstvo dopravy uskutecnilo akce pro odbornou a Sirokou vefejnost s cilem zvysit informovanost

motoristické verejnosti o bezpecnych a ucinnych komunikaénich systémech ve vozidlech. Informace
predavalo také prostfednictvim ¢lankd v odbornych periodikach. Ministerstvo obrany uspofadalo
odbornou konferenci zamérenou na inteligentni systémy ve vozidlech pro ozbrojené sily.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Informace o novinkach v oblasti vyuZivani chytrych
systému ve vozidlech podavaji na svych strankach pouze kraje: Karlovarsky, Liberecky a Olomoucky.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Informace o novych systémech ve vozidlech ze strany ORP je
poskytnuta v omezeném poctu obci.

7.3 Opatreni bezpecny ucastnik

U1 ZAJISTENI PRUBEZNEHO VZDELAVANI DETI

Ministerstvo dopravy podporuje vzdélavani déti v materskych skolach v oblasti dopravni vychovy.
Byly vytvofeny materidly, které podporuji zafazeni dopravni vychovy do predskolniho vzdélavani
nenasilnou formou a seznamuji déti se zaklady bezpecného chovani v dopravnim prostredi. Také
vzdélavani zaka zakladnich skol, véetné mimoskolni Cinnosti, je ze strany Ministerstva dopravy
podporovano tvorbou metodickych materiald pro vyuku. Ministerstvo Skolstvi, mladeze
a télovychovy porada pro ucitele dopravni vychovy seminare. Dopravni vychova je zafazena do
Ramcovych vzdélavacich programl matefskych skol a zakladniho sSkolstvi. Pro zapojeni rodi¢d do
systému dopravni vychovy jsou vytvofeny metodické materidly pro poradani zazitkovych akci -
www.detivdoprave.cz. Pro pedagogy jsou k dispozici vzdélavaci programy pro zvyseni kvalifikace,

napriklad je to program Dopravni Urazy jako nejcastéjsi pficina détskych Urazovych umrti. Kurzy pro
ucitele jsou realizovany prostfednictvim organizace ptfimo fizené Ministerstvem Skolstvi, mladeze
a télovychovy — Narodnim pedagogickym institutem Ceské republiky.

PLNENi AKENIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Finanéni a metodickou podporu pro zajisténi dopravni
vychovy pro zaky materskych a zakladni Skol poskytuji vSechny kraje, mimo Kraje Vysocina. VSechny
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kraje Ceské republiky se zapojuji do podpory bezpe¢ného chovani rodi¢t vydavanim informaci
o bezpeéném chovani v dopravnim provozu a poradanim aktivit, které zapojuji rodi¢e s détmi do
vzdélavaciho procesu.

PLNEN[ AKENIHO PROGRAMU ORP: Podpora dopravni vychovy formou poskytnuti finanéni podpory
provozovatelm DDH nebo metodické podpory je téméF ve vSsech ORP. Matefskym Skolam

a zdkladnim skolam poskytuji ORP metodické materidly nebo pomicky pro vyuku dopravni vychovy.
Pro zapojeni rodic do systému dopravni vychovy jsou poradany akce, které maji aktivné zapojit rodice
do dopravni vychovy, pfedevsim rodice nejmensich déti.

U2 PREVENTIVNE INFORMACNI AKTIVITY

Ministerstvo dopravy provadélo preventivné informacni aktivity prostfednictvim webovych stranek
Ministerstva dopravy, Samostatného oddéleni BESIP, dale na Facebooku a kontaktnich kampani
provadénych krajskymi koordinatory BESIP. Také Ministerstvo vnitra kladlo duiraz na prevenci, a to jak
na celostatni drovni, tak i na regionalni Urovni prostrednictvim kontaktnich kampani, besed, pfi
dohledu a prostfednictvim masmédii. Obé ministerstva se zaméfila na cilovou skupinu AP — mladych
fidiéa, a také na skupinu Fidi¢a obecné. Ministerstvo vnitra se zaméfilo i na skupinu motocyklistd.
Ministerstvo obrany orientovalo preventivni akce na pouZivani bezpeénostnich pasa pfislusniky
odzbrojenych sil formou kontaktnich kampani.

Na specificka rizika motorkarl upozoriuje kampan Ministerstva dopravy s nazvem , Nechod za svij
limit“ - LIMIT, kterou zastitoval znamy zavodnik Lukas PeSek. Kampané byly uskuteénény na
Autodromu Most a pfi ,,Motocyklovém dni Zen” ve Vysokém Myté. Informace o bezpecné jizdé na
kole, bezpecném prevazeni déti a viditelnost cyklistll byly pfedavany predevsim prostiednictvim
krajskych koordinatorti BESIP. Ministerstvo vnitra zaméfilo preventivni aktivity na predskolni déti, na
zaky prvniho i druhého stupné, na studenty stfednich kol a vysokych Skol. Byly také osloveny skupiny
rodin s détmi, seniofi — cyklisté. Aktivity na sniZzeni poctu tzv. disko nehod uskutecnilo Ministerstvo
vnitra na celostatni a regionalni trovni. Skupina seniorl byla oslovena prostiednictvim krajskych
koordinator BESIP formou kontaktnich kampani a besed. Ministerstvo zdravotnictvi uspofadalo
celou 3kalu preventivnich aktivit uskute¢nénych v krajich Ceské republiky se zaméfenim na celou
cilovou skupinu ucastnikd silnicniho provozu. Informace o realizovanych aktivitach jsou uvedeny
v pfiloze. Pro feseni kritickych situaci na Zeleznicnich prejezdech je poskytnuta podpora formou video
ukazek s nazornym chovanim na prejezdu. K dispozici jsou na strankach www.ibesip.cz

U3 ZDURAZNENI VLIVU ALKOHOLU A NAVYKOVYCH LATEK NA BEZPECNOST VSECH UCASTNIKU PROVOZU
Ministerstvo dopravy, Ministerstvo vnitra, Ministerstvo zdravotnictvi a Ministerstvo Skolstvi, mladeze

a télovychovy zamérilo svoje aktivy na prevenci uzivani alkoholu a jinych navykovych latek. Cilovou
skupinou byly pfedevsim mladi a budouci fidici, studenti stfednich skol, ale také cyklisté a motocyklisté,
dale fidi¢i motorovych vozidel. Ministerstvo dopravy vytvotilo pro podporu preventivnich aktivit spot.
Ministerstvo obrany formou kontaktnich kampani seznamovalo zaméstnance resortu o nebezpedi jizdy
pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Podpora prevence uzivani navykovych latek je
poskytovana v hlavnim mésté Praha, v Usteckém kraji a ve Zlinském kraji.
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PLNENi AKCNIHO PROGRAMU ORP: ORP provadéji kampané nebo jiné aktivity pro podporu
informovanosti fidicl o nebezpedi plynouci z uzivani navykovych latek pfi fizeni. Aktivity jsou

predevsim realizovany formou besed, pfednasek méstské policie, informacemi oslovuji ob¢any formou
letakd a nejriznéjsich tiskovin.

FOND ZABRANY SKOD: Preventivni programy zaméfené na ucastniky provozu na pozemnich

komunikacich jsou také realizovany Fondem zabrany skod, ktery kaZzdorocné vypisuje programy pro
Zadatele, ktefi svoji osvétovou cinnosti plsobi na Ucastniky provozu na pozemnich komunikacich.
Projekty jsou zaméfeny na vsechny skupiny ucastnikii provozu na pozemnich komunikacich.
MuUZeme napf. zminit projekt zaméreny na seniory ,Jedu s dobou“, nebo nebezpecnou jizdu na
motocyklu, napt. v projektu ,,U¢me se spolu”. Na cyklisty byla zamérena kontaktni kampar ,, Na kole
jen prilbou”. Zdravotnickou zdchrannou sluzbou byla provddéna prevence v oblasti prvni pomoci a
prace s AED pro pfislugniky Policie CR, HZS a ¢leny JSDHO. Vétsina projektl vyuZila bud’ kontaktnich
kampani, pfimého osloveni nebo oslovuje cilovou skupinu pfes Facebook, rozhlasové vysilani, formou
Skoleni, webovych stranek a dalsich kanald. Pocty oslovenych jsou v fadech od nékolika tisic az po
masivni kampané s nékolika miliony posluchaca.

U4 PODPORA ZKVALITNENI VYUKY V AUTOSKOLACH

Pracovni skupina Ministerstva dopravy fesi problematiku zmény zakona ¢. 247/2000 Sb. v oblasti
vycviku Zadatell o fidi¢ské opravnéni. V ramci eTestl je zafazena problematika interakce s dalSimi
vozidly. Informace o ITS ve vozidle je zavedeno do vyuky v autoskolach od roku 2018. Ministerstvo
dopravy provedlo v roce 2019 21 vrchnich statnich dozorll pti provadéni zkousek z odborné
zpUsobilosti Zadatele o fidi¢ské opravnéni.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: SOD v autodkoldch provadi kraje: Jihocesky
a Kralovéhradecky.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Vyuka v autoskolach je ze strany ORP kontrolovana. Uroveri vyuky
je zjistovana predevsim u zkousek Zadatel( fidiéské opravnéni.

U5 ZVYSENI VYMAHATELNOSTI PRAVA
Informace o stavu bodového hodnoceni fidicu je pravidelné vyhodnocovano a zverejiiovano na

strance: www.mdcr.cz/statistiky. V ramci novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o silnié¢nim provozu, ve znéni

pozdéjsich predpisl, byla navrzena zména bodového hodnoceni. Navrh je v legislativnim procesu.
Systém pro preshrani¢ni vymahani je funkéni. Pro zvySeni vymahatelnosti pokut jsou podnikany
legislativni kroky — proces je v pfipominkovém fizeni.

PLNENi AKENIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Pravidelné vyhodnocovani vymahatelnosti prava se
uskuteériuje v hlavnim mésté Praha, Plzefiském kraji, Usteckém kraji, v Jihomoravském kraji a ve

.....

uvedeny ptiloze.

PLNENi AKCNIHO PROGRAMU ORP: Vymahatelnost sankci v souvislosti se spachanim vybranych
dopravnich prestupkd zahrani¢nimi fidici je velmi rozdilnd od 0 % aZ po 100 %. Obcim s rozsifenou
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plsobnosti, které maji vysokou Uspésnost ve vymahani pokut, se doporucuje predavat zkusenosti, jak
pokuty efektivné vymadhat.

U6 DOHLED NAD DODRZOVANIM PRAVIDEL SILNICNIHO PROVOZU

Ministerstvo vnitra v roce 2019 provadélo kontroly tachografu, pfi kterych se zjistovalo mimo jiné
piekroéeni nejvy3si povolené rychlosti a dalsi prestupky. Pii kontrolach se Policie CR zamé&fovala na
alkohol pfi fizeni, jiné navykové latky pfi fizeni motorového vozidla, pouzivani zadrinych systémd,
nespravné predjizdéni, na chovani chodc(, na cyklisty, motocyklisty. Vse pfi vykonu dohledu a dozoru
nad chovanim uGcastnikl provozu na pozemnich komunikacich. Podrobné informace o poctu
provedenych kontrol prestupkld jsou uvedeny v priloze. Ministerstvo obrany prostrednictvim
Vojenské policie provadélo kontrolu pouzivani bezpeénostnich past pfislusniky Ozbrojenych sil.

PLNEN{ AKENIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Méfeni rychlosti se ziznamem prestupce je provadéno
pouze v omezeném poctu kraja, dle informace, ktera byla poskytnuta do webovych dotaznik(.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Mé&feni rychlosti v obci je predevsim formou orientaéniho méreni
bez zaznamu prestupce. V obcich, které rychlost méfi i se zdznamem prestupce, je pocet prestupku

zaznamenan i v radech nékolika tisic prekroceni rychlosti. Dozor a dohled nad bezpecnosti chodc,
prevazné déti, které prichazeji do skol, je predevsim uskutecriovano méstkou policii, ktera vykondava
dozor prevazné v exponovanych rannich a odpolednich hodindch. V obcich, kde je provadéno méreni
alkoholu méstskou policii, jsou zaznamendvany prestupky v fddech desitek az jednotek. Informace
o poctu prestupkd jsou uverejnény i v pfiloze.

U7 LEGISLATIVNI UPRAVY

Ministerstvo dopravy pfipravilo navrh novely zdkona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zdkon o silnicnim provozu), ve znéni pozdéjsich
predpisl, jejimZ obsahem je Gcinnéjsi postih Fidicu, ktefi nedodrzuji pravidla silnicniho provozu, a to
vcetné upravy bodového hodnoceni. Soucasti této novely je i prisnéjsi bodové hodnoceni fidic¢l s praxi
do dvou let od ziskani fidi¢ského opravnéni, tzv. fidi¢sky priikaz na zkousku. Navrh obsahuje i moznost
dlsledného postihu nedodrzovani bezpecné vzdalenosti mezi vozidly. Navrh byl predlozen
k projednani vladé. Soucdsti navrhu neni Uprava pravidel pro provoz nejriznéjsich specifickych
dopravnich prostfedkd véetné elektrokolobézek a stejné tak navrh netesi specificky pristup k ridi¢im
nad 65 let véku.

7.4 Podptirna opatieni

P1 PRIPRAVIT PODMINKY PRO OPERATIVNI PREDAVANI DAT O KLASIFIKACI ZRANENI PODLE STUPNICE MAIS3+ MEZI LEKARI
A POLICII CR.

Ministerstvo vnitra pfipravuje podminky pro pfeddvani hodnoceni zavaznosti poranéni pfi dopravnich
nehodach podle klasifikace MAIS 3+ ve spolupraci s Ministerstvem zdravotnictvi. Bylo zahajeno jednani
o predavéni dat o zavaznosti zranéni Policii CR.
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P2 CELOSTATNI A MISTNI KAMPANE, PROJEKTY, PREDNASKY A DALSI PREVENTIVNE EDUKACNI AKTIVITY ZAMERIT NA ZISKANI
DOVEDNOSTI VSECH OBCANU POSKYTNOUT UCINNOU PRVNI POMOC (PRIMERENE JEJICH VEKU). PRIPRAVU ZAMERIT NA AKTUALNI
DOPORUCENE POSTUPY, KTERE JSOU ZCELA NEZBYTNE PRO ZACHOVANI ZAKLADNICH ZIVOTNICH FUNKCI.

P3 ZVYSOVAT KVALITU SYSTEMU PSYCHOSOCIALNI POMOCI UCASTNIKUM DOPRAVNICH NEHOD S VAZNYMI NASLEDKY NA ZIVOTE
A ZDRAVI.

P4 PREZENTOVAT NSBSP NA WEBOVYCH STRANKACH MD, S VYUZITIM FACEBOOKU BESIPU, SE ZDURAZNENIM VYSLEDKU
REALIZOVANYCH OPATRENI NSBSP A JEJICH DOPADU NA SNIZENI DOPRAVNI NEHODOVOSTI.

Uverejnéno na strankach MD, Samostatného oddéleni BESIP.

P5 UPRAVIT RESORTNI STRATEGII BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU PODLE PRIJATYCH ZMEN NARODNI STRATEGIE BESIP.

P6 VYTVORIT KRAJSKE A MISTNI STRATEGIE BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU, JAKO NEZBYTNEHO DOKUMENTU K PLNENI
NSBSP. POSKYTOVAT VEREJNOSTI PRAVIDELNE INFORMACE O TECHTO STRATEGIICH A JEJICH PLNENI NA WEBOVYCH STRANKACH
KRAJE/OBCE.

PLNEN{ AKENIHO PROGRAMU V KRAJICH CR: Dle poskytnuté informace z kraj Ceské republiky ma
vytvofenou krajskou strategii hlavni mésto Praha v caste¢né podobé, Jihocesky kraj, Liberecky kraj,

Castecné vytvorenou kraj Vysoclina, ¢aste¢né vytvorenou ma Jihomoravsky kraj, jedinou plné
kompatibilni s Narodni strategii ma vytvofenou pouze Zlinsky kraj. Rizeni bezpeénosti je ve vétsiné
pfipadld realizovano prostfednictvim urcenych pracovnik( krajskych Gfadd a ve spolupraci s Policii
Ceské republiky.

PLNENI AKCNIHO PROGRAMU ORP: Strategii bezpecnosti silniéniho provozu na mistni trovni ma
vytvorenou jen zlomek obci v Ceské republice. Dle informace je pouze jedna obec v Ceské republice,

ktera ma vytvorenou plné funkéni a kompatibilni strategii s Krajskou strategii ZK a strategii ,,Narodni”
a to jsou Otrokovice. Dalsi ORP, resp. obce maji povérené pracovniky, ktefi odpovidaji za stav
bezpecnosti na tzemi ORP.

P7 POSKYTOVAT VEREJNOSTI VECNE A NAZORNE INFORMACE O PRIJATYCH LEGISLATIVNICH ZMENACH NA WEBOVYCH STRANKACH
MD A PROSTREDNICTVIM MASMEDIL.

Na webovych strankach MD, Samostatného oddéleni BESIP, a také na socialnich sitich.

P8 PRAVIDELNE VYHODNOCOVAT UCINNOST ZAKONA C. 361/2000 SB. A PREDPISU SOUVISEJICICH V SOULADU S CILI NSBSP
Ucinnost zakona ¢. 361/2000 Sb. je pravidelné vyhodnocovana jak Ministerstvem dopravy, tak

i Ministerstvem vnitra. Jsou podniknuty prislusné legislativni kroky.

P9 ZAJISTIT SBER NEPRIMYCH UKAZATELU BEZPECNOSTI V ROZSAHU POTREBNYCH DAT PRO HODNOCENI NARODNI OBSERVATORI
BSP A JEJICH VYHODNOCOVANI JAKO PODKLAD PRO PRAVIDELNE KAZDOROCNI VYHODNOCOVANI NSBSP

Sbhér nepfimych ukazatell bezpecnosti (NUB) je ze strany Ministerstva dopravy plné zabezpecen.

P10 ZAJISTIT REALIZACI HLOUBKOVE ANALYZY DOPRAVNICH NEHOD A VYUZIVANI ZISKANYCH POZNATKU PRO LEGISLATIVNI
A TECHNICKA RESENI V OBLASTI BEZPECNE KOMUNIKACE, BEZPECNE VOZIDLO A BEZPECNY UCASTNIK.

Stejné tak je zabezpecena cinnost hloubkové analyzy dopravnich nehod s vyuZitim vysledku analyzy.

P11 IDENTIFIKOVAT VYZKUMNE POTREBY ZAMERENE NA VYZKUM VYVOJ, INOVACE A DEMONSTRACE KOMPONENTU, OPATRENI
A METOD (VCETNE SILNICNI TELEMATIKY) A ROZSIROVANI JEJICH VYSLEDKU S CILEM TRVALE ZVYSOVAT BEZPECNOST SILNICNIHO
PROVOZU.

Samostatné oddéleni BESIP identifikovalo vyzkumné potreby pro Ministerstvo dopravy.
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P14 ANALYZOVAT MOBILITU SENIORU A JEJf BEZPECNOSTNI RIZIKA, VYPRACOVAT NAVRHY PRISLUSNYCH OPATRENI A ZAJISTIT
JEJICH UPLATNENTI.

15 PODROBNE ANALYZOVAT NEHODY ZAPRICINENE NEVENOVANIM SE RIZENI VOZIDLA, CHARAKTERIZOVAT JEJICH PROJEVY TAK,
ABY BYLO MOZNO TUTO PRICINU JEDNOZNACNE STANOVIT, VYPRACOVAT NAVRHY PRISLUSNYCH OPATRENI A ZAJISTIT JEJICH
UPLATNENL

Identifikace pfic¢in dopravnich nehod zavinénych nevénovanim se fizeni byla realizovana. U této
identifikace byly zjiStény znaky protipravniho jednani.

P18 ZAVEST SYSTEM KONTROL AKREDITACI K PROVADENI DOPRAVNE PSYCHOLOGICKYCH VYSETRENI.

P19 VYTVORIT PODMINKY PRO HLOUBKOVOU ANALYZU VSECH DOPRAVNICH NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY.
Teoretickd znalostni zakladna

pro hloubkovou analyzu vsech XIS (oG o G e =
smrtelnych nehod je vytvorena. i
Hloubkova analyza dopravnich
nehod je provadéna pouze

v Jihomoravském kraji
u vybranych dopravnich nehod
se zranénim.

(www.vyzkumnehod.cz).

www.mdcr.cz
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8. Zavéry a doporuceni

8.1 PInéni strategickych cilt
Oproti pfedpokladiim stanovenym NSBSP bylo v uplynulych 8 letech na pozemnich komunikacich
usmrceno témeér o ¢tvrtinu vice osob.

V obdobi let 2012-2019 bylo do 30 dni od nehody usmrceno 5 285 osob, tj. oproti stanovenym
predpokladiim o 1 013 vice (+24 %); do 24 hod od nehody usmrceno 4 712 osob, tj. oproti stanovenym
predpokladlim o 767 vice (+19 %), téZce zranéno pak bylo 20 564 osob, 0 474 méné (-2 %).

Z uvedenych dat je zfejmé, Zze NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla ani v jednom roce splnéna
(vyjma usmrcenych do 24 hod v roce 2013). Na nasledky nehod (tj. od 24 hod do 30 dni) bylo usmrceno
v roce 2019 dalSich 71 osob, tj. +13 %. V roce 2019 byla spInéna NSBSP v oblasti tézce zranénych osob.

8.2 PInéni dilcich cili
V ramci NSBSP je sledovano 11 dil¢ich cilQ, které jsou dale rozpracovany v podkapitolach nize.

V obdobi let 2012-2019 byly stanovené predpoklady NSBSP nejvice prekroeny u dilcich cild
usmrcenych déti (o 36 déti, tj. +48 %), usmrcenych motocyklistti (o 159 osob, tj. +34 %), usmrcenych
chodcti (o0 89 osob, tj. +10 %) a téZce zranénych cyklistti (o 550 osob, tj. +21 %). V roce 2019 byla NSBSP
jak v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych osob spinéna pouze u dil¢iho cile mladi Fidici (usmrceno
84 0sob, tj. 0 2 méné (-3 %), téZce zranéno 272 osob, tj. 0 105 méné (-28 %)). Pfedpoklady NSBSP byly
splnény také v pfipadé usmrcenych cyklistd (usmrceno 36 osob, tj. 0 3 méné (-8 %)) a téZce zranénych

chodct (téZce zranéno 439 osob, tj. 0 4 méné (-1 %)).

Nepfimérena rychlost se jednoznacné podilela na usmrcenych i téZce zranénych osobdach nejvice.
Zranitelni ucastnici silnicniho provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté) se v roce 2019 podileli na

vSech usmrcenych osobach 37 %, na téZce zranénych pak 55 %, v roce 2018 Cinil podil 43 % v pfipadé
usmrcenych, resp. 57 % v pripadé téZce zranénych.

8.3 Zaméreni aktivit na negativni vyvoj dil¢ich cili NSBSP
Z analyz nehodovosti vyplynulo, Ze v nasledujicim obdobi je nutné aktivity primdrné zamérit na dilci
cile s nejvyssim podilem usmrcenych a tézce zranénych:

nepfimérenou rychlost,

starnouci populaci,

nespravné predjizdéni,

mladé fidice,

zranitelné ucastniky silnicniho provozu (chodce, motocyklisty a cyklisty)

YV VVYVYVYVY

wvrs s

sekundarné je nutné se zaméfit na dilci cile s neuspokojivym vyvojem zavaznych nasledkt dopravnich
nehod, tzn. déti a také alkohol a jiné navykové latky.
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Klicové aktivity a opatfeni pro rok 2020 jsou mj. shrnuty v kapitolach 1.2.2 Opatfeni s plnénim do konce
roku 2020 a 1.3 Systémové podminky. V nasledujicich podkapitolach jsou struéné shrnuty zavéry
a popsany doporuceni v ¢lenéni dle Akéniho programu NSBSP.

8.4 Komunikace

Stavebni usporadani komunikace hraje vyznamnou roli pfi vzniku nehodovych situaci. Informaci
o plnéni aktivit Akéniho programu podalo jen nékolik spravc komunikaci silnic Il. a lll. tfidy a mistnich
komunikaci. Komunikace se podili aZ 30 % na vzniku nehody a na zavaZnosti jejich nasledkt. [5] Vyvoj
v uplynulych letech nedosahl o¢ekavanych skutecnosti (zejména v oblasti usmrcenych osob) prakticky
na vSech druzich komunikaci. Velmi negativni vyvoj byl evidovan zejména na mistnich komunikacich,
v oblasti usmrcenych osob byl predpoklad NSBSP v obdobi 2012-2019 prekrocen o 66 % (+184 osob),
u téZce zranénych pak o 31 % (+959 osob). Zavainé nasledky vztaZzené k dopravnimu vykonu byly na
dalnicich témér pétinasobné nizsi nez na silnicich I. tfidy (4,9x v pfipadé usmrcenych, 4,7x v pfipadé
téZce zranénych). Proto lze dalnice povaZovat stale za nejbezpecnéjsi komunikace.

Pro zlepseni situace je tfeba se zaméfit zejména na realizaci konkrétnich aktivit zahrnutych
v opattenich. Z hlediska dalnic a silnic I. tfid se doporucuje systematicky zaméfit na kritické aspekty
nehodovosti na komunikacich v jejich spravé. Ke zlepseni bezpecnosti na mistnich komunikacich
je zadouci realizace vlastni mistni strategie bezpecnosti silniéniho provozu.

V oblasti infrastruktury je nutné podporovat nové trendy a technologie, jednim z pfikladd muze byt
projekt C-ROADS Czech Republic. Systémy C-ITS vyuZivaji data generovana pfi jizdé aktudlné

produkovanych vozidel, kterd si tato vozidla vyménuji nejenom mezi sebou, ale také s okolni
infrastrukturou. Kooperativni systémy ITS poskytnou fidicdm informace o aktudlni situaci v silni¢nim
provozu, pfispéji k dopravni predvidavosti Fidi¢l a vyznamné prispéji k plynulosti silniéniho provozu
i ke sniZzeni nehod, zejména téch zavaznych. Vcasné ziskani presné informace je naprosto zakladni pro
to, aby fidi¢ pohotové vnimal situaci v silni¢nim provozu a soustredil se na mozny problém. Mésto Brno
ziskalo prostrednictvim jim vlastnéné spolecnosti Brnénské komunikace 1. misto v narodni soutézi
Chytra mésta pro budoucnost 2019 v kategorii Smart city — vize/idea. A to za zavedeni C-ITS systém{
ve mésté v ramci projektu C-Roads. [12]

Oddélena doprava zranitelnych Gcastnika silniéniho provozu. Nejvétsim rizikem usmrceni jsou narazy
osobnich vozidel do cyklistd zezadu v extravilanu, v intravildnu jsou pak rizikem nakladni auta na
krizovatkach. [9] Nejvétsi riziko pfi srazkach cyklistl s automobily prameni pro seniory, rozhodujici pro
nasledky cyklistd je rychlost automobilu, z ¢ehoZz prameni doporuceni na budovani stavebné
oddélenych pruh( a stezek pro cyklisty, zejména v extravilanu. [10]

Klicova je i nadale podpora vyzkumu, na jehoz zakladé Ize efektivnéji vynakladat financni prostiedky
do uprav infrastruktury.

8.5 Vozidlo

Ceska republika ma jeden z nejstarsich vozidlovych parkii v Evropé, v roce 2019 dosahlo primérné stari
osobnich automobil(i témér 15 let (14,93 let, mezirocné +1,22 %). | pres tento fakt je vzhledem k ¢im
dal vétsi penetraci asistencnich systém( Zadouci aktivni osvéta a podpora vyzkumu souvisejici
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s rostouci automatizaci fizeni vozidel. Z tohoto dlvodu byla v roce 2019 zahajena pfiprava konkrétnich
projektl — informaéniho webu autonomne.cz, tzv. Etické komise pro posuzovdani otazek spojenych
s provozem automatizovanych a autonomnich vozidel v podminkach CR a osvétové kampané tykajici
se spravného pouzivani asistencnich systému, které jsou dale rozvijeny a realizovany. Odborné ¢lanky
a dalsi zajimavosti o autonomni mobilité z celého svéta jsou sdruzeny na specidlnim portale
www.autonomne.cz. Smyslem webu je byt vstupni branou ceské verejnosti ke viemu, co se tykd

automatizace v silniéni dopravé. V sekci Aktivity CR jsou k dispozici strategické dokumenty k této oblasti
Ci prehled stéZejnich verejnych projektd a aktualit,

autonomne.cz

tykajicich se rozvoje autonomni mobility v Cesku.

informacni web o autonomni mobilité

Garantem projektu je verejna vyzkumnd instituce
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. Soucasti jsou ¢lanky zabyvajici se jak samotnymi technologiemi
autonomniho fizeni, technického vybaveni vozidel a souvislosti s fyzickou ¢i digitalni infrastrukturou,
tak i ¢lanky tykajici se legislativnich otazek, etickych témat anebo tfeba vysledky prizkumu verejného
minéni o autonomnich vozidlech.

Ministerstvo dopravy, které aktivné rozviji oblast autonomni mobility, se rozhodlo zfidit Etickou komisi
pro posuzovani otazek spojenych s provozem automatizovanych a autonomnich vozidel v
podminkach CR. Jejim cilem je komplexné posoudit otazky etiky a s ni souvisejici témata v oblasti
automatizovanych a autonomnich vozidel. V komisi jsou sdruZeni pfedni odbornici v oblasti etiky,
prava, spolecenskych véd, umélé inteligence ¢i technickych obor(.

8.6 U¢astnik

Z podanych informaci vyplyva vysoka aroven preventivnich éinnosti zajistovanych Samostatnym
oddélenim BESIP a Policii CR, fada projektl byla v uplynulém roce podpofena z Fondu zabrany $kod,
napr. workshopy pro policejni preventisty a strazniky, ktefi realizuji dopravni vychovu na skolach.

Zranitelni Gcastnici silnicniho provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté) se vyznamné podili na vSech
usmrcenych a téZce zranénych osobach (pozn. v roce 2019: 37% podil na usmrcenych a 55% podil na
téZce zranénych). Dlouhodobé se nedafi snizovat fatalni nasledky u déti, dluzno vsak dodat, Ze vétsina
déti nebyla usmrcena vlastnim, ale cizim zavinénim (Casto v pozici spolujezdcli ve vozidlech). Za
neuspokojivy lze také povaZovat vysoky pocet usmrcenych motocyklistli, kde podil viastni viny je
nadpolovicni. V pripadé cyklistli je vyvoj v oblasti fatalit relativné priznivy, pocet téZce zranénych je
vSak stale vysoky zejména diky nepouzivani cyklistickych pfileb (drtiva vétSina usmrcenych i téZce
zranénych cyklistl prilou v dobé nehody neméla). Diraz musi byt kladen také na osvétu v oblasti
elektrokol, ve spojitosti s nimi jsou jiz také, bohuzel, evidovany fatality. Velmi ¢asto se u zranitelnych
Ucastnikd, zejména pak u chodct a cyklistll, jedna o seniory, tzn. osoby ve vékové kategorii 65+.

PrestoZe oblast alkoholu a navykovych latek v uplynulych 8 letech vyznamné klesala, v uplynulych
2 letech se predpoklady NSBSP nepodafilo splnit. Problematice alkoholu, at jiz za volantem ¢i za fiditky,
nepochybné nepfispiva diskuse o mozném prolomeni tzv. ,nulové tolerance”.
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8.7 VIZE NULA

V souvislosti s koncem dekady je nutné opakované

upozornit na filozofii VIZE NULA, kterd povaZuje za WI @! E N!E! L &
- , qoew y , w B == it =

nepfijatelné, aby v silni¢nim provozu doslo k usmrceni nebo

vaznému zranéni. Pro naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny systém, jehoZ soucasti jsou

Ucastnici provozu, vozidla a dopravni infrastruktura. Historické konsekvence a provazanost VIZE NULA

se strategickymi dokumenty je shrnuta na strance www.cdv.cz/vizenula.

Spolecnost neni ochotna akceptovat smrtelné trazy na pracovistich, v letecké ¢i Zelezni¢ni dopravé.
Proc by pak méla byt silni¢ni doprava vyjimkou?
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Prilohy

Priloha 1: Mésic¢ni informace o plnéni strategickych a dil¢ich cili NSBSP v
roce 2019

Priloha 2: PredbéZny odhad vySe ztrat z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich za rok 2019

Priloha 3: Dilci cile NSBSP z pohledu Hloubkové analyzy dopravnich nehod

Priloha 4: PInéni z pohledu Neprimych ukazatel bezpecnosti silni¢niho
provozu

Priloha 5: PInéni Ak¢niho programu odpovédnymi subjekty

Priloha 6: Hodnoceni bezpecnosti krajii, stanoveni ekvivalentu zavaZnosti
nehod

Priloha 7: Legislativni zmény s dopady na bezpecnost silni¢niho provozu
Priloha 8: Zprava o ¢innosti koordina¢niho pracovisté BESIP za rok 2019

Priloha 9: Fatalni nasledky dopravnich nehod v Evropé

61

www.mdcr.cz



Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
Informace o plnéni v roce 2019

Ministerstvo dopravy

Pouzité zdroje

[1] Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

[2] Reditelstvi sluzby dopravni policie Policejniho prezidia Ceské republiky
[3] International Road Traffic and Accident Database (IRTAD)

[4] European Transport Safety Council (ETSC)

[5] Hloubkova analyza dopravnich nehod

[6] Nepfrimé ukazatele bezpecnosti silni¢niho provozu

[7] Aplikace DOPRAVNI NEHODY V CR

[8] Bil, M., Dobias, M., Andrasik, R., Bilova, M., Hejna, P., 2019. Cycling Fatalities: When A Helmet is
Useless and when it Might Save Your Life. Safety Science 105C, 71-76

[9] Bil, M., Bilova, M., Dobias, M., Andrasik, R., 2016. Circumstances and Causes of Fatal Cycling
Accidents in the Czech Republic. Traffic Injury Prevention 17 (4), 394-399

[10] Bil, M., Bilova, M., Miller, 1., 2010. Critical factors in fatal collisions of adult cyclists with
automobiles. Accident Analysis and Prevention 42, 1632-1636

[11] CDV, 2019. Postoje ¢eskych ucastnikt silniéniho provozu k problematice rychlosti v mezindrodnim

kontextu, Silniéni obzor 2019/4, ISSN 0322-7154 (Vysledky mezindrodniho prizkumu ESRA)
[12] C-ROADS Czech Republic
[13] Observator bezpecnosti silni¢niho provozu

[14] Technologicka agentura Ceské republiky

[15] ETSC/CDV: Nulova tolerance alkoholu by mohla na silnicich ro¢né zachranit az 5 000 Zivotl
(12/2019)

[16] CDV, 2020. Bodovani fidi¢i: Informace o stavu bodového systému v Ceské republice

[17] Kadula, L., Vyskocilova, A., 2020. Nasledky nehod v roce 2019 dle druhu komunikaci. Silni¢ni obzor.

62


https://www.vyzkumnehod.cz/
http://nehody.cdvgis.cz/
https://www.czrso.cz/clanek/postoje-ceskych-ucastniku-silnicniho-provozu-k-problematice-rychlosti-v-mezinarodnim-kontextu/?id=1708
https://www.czrso.cz/clanek/postoje-ceskych-ucastniku-silnicniho-provozu-k-problematice-rychlosti-v-mezinarodnim-kontextu/?id=1708
https://c-roads.cz/
https://www.cdv.cz/tisk/nulova-tolerance-alkoholu-by-mohla-na-silnicich-rocne-zachranit-az-5-000-zivotu/
https://www.cdv.cz/tisk/nulova-tolerance-alkoholu-by-mohla-na-silnicich-rocne-zachranit-az-5-000-zivotu/

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

Informace o plnéni v roce 2019

Ministerstvo dopravy

. Vinisterstvo dopravy

Copyright © 2020 | VSechna prava vyhrazena
Ministerstvo dopravy
nabrezi Ludvika Svobody 1222/12
110 15 Prahal

| J CENTRUM.
DOPRAVNIHO
VYZKUMU

Zpracovalo:

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.
LiSeriskd 33a
636 00 Brno

www.mdcr.cz

63


http://www.mdcr.cz/
https://www.cdv.cz/

