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1. Uvod

Uplynuly rok byl devatym rokem realizace Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020
(dale jen ,,NSBSP“) [1] a soucasné i ctvrtym rokem realizace revidované NSBSP. Pfedkladany material
hodnoti pInéni NSBSP jak z pohledu roku 2020, tak uplynulych deviti let.

Zakladem analytické ¢asti jsou data z RSDP PP CR [2], kterd jsou srovndna se stanovenou predikci
usmrcenych a téZzce zranénych osob ve vazbé na strategické a dilci cile NSBSP, resp. na jednotlivé kraje.
Evropskd srovnani jsou pak provedena s vyuzitim databazi IRTAD [3], resp. ETSC [4]. Soucasti
vyhodnoceni jsou také poznatky z Hloubkové analyzy dopravnich
nehod (dale jen ,,HADN®) [5] a Nepfimych ukazatell bezpecénosti
silnicniho provozu [6]. Diky implementaci mapovych podkladd
z aplikace DOPRAVNI NEHODY V CR [7] Ize zobrazit konkrétni lokality/

nehody v daném pfipadé s prfeddefinovanymi filtry k usmrcenym a | g 2 “éss f-'f
téZice zranénym osobam. Nedilnou soucasti dokumentu jsou VYZKUMNEHOD.CZ,

jednotlivé pfrilohy; souvisejici analyzy jsou/budou zvefejnény
v prabéhu roku na webovych strankach www.ibesip.cz.

9D poxuy 2011

1.1 Zakladni shrnuti

V dlsledku dopravnich nehod bylo v roce 2020 usmrceno 460 osob (-15,9 %), 1 807 osob bylo zranéno
téZce (-14,4 %) a 20 880 lehce (-12,8 %); ve vSech sledovanych oblastech doslo k meziro¢nimu poklesu.
Podobné jako ve vétsiné zemi Evropské unie, ovlivnila i u nas pokles nasledkll nehodovosti pandemie
COVID-19, kterd utlumila dopravu a snizila mobilitu. Zakladni pfehled roku v€. meziro¢niho srovnani
nehodovosti a fatalnich nasledkl s vyznacenym obdobim nouzového stavu je uveden nize. [10]

DOPRAVNiI NEHODOVOST 2020
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https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Narodni-strategie-BESIP/Aktualni-strategie
http://nehody.cdvgis.cz/
https://www.vyzkumnehod.cz/
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Ceska republika patfila v roce 2020 se 48 usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel na 18. misto,
za evropskym primérem zaostala o 14 %.

Celkové roc¢ni ekonomické ztraty z dopravni nehodovosti na pozemnich komunikacich dosahly
v uplynulém roce témér 73 miliard K¢, coz predstavovalo pfiblizné 1,39 % hrubého domdaciho produktu
v CR (pozn. jednd se o predbézny odhad, findlni data budou k dispozici ve 4. Q 2021). Pozn. V roce 2021
dochadzi k upravé a aktualizaci Metodiky pro vypocet ztrat z dopravni nehodovosti na pozemnich
komunikacich. JelikoZ do ocenéni externalit z dopravy a dopravnich nehod budou nové zahrnuty dalsi
ndkladové polozky a pro ocenéni bude pouZito metod pouZivanych k ocenéni'v evropskych zemich, dd se
predpokiddat, Ze vyse jednotkovych ndkladi i celkovych ztrat bude vyssi nez uvedeny predpoklad.

NSBSP, ktera méla za cil sniZit pocet usmrcenych a téice zranénych osob v dasledku dopravnich
nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice, predpokladala pro rok 2020 maximalné 333
usmrcenych a 2 122 téice zranénych osob. Jak z vySe uvedeného vyplyva, vytycené strategické cile
byly splnény castec¢né. Zatimco usmrcenych osob bylo oproti predpokladiim evidovano o 127 vice
(+38 %), téice zranénych o 315 méné (-15 %).

Rada vlady CR pro bezpecnost silniéniho provozu (RV), které piedseda ministr dopravy, pfipravila
pro rok 2020 vice nez 40 opatieni, ktera méla pomoci sniZit zavainé nasledky dopravnich nehod.
Vétsina opatfeni (3/4) splnéna byla, néktera ¢aste¢né a néktera splnéna nebyla. O posledné dvou
uvedenych vysledcich pojednava kapitola 7.1, kompletni seznam opatfeni je pak obsahem Ptilohy 2.

Informaci o plnéni NSBSP za rok 2020 podaly vSechny dotcené ustiedni organy statni spravy i kraje
CR. Informaci déle podalo 146 obci s rozéifenou plsobnosti (tj. 71 %; dale jen ,,0RP“), tj. stejné jako
v roce predchozim.

Zavérecna kapitola predklddaného materialu pak mj. definuje prehled silnych a slabych stranek,
pfileZitosti a hrozeb, vychdzejici jak z uplynulé NSBSP, tak ze Strategie BESIP 2021-2030. Je nutné také
zminit aktivity, které byly v oblasti klicovych témat bezpecnosti silni¢niho provozu v uplynulém roce
realizovany (viz nasledujici podkapitoly).

1.2 Priklady aktivit s dopadem na bezpecnost silni¢niho provozu
Shrnuti plnéni aktivit obsazenych v Akénim programu je uvedeno v kapitole 7 s podrobnéjsim
rozvedenim v Pfiloze 5.

1.2.1 Aktivity BESIP

Ministerstvo dopravy — Samostatné oddéleni BESIP zajistilo financovani a vyuku dopravni vychovy na
détskych dopravnich htistich pro zakladni skoly (Zaci 3., 4., pfip. i 5. ro¢nik(). Zaroven také zajistilo
odpoledni provoz na vybranych dopravnich htistich pro Sirokou verejnost pod dohledem erudovaného
lektora s nabidkou asistovaného vzdélavani déti i dospélych. V navaznosti na oba moduly vzdélavani
MD — SO BESIP vydalo metodické pokyny pro lektory dopravni vychovy na détském dopravnim hfisti, a
to jak pro dopoledni i odpoledni provoz DDH. Cilem téchto metodik je snaha co nejvice zaujmout a
edukovat pfislusnou cilovou skupinu a také predstavit aktualni vyukové a metodické materidly z oblasti
dopravni vychovy.
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V uplynulém roce ved| BESIP v oblasti prevence tyto bezpecnostni kampané:

,NECHOD ZA SVUJ LIMIT“ zaméfenou na bezpeénost motocyklistl s cilem poukdzat na stale nardstajici

pocet Umrti na motorkdch. Hlavni tvafi kampané je motocyklovy zavodnik Lukas Pesek.

,AGRESIVITA ZABiJi“, jejimz cilem je upozornit na problematiku agresivniho chovani fidi¢@ na silnicich,

varovat pred riziky, kterd agresivita zplsobuje a pfimét fidice zamyslet se a zménit své chovani. Projekt
je realizovéan ve spolupraci s Ceskou asociaci pojistoven a Policii CR.

»NENECH SE OVLIVNIT“ zaméfenou na prevenci fizeni pod vlivem alkoholu a drog, a to predevsim
u nejmladsich fidi¢d do 25 let. Cilem projektu je motivovat mladé lidi, ktefi se Ucastni akci s konzumaci
alkoholu a navykovych latek, aby si uvédomili zavazna rizika fizeni vozidla pod vlivem a chranili své
kamarady a blizké tim, Ze nebudou alkohol a drogy za volantem akceptovat. Projekt je realizovadn ve
spolupraci s Odborem protidrogové politiky Ufadu vlady.

,NEJSME VE VALCE, musime to vsichni preZit, jejimi cilem je upozornit na fakt, Ze v uzavirkdch

a zUZenich se v bezprostredni blizkosti provozu pohybuji pracovnici stavebnich a ddrzbovych firem. PFi
nedodrzeni zakladnich pravidel pro bezpecny prijezd uzavirkami maze dojit k ohroZeni Zivota jak
ridica, tak stavebnich délnik( a pracovnik( udrzby. Projekt je realizovédn ve spolupraci se Sdruzenim
pro vystavbu silnic.

Vybrand videa z vy$e uvedenych bezpecnostnich kampani:

Osvétova kampan , Neskakej mi pod kola!“, kterou pripravil Dopravni podnik hl. m. Prahy spolu

s oddélenim BESIP MD, Policii CR a dal$imi partnery, se zaméfila na prevenci srazek tramvaji s chodci.
Kampan splnila sv(j cil — v roce 2020 nedoslo v Praze k zadnému stfetu chodce s tramvaji.

V roce 2020 probéhly v ramci projektu ,,Déti v dopravé” (www.detivdoprave.cz) skoleni pro pedagogy

MS a ZS na téma "Jak pracovat s metodikou dopravni vychovy pro MS a ZS" a "Pohyb organizované
skupiny déti a organizovaného utvaru chodcid". Vzhledem k situaci COVID-19 probéhla kromé dvou
Skoleni vSechna on-line formou, celkem tedy probéhlo 18 on-line Skoleni, kterého se zuc¢astnilo vice
nez 3 500 pedagogl. Z kazdého skoleni ziskali ucastnici certifikdt o absolvovani. Soucasti tohoto
projektu byla také tvorba péti vyukovych videi k Metodice dopravni vychovy pro druZiny a jind

mimoskolni zafizeni. Tato videa vznikla jako ndzornd ukdzka vybranych aktivit z metodiky pro
pedagogy. V uplynulém roce se uskutecnil druhy rocnik kreativni soutéZze pro Zzdky zakladnich
a stfednich 8kol z celé Ceské republiky ,ZlepSete dopravu s nami“, kterd méla za cil spole¢né vytvorit
dopravu bezpecnéjsi, ekologictéjsi, efektivnéjsi a prijemnéjsi. Specialni cena poroty byla udélena
za detailné propracované video Inteligentniho parkovisté. Vysledky soutéZe jsou k dispozici zde.



https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/NECHOD-ZA-SVUJ-LIMIT-(1)
https://www.ibesip.cz/Pro-media/Clanky/Roztocenou-spiralu-agresivity-na-silnicich-chce-za
https://www.ibesip.cz/Pro-media/Clanky/Kampan-Nenech-se-ovlivnit-cili-na-alkohol-a-drog
https://www.ibesip.cz/Akce-a-kampane/Kampane/NASE-PRACE-NENI-VALKA
https://www.neskakejmipodkola.cz/
http://www.detivdoprave.cz/
https://www.detivdoprave.cz/vyukova-videa-jak-pracovat-s-metodikou-pro-druziny-a-jina-mimoskolni-zarizeni/
https://www.youtube.com/watch?v=0cMy9fl0fdc&feature=youtu.be
https://www.cdv.cz/novinky/jak-dopadla-soutez-zlepsete-dopravu-s-nami-2020/
https://www.youtube.com/embed/f6XHkr8250g?feature=oembed
https://www.youtube.com/embed/gUK2jYJ1m-A?feature=oembed
https://www.youtube.com/embed/7qxbD-ubCHs?feature=oembed
https://www.youtube.com/embed/rQ330ahS-Qg?feature=oembed
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Online vyukové materialy, programy, testy atd. pro distancni vyuku Skol a Skolskych zatizeni v oblasti
dopravni vychovy je k dispozici na portalu www.dopravnivychova.cz. Vyukova aplikace ,,DOPRAPKA"

je urcena vSem zak(m zakladnich Skol (6-15 let), obsahuje spoustu vyukovych videi, otazek a kviz(,
které jsou odstupriované podle obtiZnosti. Zaci se mohou zapojit do dopravni vychovy formou online
hry po cely rok. Aplikace je vyuZivana i v ramci distancni vyuky, k dispozici zde: www.doprapka.cz.

Vrdmci Hloubkové analyzy dopravnich nehod (www.vyzkumnehod.cz) byly realizovany aktivity

navazujici na predchozi roky, vznikl dalsi spot kombinujici simulaci nehodového déje s redlnymi zabéry

z dopravnich nehod, tentokrat zaméreny na cyklisty.

1.2.1.1 Krajsti koordinatori BESIP
Cinnost koordinaéniho tymu bezpeénosti silni¢niho provozu v Ceské republice (dale jen KK BESIP) je

dlouhodobé jednim z hlavnich pilifG provadéni preventivnich ¢innosti v oblasti bezpeénosti silni¢niho
provozu a dopravni vychovy v jednotlivych krajich CR. U&elem koordinaéniho tymu je pdsobit
v zastoupeni Ministerstva dopravy — Samostatného oddéleni BESIP na cilovou skupinu, kterou jsou
viichni Gcastnici provozu na pozemnich komunikacich na Uzemi CR, a to zejména v oblasti zajisténi
dopravné vychovnych program( a akci k prevenci nehodovosti v silnicnim provozu, a déle prezentace.
Jednim z hlavnich bodU ¢innosti je mimo jiné také plnéni tkol( vyplyvajicich z opatfeni ptijatych v ramci
NSBSP.

Cinnost koordinaéniho tymu byla i pfes veskeré negativni
dopady vzniklé situace v roce 2020 smérovana zejména ke
zlepSeni a prohloubeni odborné Cinnosti a také stabilizaci
véech krajskych pracovist. DoSlo k propojeni a zajisténi
planovanych kampani z hlediska dil¢ich aktivit na Gzemi CR,
odbornych Skoleni a materialni zajisténi KK BESIP.

Detailni informace jsou obsahem [21].

1.2.2 Ostatni

Ministerstvo dopravy podporuje feSeni dopravné bezpecnostnich projekti a infrastruktury
prostfednictvim Statniho fondu dopravni infrastruktury, Reditelstvi silnic a dalnic a také vyzkumnou
innost prostiednictvim Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. a Technologické agentury Ceské
republiky.

Technologickd agentura Ceské republiky vyhlasila 30. 11. 2020 vysledky druhé vefejné soutéie
Programu na podporu aplikovaného vyzkumu, experimentdlniho vyvoje a inovaci v oblasti dopravy —


http://www.dopravnivychova.cz/
http://www.doprapka.cz/
http://www.vyzkumnehod.cz/
https://youtu.be/6Ugm5jRT16g
https://youtu.be/6Ugm5jRT16g
https://www.detivdoprave.cz/vyukova-videa-jak-pracovat-s-metodikou-pro-druziny-a-jina-mimoskolni-zarizeni/
https://www.youtube.com/embed/0cMy9fl0fdc?feature=oembed
https://www.youtube.com/embed/6Ugm5jRT16g?feature=oembed
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DOPRAVA 2020+. Celkem bylo do verejné soutéZze poddno 227 navrhi projektd, 216 navrh(i projektl

postoupilo do dalsiho hodnoceni a z nich je podporeno celkem 32 navrh(i projektd, coz znamena 15%
miru Uspésnosti. [8]

Priklady projekt(, akci a kampani, které byly v oblasti

bezpecnosti silniéniho provozu podporeny vroce 2020
z Fondu zabrany $kod v souladu s ustanovenim § 23a odst. 3
pism. c) a d) zakona €. 168/1999 Sb., o pojisténi odpovédnosti
za Skodu zpUsobenou provozem vozidla a o zméné nékterych
zdkonl (zdkon o pojisténi

souvisejicich odpovédnosti

z provozu vozidla), jsou uvedeny zde. Policie CR, v rdmci

pravidelného zhodnoceni uplynulého roku, zverejnila sestfih
vybranych udalosti, zachycenych policisty na pozemnich
komunikacich v Ceské republice, Rok 2020 oéima dopravni policie.

Podnétné vystupy poskytuji aktualni Setfeni, ktera byla také v uplynulém roce zamérena na neptimé
ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu (NUB). Jednim ze sledovanych a vyhodnocovanych NUB je
prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti. | s ohledem na pandemickou situaci v roce 2020 jsou velmi
zajimava srovnani prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h mimo obec
s rozdélenim na kraje v letech 2017 aZ 2020. Z nize uvedenych map lze vysledovat, Ze ve 2 krajich byla
v roce 2020 rychlost prekracovana o vice nez 10 km/h ve vice nez 20 % pfipady; a to v kraji JihoCeském
a na Vysociné, v obou ptipadech o 22,6 %. Vysoky podil prekroceni rychlosti byl evidovan také
v Moravskoslezském kraji (18,5 %).

2017 2018

76 %
13.5%
48%

171 %

6.9 %

57% 10.3 %

9.7 % 6.6 %
15.7 %

91 %
85%

12.7 %

2019 2020

13.0 %
10.6 %
9.5 %

13.9 %

10.7 % 92%

10.0 % 10.9 %

o

18-6%
O 6-10.1%

8.2%
M3%

15.3 %

Prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti o vice nez 10 km/h v obci bylo v nejvyssich mirach evidovano

10.1-143 %
14.3-184 %
16.4-226%

16.5 %

14.8 %

17.4%

15.6 %

8.8 %

12.6 %

91 %

9.3 %

17.9%

11%

v roce 2020 v JihoCeském (+10,3 %) a Moravskoslezském kraji (+10,1 %).

1.2%

9.1 %

103 %


https://www.tacr.cz/doprava-2020-vyhlaseni-vysledku-2-verejne-souteze/
https://www.fondzabranyskod.cz/podporene-projekty/prehled-pridelenych-prostredku
https://youtu.be/OlraPu4DH40
https://www.youtube.com/embed/OlraPu4DH40?feature=oembed
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V roce 2020 probéhly a byly vyhodnoceny 3 ankety, které byly zaméreny na fidice (Vénujete se plné
fizeni vozidla?), chodce (Umite spravné prechdzet?) a cyklisty (Elektrokolobézky — test). Detailni
informace jsou k dispozici na webu Observatore bezpecnosti silni¢niho provozu, resp. v Priloze 4. [6]

1.3 Cesko v pohybu

Vdubnu 2020 byly zverejnény vysledky prvniho celostatniho prizkumu
dopravniho chovani v Ceské republice, ktery probihal od podzimu 2017 do jara
2019. Projekt si kladl za cil zmapovat odkud, kam, jakymi dopravnimi prostredky

a za jakymi Ucely obyvatelé Ceska cestuji. Priizkum ziskal data o 51 434 cestach
od 22 122 osob z 9 419 domacnosti. Komplexni informace jsou k dispozici na www.ceskovpohybu.cz.

Zajimavé je pak krajské srovnani, ukazujici rGzné poméry mezi automobilovou, vefejnou
a nemotorovou dopravou. Na jedné strané jsou kraje s vysokym zastoupenim nemotorové dopravy
a naopak nizkym podilem cest automobilem, jako Jihocesky (47 % a 40 % cest), Moravskoslezsky (46 %
a 33 %), Kralovéhradecky (45 % a 39 %) ¢i Pardubicky (45 % a 41 %). Na strané druhé kraje s vyrazné
vysokym podilem cest autem, zejména kraj Liberecky (50 %), Vysocina (50 %), Plzerisky (49 %) Ci
Stredocesky (47 %). Specificka je pak Praha, ale do jisté miry i Jihomoravsky a Moravskoslezsky kraj se
svymi velkymi mésty, kde se na ukor automobilll (a v Praze i nemotorové dopravy) prosazuje doprava
vefejnd (41 %, 22 % a 21 % cest). V pouzivani kol jsou oproti zbytku republiky vyjimecné kraje
Kralovéhradecky (12 % cest) a Pardubicky (9 % cest).
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https://www.czrso.cz/
http://www.ceskovpohybu.cz/
https://www.ceskovpohybu.cz/
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Rozdéleni cest podle hlavniho dopravniho prostiedku, Ceska republika, podle krajd

Hlavni mésto Praha I W rasky
B Kolo
. . MHD
Stiedogesky kraj : .
us
hos g : Viak
Jihogesky kraj 1l B Auto-ric

Auto-pasaZér
Ostatni
N/A

Plzefisky kraj
Karlovarsky kraj
Ustecky kraj
Liberecky kraj
Kralovéhradecky kraj
Pardubicky kraj

Kraj Vysocina
Jihomoravsky kraj
Olomoucky kraj
Zlinsky kraj

Moravskoslezsky kraj

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Data z prizkumu by mohla byt vyuZita pro vyzkum ve vztahu k dopravni nehodovosti, nebot umoziuje
lépe porozumét béinym vzorclm dopravniho chovani a propojit je se sociodemografickymi
charakteristikami populace. Napriklad u bezpecnostnich kampani tak mze pomoci v lepsim zacileni
¢i pfi formulaci sdélovaného obsahu.

Respondenti v prlzkumu uvadeéli odkud a kam cestovali, pficemz dodatecné byla vypoctena nejkratsi
vzdalenost mezi témito dvéma body na silni¢ni siti. V priméru byly cesty nejdelsi v kraji Vysocina
(15,4 km), Plzeriském (12,1 km), Pardubickém (11,3 km) ¢i Stredoceském (11,2 km), naopak nejkratsi
v kraji Zlinském (7,5 km), Libereckém (7,8 km), Moravskoslezském (8,3 km) ¢i Jihomoravském (8,2 km).
Rozlozeni vzdalenosti je vSak silné zdporné asymetrické, proto je vhodné vzit v potaz i median,
vyjadfujici prostfedni hodnotu dle velikosti sefazenych vzdalenosti. Nejvyssich medidnovych hodnot
(2,1 km), Zlinsky (2,4 km) a Moravskoslezsky (2,6 km). Republikovy primér pak byl 9,4 km, median
3,3 km.

www.mdcr.cz
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Primérna délka cesty v km, Ceska republika, podle kraju, usel bez rozligeni

Hlavni mé&sto Praha (n = 5278)
Stredogesky kraj (n = 4565)
Jihoéesky kraj (n = 2774)
Plzefisky kraj (n = 1893)
Karlovarsky kraj (n = 888)
Ustecky kraj (n = 2952)
Liberecky kraj (n = 1069)
Kralovéhradecky kraj (n = 2269)
Pardubicky kraj (n = 1241)
Kraj Vysoéina (n = 1380)
Jihomoravsky kraj (n = 3772)
Olomoucky kraj (n = 1624)

Zlinsky kraj (n = 2176)

Moravskoslezsky kraj (n = 4055)
0 5 10 15

Primérnd délka cesty v km

Na cestach do prace nacestuji v priiméru nejvice kilometrl obyvatelé kraje Stfedoceského (13,5 km),
Plzeniského (12,6 km) a Karlovarského kraje (12,2 km), nejméné pak obyvatelé kraje Vysocina (7,1 km)
a kraje Libereckého (8,1 km) a Kralovéhradeckého (9,5 km). Z hlediska medidnu opét nejvice cestuji
obyvatelé Plzeriského (8 km) a Stfedoceského kraje (7,3 km), tentokrat je vsak dopliiuje i Praha
Kralovéhradeckym (4,2 km) a Jihoceskym (4,4 km). Republikovy primér pak byl 10,6 km, median
6,1 km. Pozn. Cesty byly zkoumdny u osob starsich 5 let, které se v tzv. "rozhodny den" vyskytovaly
v domdcnosti. Rozhodny den byl v kaZdé domdcnosti pfedem stanoven. Jednalo se o pracovni den, utery
aZ Ctvrtek, mimo dny, které predchdzeji dnu volna nebo po ném ndsleduji. [11]

www.mdcr.cz
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2. Evropské srovnani

2.1 Bilance dekady 2011-2020
EU si vramci dekddy 2011-2020 stanovila hlavni cil sniZit do roku 2020 fatalni nasledky nehod
na polovinu roku 2010, v roce 2020 by tak nemélo byt usmrceno vice nez 14 841 osob.

Historicky nejméné osob (pfedbéiné 18 800) bylo v ddsledku dopravnich nehod usmrceno
na silnicich EU v roce 2020, o 36,7 % méné oproti roku 2010, v CR pak bylo usmrceno (517 osob)
v uvedeném roce o 35,5 % osob méné oproti roku 2010. Z nize uvedeného grafu je zfejmy vyvoj
fatalnich nasledk(l dopravnich nehod v pribéhu celé dekady, vytyéenym predpokladiim se podafilo
pribliZit pouze v roce 2013, je viak zifejmé, Ze predpoklady nebyly jak v EU, tak v CR ani v jednom
z uplynulych 10 let spinény.

V souctu obdobi 2011-2020 bylo vzemich EU v dusledku dopravnich nehod usmrceno oproti
predpoklad@im o 25,2 % vice osob, v Ceské republice pak byly tyto predpoklady prekroceny o 26,8 %.
Z uvedeného je zfejmé, 7e bilance poctu fatalit v Ceské republice byla v uplynulé dekadé oproti
predpokladim velmi podobna jako v zemich EU.

Relativni vyvoj usmrcenych osob v disledku nehod na silnicich v CR a EU 27

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2013 2020
0,0%
0,0% -3,6% 7,5% -18,5% -14,2% -8,1% -23,8% -28,1% -18,0% -23,1% -35,5%
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5 0% -36,7%
s 40,08 -38,4%
o
= | lrok [ 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2016 | 2017 | 2019 | 2020 ] 20112020 -42,6%
—g Ceskd republika 802 773 742 654 688 737 611 577 658 617 517 6574
= EU27 29682 28844 26481 24296 24181 24416 23838 23455 23366 22659 18800 200339 a5 4%
-50,0% Ceckdrepublika  0,0% -3,6% -75% -18,5% -142% -81% -23,8% -281% -18,0% -23,1% -355% '
EU27 0,0% -2,8% -108% -181% -18,5% -17,7% -19,7% -21,0% -21,3% -23,7% -367% -50.0%
Ceskd republiko 802 748 698 651 608 567 529 8!
Eu27 29682 27654 25840 24109 22495 20988 19583
-60,0%

CoskArepublika e EU 27 Pfedpoklad

Pozn. Rok 2020 EU24: odhad

5C, CDV; Copyright & BESIP/CDV

Navzdory uvedenému vsak v relativnim srovnani, tj. po¢tu usmrcenych na milion obyvatel stdle
zaostavame za evropskym prlimérem — viz déle.
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2.2 Bilance roku 2020

Na silnicich v Evropské unii bylo v roce 2020 usmrceno 18 800 osob. Meziro¢né doslo v EU k poklesu
usmrcenych osob v disledku dopravnich nehod 0 17,0 %, v Ceské republice 0 16,2 %. V uplynulém roce
bylo ve 27 clenskych statech EU evidovano 42 usmrcenych osob na 1 milion obyvatel. Vytyceny cil,
snizit pocet imrti na silnicich do roku 2020 na polovinu oproti roku 2010, tedy splnén nebyl jak
v Ceské republice, tak v zemich Evropské unie.

K ,evropskym premiantdim* Ize s 18 usmrcenymi na 1 milion obyvatel zafadit Svédsko, Maltu (21)
dopravnich nehod. Naopak vyznamné nadprimérny pocet usmrcenych osob na milion obyvatel byl
v uplynulém roce evidovan v Rumunsku (85), LotySsku (74), Bulharsku (67) a Polsku (65).

Ceska republika patfila v roce 2020 se 48 usmrcenymi osobami na 1 milion obyvatel na 18. misto,
za evropskym primérem zaostala o 14,3 % (pozn. v roce 2010 zaostala CR o 13,4 %; nejblize se
priméru v uplynulé dekddé CR pfibliZila v roce 2017: 1,9 %). Zajimavé je srovnani zemi dle koeficientu
rastu, tzn. primérny rocni pocet usmrcenych v obdobi 2011-2020 vs. rok 2010. V ramci zemi EU byl
evidovan pokles 0 19 %, v Ceské republice pak 0 18 %. V sousednich zemich byl evidovan vy3si pokles
v pripadé Slovenska (-25 %), Rakouska (-23 %) a také Polska (-20 %), naopak v Némecku doslo k poklesu
0 12 %. Vyjma Polska byl v sousednich zemich v roce 2020 evidovan nizsi pocet usmrcenych na 1 milion
obyvatel ne? v Ceské republice.

Relativni srovnani poétu usmrcenych osob v disledku dopravnich nehod v roce 2010a 2020
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Detailni informace jsou obsahem Pfilohy 6: Fatalni nasledky dopravnich nehod v Evropé.
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2.3 Mezinarodni spoluprace

Ministerstvo dopravy se prostrednictvim SO BESIP pravidelné ucastni jednani pracovni skupiny na
vysoké Urovni pro bezpecénost silni¢niho provozu v rdmci EU (dale jen HLG RS). Do mezinarodni
védecko-vyzkumné spoluprace je vyznamné zapojeno CDV, které je ¢clenem mnoha mezinarodnich
instituci a sdruZeni, jako napt. ECTRI, FERSI, FEHRL, POLIS, ICTCT, ETSC, ELITE, THE PEP, HUMANIST VCE,
SAE, ERTRAC, ASCE, TRB, ASTM, ELCF, FGSV, ICADTS.

2.3.1 Evropska rada bezpecnosti dopravy

European Transport Safety Council (ETSC) je nezavisla neziskova organizace, jejimz cilem je snizovani
poctu usmrcenych a zranénych v dopravé. Od roku 1993 sdruzuje ETSC vice nez 200 mezinarodné
uznavanych odbornik(i na bezpecnost dopravy z celé EU.

Poznatky z ETSC jsou mimo jiné vyuzivany v rdmci tematickych analyz BESIP, v roce 2020 byly prevzaty

a doplnény komentarem v kontextu CR ndsledujici vystupy:

- Nulova tolerance alkoholu by mohla na silnicich ro¢né zachranit az 5 000 Zivot(

- Fatélni nehody chodcl a cyklistl klesaji v EU velmi pozvolné

-V Helsinkach a Oslu nezemfel vloni Zadny cyklista ani chodec

- Krize jako pfrileZitost ke zméné bezpecnosti silni¢niho provozu

- 12z 12¥idi¢d hraje za volantem hry

- Nové testy Euro NCAP se zaméri na cestujici v jinych vozidlech

- Vyzva k pfijeti opatteni v oblasti bezpecnosti nakladnich vozidel

- Cena za bezpeénost na silnicich pro Estonsko, Cesko si o 3 pFitky polepsilo

- Béhem pandemie doslo na silnicich v EU k 36% poklesu umrti

- Obavy z navrhu technické specifikace povinného systému podporujiciho dodrzovani rychlostnich
limitd

- Z6ny 30 se maji v roce 2021 rozsirit

- Brzdové asistenéni systémy sniZuji pravdépodobnost srazky zezadu o 45 procent

V roce 2020 se CR zapojila také do srovnani FERSI (The Forum of European Road Safety Research Institutes)
na téma elektrokolobézky u nas a v Evropé.

evvs

2.3.2 Mezinarodni databaze silni¢ni dopravy a nehodovosti

Databdze IRTAD je soucasti vyzkumného programu OECD zahrnutym do oblasti vyzkumu silni¢ni
dopravy aintermodalnich vazeb. Tato databaze pribéiné shromazduje Udaje o nehodovosti
v silniénim provozu a jejich souvislostech s demografickymi, infrastrukturnimi a provoznimi ukazateli.
Soucasné je IRTAD foérem pro prezentaci vysledk( vyzkum( vazanych na statistickd data narodnich
Urovni ainicidtorem pro zpracovani souhrnnych kompilacnich studii. Databdze IRTAD obsahuje
souhrnnd a mezinarodné srovnatelna data v ¢asovych fadach od roku 1970. V rdmci IRTAD je dosazena
harmonizace a kompletnost dat na mezinarodni Urovni z hlediska zakladnich definic a datového
obsahu. Fatalni ndsledky dopravnich nehod v Evropé jsou obsahem samostatné ptilohy 6.
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3. Strategické cile NSBSP

3.1 Vyvoj

Oproti pfedpokladiim stanovenym NSBSP, bylo v uplynulych 9 letech na pozemnich komunikacich
usmrceno o Ctvrtinu vice osob. V obdobi let 2012-2020 bylo do 30 dni od nehody usmrceno 5 801
osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 1 168 vice (+25 %); do 24 hod od nehody usmrceno 5 172
osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 894 vice (+21 %), téZce zranéno pak bylo 22 371 osob,
0 789 méné (-3 %).

VR ] Obdobi 2012-2020
Strategické cile NSBSP 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2017 | 2018 | 2019 Roz dil

Usmrceni / 30 dni ERE IR 72| esal essl 737] eul 577l 658l 617] s17fET M 168.

Usmrceni /30 dni (pfedpoklad NSBS 901 829 763 702 646 594 547 502 463 426 392 361 4633

Usmrceni / 24 hod g2 73 R s IREEREEIEYEESEENE 512 ., .
Usmrceni/24 hod (pfedpoklad NSB 832 766 704 648 596 549 505 464 427 393 362 333 4278

Téice zranéni 3536 2823 3092 298 2782 2762 2540 2339 2110 1807 22371 789 .
TéZce zraneni (predpoklad NSBSP) 3536 3376 3222 3076 2937 2804 2676 2555 2439 2328 2222 212223160

Nasledky

Z uvedenych dat je zfejmé, Ze NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla ani v jednom roce splnéna
(vyjma usmrcenych do 24 hod v roce 2013). V roce 2020 nebyla NSBSP splnéna v oblasti usmrcenych
osob, na nasledky nehod (tj. od 24 hod do 30 dni) bylo usmrceno v roce 2020 dalSich 58 osob,
tj. +13 %. V roce 2020 byla spInéna NSBSP v oblasti téZce zranénych osob. Vyvoj usmrcenych (do
24 hod) a téZce zranénych osob je uveden v nasledujicim grafu.

Vyvoj pottu usmrcenych a t&%ce zran&nych osob v CR
ve vztahu k Narodni strategii bezpecnosti silniéniho provozu
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Té&icezranéni m— Usmirceni = = = Usnrceni(predpokiad NSBSP)

&

Detailni informace jsou obsahem [18].
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3.2 Webova aplikace Dopravni nehody v CR

V materidlu jsou jak v oblasti strategickych, tak dil¢ich cili NSBSP implementovany mapové podklady
z aplikace DOPRAVNI NEHODY V €R [7], tyto informace byly vyuzity také v ramci jednotlivych krajd.
Preddefinovany byly prislusné filtry tak, aby bylo na prvni pohled zfetelné, kde doslo v uplynulém roce
k usmrceni, resp. tézkym zranénim. Soucasti detailll nehod jsou desitky dlleZitych informaci. Zménou
uzemni jednotky lIze zobrazit detailnéji uvedené nehody napf. v ramci konkrétniho kraje.

Obrazek nize zobrazuje Uvodni obrazovku aplikace, kterd je nové doplnéna o interaktivni zobrazeni
dat, k dispozici je fada filtrd, jako napf. kraje, druh komunikace, pfi¢ina, nasledky, pohlavi, vék,

kategorie osoby atd. Aplikace je mésicné aktualizovand a je kdispozici na webu
https://nehody.cdv.cz/.

DOPRAVNiI NEHODY V €R DOMU STATISTIKY O APLIKACI

BRUXELLES. <! ; N 7~
- BRUSSEL ™y A

)
BELGIE

v, Frankfurt
g am Main
F RS

D Nimberg
LUXEMBOURG o

Stuttgart
o

oo AT
Tma A

Vitejte na strankach Dopravnich nehod v CR. Aplikace je uréena odborné i diroké vefejnosti a nabizi statistické vyhodnoceni dopravnich nehod od roku 2006. V sekci Statistiky si uZivatel mize sam
filtrovat nehody na zékladé casové &i prostorové lokalizace a podle 64 parametri, které Policie CR eviduje. Vijsledek Ize exportovat do pdf. K aktualizaci dat dochazi jednou mésicné.

Posledni aktualizace dat: 31. 3. 2021

Interaktivni grafika niZe na této strance poskytuje zakladni statistické tdaje o dopravnich nehodéch na tizemi CR od roku 2011. V levé asti jsou k dispozici filtry, po jejichZ oznaceni se grafy
prizplsobi zvolenym filtrdm. Je mozné oznadit libovolné mnoZstvi filtrl i v jedné kategorii (napf. oznacit vice krajd).

Rok Nehod Usmrceno osob TéZce zranéno osob Lehce zranéno osob Ekonomické ztrity
e 949 498 5960 25 651 238243 670,95 mld.K¢
G O Poznamka: Ztréty jsou pro roky 2020 2 2021

stanoveny predbénym odhadem.
Vyvoj nehod a jejich zavaZnosti

FILTRY OBECNE ®Focet nehod @Ziv

(Vztahujici se k dané dopravni nehodé)

103 821 104764 <
100 000 94 794 2
Kraj Lokalizace nehody 84398 85859 g <
Vybrat vie mimo obec g_
HL m. Praha v obci E 62
Stredocesky 2 z
Jihodesky T s0000 g
K Den/noc 2 4 g
& g
v nod 2
ve dne E
=
” )
Druh komunikace &
o N

dainice 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2

Rok

Poznamka: ZavaZnost je vyjadfena jako pocet usmrcenyich osob na 1 000 nehod. Pokud se ve filtrech zaskrtne pouze nasledek usmrceni, zavaZnost nehod tak
bude 1 000 a vice, protoZe pii kaZdé takové nenodé zemre alespor jeden clovék. V pripadé vybéru pouze zranénych osob naopak bude zavaznost rovna nule,
protoZe pfi takovych nehodéch nezemrela Zédnd osoba.

PFiklad dal$iho moZného vyufiti aplikace DOPRAVNI NEHODY V CR je obsahem kapitoly 4.3 Nebezpeénd
mista v jednotlivych krajich.

www.mdcr.cz
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3.3 Genderové srovnani

V Ceské republice bylo registrovano vice ne? 6,8 mil. drziteld
fidicskych opravnéni. Pomér vSech registrovanych fidi¢d podle
pohlavi je celkem ustaleny, tvofi jej 54,6 % muZi a 45,4 % Zen.

3.3.1 Nasledky nehod [ ——
e
Genderové srovnani neni taxativné zakotveno v revizi a aktualizaci k‘

Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu 2011-2020 s platnosti od roku 2017. Z tohoto ddvodu

nejsou v nasledujici ¢asti srovnany zavazné nasledky nehod vici predpokladiim.

V roce 2020 bylo vinou fidi¢ motorovych vozidel usmrceno 412 osob, z toho: vinou muzl bylo
usmrceno 351 osob, tj. 85 %; vinou Zen pak 61 osob, tj. 15 %. V obdobi let 2009-2020 bylo vinou fidica
motorovych vozidel (muza) usmrceno 88 % osob, vinou Fidicek pak 12 % osob.

V roce 2020 bylo usmrceno 460 osob, z toho 355 muz( (77 %) a 105 Zen (23 %). V obdobi let 2009-
2020 byl evidovan podil usmrcenych muzl vs. Zen 76:24 %. Z uvedeného je zfejmé, Ze podil Zen
na nasledcich byl dvojnasobné vyssi oproti podilu zavinénych nehod s fatalnimi nasledky Zenami.

Vyvoj poctu usmrcenych z pohledu Zen dle zavinéni a nasledkd
250 30%

N y=-0,0012x +0,2423
R*=0,116
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) 172
165 .
158 -
156 el
131 . -
129 o1 "
50
gﬂ 92 - 5%
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Rok
— 3 iNEN e riasledky e porlil zaViNENT podil nasledkd Linearni (podil zavinéni) Linerni (podil rasedkd)

fidiél motorovych vozide!

Zdroj vstupnich dat: RSDP PP &R; Copyright © BESIP/COV

V roce 2020 bylo vinou fidic motorovych vozidel téZce zranéno 1 500 osob, z toho: vinou muzl bylo
téZce zranéno 1 191 osob, tj. 79 %; vinou Zen pak 309 osob, tj. 21 %. V obdobi let 2009-2020 bylo vinou
fidicG motorovych vozidel (muzl) téZce zranéno 81 % osob, vinou fidicek pak 19 % osob.

www.mdcr.cz
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V roce 2020 bylo téZce zranéno 1 807 osob, z toho 1 221 muzll (68 %) a 586 Zen (32 %). V obdobi let
2009-2020 byl evidovan podil usmrcenych muzi vs. Zen 66:34 %. Z uvedeného je zfejmé, Ze podil Zen

Vv

na nasledcich byl 1,8x vyssi oproti podilu zavinénych nehod s tézkymi nasledky Zzenami.

Vyvoj poétu téZce zranénych z pohledu Zen dle zavinénia nasledkd
1400 40%

EE ¥=10,0013x + 0,3305
RE=0,132

— 32%

35%
1200

30%
1000

25%
y=0,0036x + 0,1661
&00 . RE= 0,471

21%

. 20%

Téice zranéno

600

Padil natéice zranénych

400

200

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Rok
m— ainENT m nasledky podil zavin&ni podil nésledkd Linedrni {podil zavinéni) Linearni {podil nasledk()
it motorovyich vozidel

Zdroj vstupnich dat- BSDP PP CR: Copyright @ BESIP/CDV

VysSe uvedena nehodovad data jsou jen zdkladnim prehledem z pohledu genderového srovnani. Je nutné
si uvédomit, Ze nikterak nezohlednuji dopravni vykony, resp. ujetou vzdalenost. V neposledni fadé jsou
mezi tzv. fidi¢i profesionaly vice zastoupeni muzi, napt. u drzitell fidi¢ského opravnéni skupiny C, C+E
a D tvofi podil muzl priblizné 99 %. Vyznamné vice (témér 90 %) jsou fidi¢i-muZi zastoupeni také
v kategorii motocyklistd.

Pozn. vysvétleni k legenddm v grafech, uvedenych v této podkapitole: zavinéni = kolik osob bylo vinou
Zen usmrceno/téZce zranéno, ndsledky = kolik Zen bylo v diisledku dopravnich nehod téZce zranéno (bez
ohledu na to, jakého pohlavi byl vinik nehody).

3.3.2 Zavaznost nehod
V obdobi let 2011-2020 bylo pfi 459 721 nehodach zavinénych fidic¢i osobnich automobild usmrceno
3 953 osob, z toho bylo zavinéno:

- Muzi 331 484 nehod, 3 306 usmrcenych, zdvaznost 10,0 usmrcenych na 1 000 nehod
- Zenami 128 237 nehod, 647 usmrcenych, zdvaznost 5,0 usmrcenych na 1 000 nehod

V uplynulé dekadé tak nehody zavinéné muzi vykazovaly dvojnasobné vyssi zavaznost nez nehody
zavinéné Zenami (pozn. v pripadé fidi¢li osobnich automobil(l). V roce 2020 pak byla evidovana u muz{i
1,6x vyssi zdvaznost nehod zavinénych fidici osobnich automobild.

www.mdcr.cz

19



Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020

Informace o plnéni v roce 2020

Ministerstvo dopravy

Poiet usmreenych na 1 000 nehod
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Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright © BESIP/COV

Nasledujici graf pak demonstruje genderové podily u nehod zavinénych fidi¢i osobnich automobild
a jejich nasledkd v obdobi let 2011-2020.
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Zdroj vstupnich dat: RSDP PP CR; Copyright & BESIF/COV

www.mdcr.cz
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3.3.3 Bodovy systém

Z bodového hodnoceni fidica vyplyva, ze pomér bodovanych muzi a Zen je, na rozdil od poméru vsech
ridi¢h, vyznamné odlisny, tvori jej 81,59 % muzi a 18,41 % Zen. Rozdily mezi poméry bodovanych muzi
a Zzen v jednotlivych krajich jsou nevyznamné (pomér muzli je mezi 80,01 % a 83,18 %). Registrovano
bylo 40 406 fidica, ktefi dosahli 12 bodd, z nichz 91,82 % tvofili muii a 8,18 % Zeny. [9]

U muzl je nejvyssi podil bodovanych i vybodovanych fidi¢l z celkového poétu muzd-fidica (daného
véku) pro vékovou skupinu 25-34 let, poté tento podil plynule klesa. Podobna situace je i u Zen-fidicek
s tim, Ze tento podil je pouze asi Ctvrtinovy (ve srovndni s muzi) u bodovanych a pouze desetinovy u
vybodovanych.

Podily (vy)bodovanych k poétu registrovanych fidica dle vékovych kategorii

(stavk 31.12.2020)

15,2%

= yybodovani mui = yybodovanéieny e— o dov ani mui — podovanéieny

12%

=
=]
)

o
a8

Podil bodowvanych
Podil wbodovanych

0,5%

15-17 ket 18-24 ket 25-34 ket 35-44 ket 45-54 et 55-64 ket 65-74 ket 75-84 ket 85+ let
vék

Systém bodového hodnoceni prestupkl a trestnych cinl proti bezpecnosti provozu na pozemnich
komunikacich spachanymi fidi¢i motorovych vozidel byl zaveden od 1. 7. 2006 na zakladé zdkona
¢. 411/2005 Sb., kterym se méni zakon ¢. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich. Za toto
vice neZ desetileté obdobi se jiz mohly projevit v dostate¢né mife obecné vyvojové trendy, tykajici se
rozloZeni po¢tu bodovanych fidicl, prestupkl a trestnych ¢ind.

Po pocate¢nim narlstu podilu bodovanych Fidic¢l se jejich podil v letech 2009-2011 v podstaté
stabilizoval (14 % mutzi, 4 % Zeny, 10 % celkem) a poté zacal postupné klesat. Mohlo by se z toho soudit,
Ze zavedeni systému bodového hodnoceni ma nepochybné smysl pro udrzeni dlouhodobého trendu
snizovani poctu zavainych nasledkl dopravnich nehod. Je také ziejmé, Ze Zeny jsou lepSimi
a ukaznénéjsimi fidi¢i na zakladé faktu, Ze podil bodovanych Zen mezi fidickami je témér ctyrnasobné
nizsi, nez je to v pripadé muzd. Ackoliv podil Zen-fidicek na celkové fidi¢ské populaci je v roce 2020 jiz
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45,4 % (40 % v roce 2007), podil bodovanych Zen-fidicek je jen 18,4 % (mezi bodovanymi) a podil

12bodovych pouhych 8,2 % (mezi 12bodovymi).

vyvoj podilu bodovanych fidiét dle genderu
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3.3.4 Aktualni statistiky nehodovosti dle genderu

Zdroj vstupnich dat: EX, ETSC, COV; Copyright @ BESIP/COV

V interaktivni webové aplikaci Dopravni nehody v CR (https://nehody.cdv.cz/) Ize data filtrovat také

podle pohlavi, detaily viz kapitola 3.2.
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4. Krajské srovnani

4.1 Zakladni srovnani v obdobi 2012-2020

4.1.1 Obdobi uicinnosti NSBSP

Jak bylo uvedeno v predchozi kapitole, v obdobi 2012-2020 bylo oproti predpokladiim NSBSP
usmrceno o 19 % vice osob (do 24 hod), o 3 % méné pak bylo téZce zranéno. Situace v jednotlivych
krajich vsak byla v uplynulém obdobi znacné rozdilna. Krajské srovnani poskytuje souhrnny pohled
na vyvoj zavaznych nasledkll nehod na viech komunikacich na Gzemi kraje, tj. dalnicich, silnicich I, II.
a lll. tfidy a mistnich komunikacich. Jen 2 kraje splnily v uvedeném obdobi predpoklady NSBSP
v oblasti usmrcenych osob, jedna se o Karlovarsky kraj (-27 %) a Moravskoslezsky kraj (-1 %). V oblasti
téZce zranénych osob splnilo v uvedeném obdobi predpoklady NSBSP 10 krajl, nejpozitivnéjsi bilance
byla evidovand v hl. m. Praze (-28 %), Olomouckém (-27 %), Karlovarském (-22 %) a Kralovéhradeckém
kraji (-13 %).

V drtivé vétsiné kraja (12 ze 14) bylo v uvedeném obdobi usmrceno vice osob, nez predpokladala
NSBSP. Nejvyssi relativni rozdil (+86 %) byl evidovan v Kraji Vysocina (pozn. zde doslo k vyznamnému
skokovému sniZeni poctu usmrcenych osob v roce 2009, ktery je referencnim rokem pro stanoveni
sniZovdni poctu usmrcenych osob aZ do roku 2020), nasledoval Liberecky (+44 %), Stfedocesky (+35 %),
Jiho&esky (+34 %) a Pardubicky kraj (+30 %). V jizni ¢asti CR pak byly nejvice pfekroéeny predpoklady
v oblasti téZce zranénych: vlJihoceském kraji doslo k prekroceni o 29 %, v Jihomoravském pak
028 %.

Rozdil usmrcenych osob v krajich CR Rozdil t&ce zran&nych osob v krajich CR
(2012-2020vs. 2009) (2012-2020vs. 2009)

Podil Podil

I 86% I 29%

-4%

-6%

2% -28%

V roce 2020 doslo u 13 ze 14 kraja k prekroceni stanoveného predpokladu u osob usmrcenych, 3 kraje
pak prekrocily predpoklad u osob téice zranénych. Pfi meziro¢nim srovnani (2020-2019) poctu
usmrcenych osob byla situace horsi u 5 ze 14 krajt, ve Zlinském kraji bylo usmrceno mezirocné nejvice
osob (+4, tj. +21 %). P¥i meziro¢nim srovnani (2020-2019) poctu téZce zranénych osob byla situace
horsi u 5 ze 14 krajt, v hl. m. Praze bylo téZce zranéno mezirocné nejvice osob (+17, tj. +15 %).

Grafické podklady, tykajici se jednotlivych krajl jsou soucasti [18]. Detailni data, tykajici se neptfimych
ukazatell bezpecnosti silni¢niho provozu jsou pak obsahem [20].
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4.1.2 Srovnani dekad

Pro nazorné srovnani byla porovnana uplynuld a predchozi dekada (obdobi let 2011-2020, resp. 2001-
2010). V ramci CR doslo v uvedeném obdobi k poklesu poétu usmrcenych osob o 45,8 %, 0 41,6 %
pak k poklesu v oblasti téZce zranénych osob. Ve vsech krajich doslo jak k poklesu usmrcenych, tak

téZce zranénych osob.

Nejzasadnéjsi pokles
fatalnich nasledkd
dopravnich nehod byl
evidovan v Karlovarském
kraji (-59,5 %), hl. m. Praze
(-52,6 %) av Olomouckém
kraji (-52,1 %), naopak za
nejméné uspokojivé poklesy
fatalit lze oznacit Plzensky
kraj (-38,1 %), JihoCesky kraj
(-39,7 %) a Pardubicky kraj
(-40,7 %). K nejzasadnéjsimu
poklesu
zranénych osob doslo

v oblasti téZce

v Olomouckém kraji
(-54,0 %), Karlovarském kraji
(-52,5 %) a hl. m. Praze
(-51,0 %), za méné
uspokojivé poklesy pak lze
oznacit situaci
v Jihomoravském kraji
(-25,5 %), v JihoCeském kraji
(-29,3 %) a také ve Zlinském
kraji (-31,7 %). [13]

Rozdil usmrcenych osob v krajich CR
(v obdobi 2011-2020 vs. 2001-2010)

Rozdil
-38,1%

-59,5%

Poutziva technologii Bing.
© Microsoft, Wikipedia

Rozdil t&Zce zranénych osob v krajich CR
(v obdobi 2011-2020 vs. 2001-2010)

Rozdil
8 0,
ey e -25,5%
o | I

-54,0%
-54,0%

Poutiva technologii Bing.
© Microsoft, Wikipedia

Srovnani dekad dava zejména u krajl objektivnéjsi srovnani, protoze NSBSP definovala jeden vychozi

rok, 2009. Na pfikladu Kraje Vysocina je zfejmé, Ze pfi vyznamném poklesu fatalit pravé ve vychozim

roce je pak plnéni predpokladli nerealizovatelné.

www.mdcr.cz
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4.2 Relativni srovnani roku 2020

Relativni srovnani usmrcenych a téZce zranénych osob v jednotlivych krajich v roce 2020 dle zakladnich
parametrd je uvedeno v nasledujicich schématech. Mapové podklady jsou dostate¢né srozumitelné,
proto u nich neni obsazen doprovodny komentar.

4.2.1 Podle poctu obyvatel

Poéet usmrcenych osob na milion obyvatel Poéet téice zranénych osob na milion obyvatel
(2020) (2020)

Potet
334
179 I
' o "’
171
159

176

153

Pouiivé technologii Bing Poutivé technologii Bing
© Micrasoht, Wikipedia © Microsofi, Wikipedia

4.2.2 Podle délky pozemnich komunikaci

Pacet usmrcenych osob na tisic km pozemnich komunikaci Pocet tézce zranénych osob na tisic km pozemnich komunikaci
(2020) (2020)

Potet
| 45
I ‘ 18
25 2%
20

18

22

Pousiva technologi Bing
© Microsoft, Wikipedia © Microsot, Wikipedia

PouiEivé tachnologil Bing,

4.2.3 Podle dopravniho vykonu

Pocet usmrcenych osob na mld. vozokm Pocet tézce zranénych osob na mld. vozokm
(2020) (2020)

Pocet

Pouziva technalogil Bing. PouiEivé tachnologil Bing,
© Micrasoft, Wikipedia © Micrasaft, Wikipedia

www.mdcr.cz
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4.2.4 Podle celkové tirovné bezpecnosti silni¢niho provozu v roce 2020

Nasledujici ¢ast je vénovand srovnani celkové trovné bezpecnosti silnicniho provozu v jednotlivych
krajich v roce 2020 s ohledem na jejich specifické/riiznorodé podminky, jez zohlediuji zakladni
demografické charakteristiky, zahrnujici i ekonomické a dopravni aspekty, a ekvivalent zavaznosti
nehod zahrnujici pocet usmrcenych, resp. téZce zranénych osob. Z demografickych proménnych,
z divodu duplicity informace, byl vybran pocet obyvatel a délka silni¢ni sité s ohledem na rozlohu,
dopravni vykon a pocet motorovych vozidel. Z hodnoceni bylo sestaveno poradi jednotlivych krajd,
pficemzZ vyssi hodnoty obou hodnoceni koresponduji s horS$im hodnocenim bezpecnosti (pozn.
vzhledem k naprosto odliSnym podminkdm nebylo hl. m. Praha do srovndni zahrnuto). Nize v tabulce
jsou usporadany kraje dle hodnoceni bezpeénosti krajti, které je oproti ekvivalentu komplexné;si,
jelikoZ zahrnuje i demografické charakteristiky. Podrobnéjsi zplsob vypoctu je obsahem Pfilohy 6.

Ekvivalent zavaZnosti nehod Hodnoceni bezpeénosti kraju

Kraj / ukazatel

i/ Hodnota — Pradl Hodnota — ._.c:radl
2020 2020

21,8 0 1 166 [N TN

26,2 0 2 27 0 2
43,6 3 7 31,2 0 3
Vi 33 +2 3 34,4 +2 4

51,8 -1 8 34,6 -1 5
39,2 -1 5 374 -1 6
Zlins 36,2 -1 4 41,5 +2 7
i Y 73,3 o 11 43 o 8
Kralovéhradecky 41,7 +2 B 44 -2 9
65,3 10 81,6 0 10

Moravskoslezsky 61,1 9 97 +1 11

0
0
80,9 0 12 106,4 +1 12
110,9 0 13 112,2

vevs

i v nizkych poctech usmrcenych, resp. tézce zranénych osob. V tomto srovnani je nutné zminit i kraje
Plzensky, resp. JihoCesky a Vysocina, jez si polepsily oproti ekvivalentu pti zahrnuti demografickych
proménnych o 4, resp. 3 pficky. KdyZ vezmeme v potaz té mér stejné hodnoty ekvivalentu u Plzeriského
a Kralovéhradeckého kraje, Plzensky kraj hodnotime bezpecnéji, jelikoZz oproti Kralovéhradeckému
kraji disponuje delsi silni¢ni siti a jen nepatrné vyssim pocétem obyvatel. V ramci meziro¢niho hodnoceni
bezpecnosti kraji se nejlépe zlepsil Olomoucky a Zlinsky kraj, naopak pohorsil si Kralovéhradecky kraj
v porovnani s ostatnimi kraji. VSechny kraje si drZi oproti roku 2019 pozitivni trend ve vyvoji nasledki
z dopravnich nehod.

Naopak za nejméné bezpecny lze oznacit StfedocCesky kraj, ktery koresponduje s poradim dle
ekvivalentu, ve kterém také patii mezi nejhorsi kraje. Ddle nasledovaly kraje Jihomoravsky
a Moravskoslezsky (dominance v poctu usmrcenych i téice zranénych osob). Nejvétsi propad
pfi zahrnuti demografickych charakteristik zaznamenal Zlinsky a Kralovéhradecky kraj, které si
pohorsily o 3 pricky. Obdobné vyzni i porovnani Zlinského a Olomouckého kraje s téméf stejnou
hodnotou ekvivalentu, kde v neprospéch Zlinského kraje svéd¢i vyrazné kratsi silniéni sit.
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4.2.5 Zavaznost nehod v ORP v obdobi 2011-2020

Vzhledem k tomu, Ze hodnotime uplynulou dekadu, je vhodné se i s ohledem na ,novou” Strategii
BESIP 2021-2030, kterd hovofi o transpozici z narodni, pres krajskou aZz do mistni Urovné, uplatnit
hodnoceni bezpecnosti silniéniho provozu mimo kraje také na obce s rozsifenou plsobnosti (ORP).
V priloze 6 je na ORP aplikovan stejny postup jako u hodnoceni bezpecnosti kraju, pficemz zahrnujeme
vSechny usmrcené, resp. tézce zranéné osoby za obdobi 2011-2020.

Mimo porovnani bezpecnosti, doslo také porovnani zavaZnosti nehod, tedy poctu usmrcenych na
1 000 dopravnich nehod etfenych Policii CR v uvedeném obdobi. Pfiloha 4 obsahuje grafické srovnani
ORP v jednotlivych krajich pravé dle uvedenych parametr(.

evvs

evvs

Nisou (Liberecky kraj) a Kraslicich (Karlovarsky kraj).

Srovnani zavaZnosti nehod ve vybranych ORP v obdobilet 2011-2020

ann

27,7 27,5
26,3
25,5
25,0 242 241 241 g3
23,0
20,5
20,0

15,0

Paotet usmreemych na 1 000 nehad

NEJVYSSI ZAVAZNOST | I NEINIZSIZAVAZNOST >

36 3,4

m - 3,0 3.0 2,8 27 27 26 2a 22
| I I | P e o=

A & e 4 2 4 2 o S ) A & e 3 e N
& F & & ¢ ¢ & & R T N .
& < LTS &5 & & & & o < W8 & K & S &
.é,‘“!‘ wE Q\‘-‘\ K o Q% d‘.a & ‘.(\
- 3 <0 &
W 3 o
R P X

evvs

kterd je specifickd s ohledem na vysoky pocet nehod bez zranéni.

Kompletni informace k poslednim dvéma podkapitoldm jsou obsahem Pfilohy 4.
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4.3 Nebezpecna mista v jednotlivych krajich

Nebezpecnd mista jsou lokality s vyznamné vyssSim poctem dopravnich nehod, nez by se ocekavalo.
Jsou identifikovana pomoci metody KDE+; jedna se o rozsifeni standardni metody jadrového odhadu
hustoty (KDE). Jeji hlavni vyhodou je, Ze objektivné stanovi, kterd z mist jsou statisticky vyznamna,
a takova mista jesté setfidi podle jejich dlleZitosti, metoda je pouZivana ve vétsiné vyspélych zemi.

4.3.1 Dalnice a silnice I. trid

Data mezikfizovatkovych dopravnich nehod jsou na izemi CR analyzovéana pomoci metody KDE+ podle
specifického zadani vlastnika a spravce daného typu komunikace. Pro potfeby Reditelstvi silnic a dalnic
CR byvaji vyhodnocena nebezpe¢na mista (shluky) na daélnicich, silnicich pro motorovéd vozidla
a silnicich I. tfidy vidy v tfileté casové periodé. Prvni zhodnoceni probéhlo z dat dopravnich nehod za
obdobi 2012-2014 a nasledné bylo jiz dvakrat aktualizovdno: 2014-2016 a 2016-2018. V letosnim roce
(2021) probéhne dalsi aktualizace pro data za obdobi 2018-2020. V kazdém feSeném obdobi jsou vidy
identifikovany shluky dopravnich nehod ze tti kategorii: vSechny DN, sttety se zvéfi a nehody za mokra.
Tyto vysledky jsou nasledné zverejnény v aplikaci kdebourame.cz.

Tabulka obsahuje seznam nejrizikovéjSich mist v kazdém kraji z pohledu sité dalnic a silnic I. tfidy za
obdobi 2016-2018.

Stredocesky Hostivice 1

Praha Praha, Haj DO 2 94 560
Ustecky Usti nad Labem D8 4 56 482
Vysocina Heralec D1 6 47 165
Moravskoslezsky Krnov 1/57 9 28 278
Karlovarsky Hazlov 1/64 11 27 301
Liberecky Duba 1/9 26 12 166
Pardubicky Kogi 1/17 27 10 128
Olomoucky Sternberk 1/46 34 9 128
Zlinsky Staré Huté 1/50 36 15 245
Plzefisky Meclov 1/26 52 16 282
Jihomoravsky Domasov D1 57 22 366
Jihocesky JindFichGv Hradec 1/34 65 12 241
Kralovéhradecky Trutnov 1/16 66 9 153
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4.3.2 Silnice II. a III. trid

Meziktizovatkové uUseky silnic Il. a lll. tfid, jeZ jsou ve spravé jednotlivych krajl, byly z pohledu
nehodovosti analyzovany metodou KDE+. Data dopravnich nehod byla analyzovéna v tfileté casové
periodé 2017-2019 pro kategorie: vSechny nehody, narazy do strom(, nehody motocyklistd v interakci
s ndrazy do svodidel. Celkem bylo identifikovano 265 nehodovych mist podle kategorie vSech nehod,
56 lokalit s vysokou koncentraci ndrazli vozidel do strom( a 18 lokalit s nehodami motocyklist(.

Uvedena mista predstavuji prehled nejrizikovéjsich lokalit vsech nehod na silnicich Il. a lll. tfid v kazdém
z krajd CR podle ukazatele vyznamnosti shluku, tzv. kolektivniho rizika.

“_m Poradl fe s Delka i (m)

Praha Praha, Kbely 11/610

Stfedocesky Jifice 11/272 6 26 195
Liberecky Horni Branna 11/295 9 22 214
Ustecky Chomutov 111/00732 10 32 314
Pardubicky Holetin 11/355 18 14 180
Moravskoslezsky Havirov 11/475 20 9 114
Jihomoravsky Tisnov 11/385 22 9 114
Jihocesky Prachatice 11/141 28 14 231
Vysocina Kostelec 11/406 29 8 129
Plzerisky Bor 11/605 33 8 149
Zlinsky SeleSovice 11/432 44 13 240
Olomoucky Olomouc 11/448 47 8 149
Kralovéhradecky Lazné Bélohrad 11/284 55 11 221
Karlovarsky Sokolov 111/2099 108 10 205
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4.3.3 Odstranovani nehodovych lokalit

Prioritni oblasti infrastruktury (pozn. Strategie BESIP 2021-2030) je odstrariovani nehodovych lokalit.
Vzhledem k wvyuZivani lokalizace nehod pomoci GPS (od roku 2007) je moZiné pro identifikaci
nehodovych lokalit vyuZivat pokrocilé statistické metody. Tyto metody zdroven umoznuji fazeni lokalit
podle kolektivniho rizika a stanoveni priorit pro jejich odstranéni. Napf. nehodové lokality
pfipravované pro SFDI byly stanoveny na zakladé analyzy metodou KDE+ (http://kdeplus.cz) bylo na
silnicich 1., 1. a lll. tfid v extravilanu identifikovano celkem 8 227 shluk( dopravnich nehod. Z celkového
poctu nehod bylo pres 40 % téchto nehod obsaZeno ve shlucich, které tvofily pouze neceld 3 % délky
silni¢ni sité. Je zfejmé, Ze odstranéni nehodovych lokalit ma vyrazny potencial predchazet zavaznym
nasledkdim dopravnich nehod. Uvedenad metoda se stala zakladem pro stejnojmenny software a GIS
toolbox. Software, vyvinuty CDV, je aktudlné vyuZivan v pfiblizné 50 zemich svéta, nehodové lokality
byly identifikovany nap¥. v téchto zemich: Svédsko, Spanélsko, USA, Francie, Slovensko, Madarsko,
Polsko, Izrael, Finsko, Norsko, Némecko, Slovinsko, Chorvatsko, Belgie, Estonsko, Dansko, Litva a dalsi.
Nehodové krizovatky byly poté urceny pomoci predikénich modelli nehodovosti a empirického
Bayesova odhadu. Vybrany k financovani byly pouze nejhire hodnocené lokality.

Zde je nutné upozornit na fakt, Ze analyza vzdy vyuZiva tfileté obdobi, v tomto pfipadé roky 2017-2019,
proto mohou byt mezi vybranymi lokalitami i takové, které mohly byt v pfedeslych letech jiz upraveny.
Aby se v pfistich letech vyrazné zlepsila komunikace a koordinace odstraniovani nehodovych lokalit na
siti pozemnich komunikaci CR, vznika v ramci Pracovni skupiny pro systém k identifikaci a odstrafiovani
nehodovych lokalit v letoSnim roce informacni systém, ktery bude spojovat cinnosti odborné
vefejnosti, zejména spravci komunikaci, Policie CR, Ministerstva dopravy a SFDI a bude slouZit
k uptesnéni informaci, jak kterd nehodova lokalita je ¢i bude feSena, kdy a jaké financéni prostiedky
budou potfeba. [12]

Pravidla pro financovani opatieni ke zvySeni bezpecnosti nebo plynulosti dopravy na silnicich Il. a lll.
tfidy pro rok 2021 schvalil Vybor SFDI na svém zasedani dne 16. Ginora 2021. [14]
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4.4 Problematické dilci cile NSBSP v krajich v obdobi 2012-2020

Problematické dilci cile, které jsou uvedené u jednotlivych krajd, jsou definovany s ohledem na podil
na vSech usmrcenych, resp. tézce zranénych osobach. V kapitole 5. jsou pak u kazdého dilc¢iho cile
uvedeny mapy s vyznacenim podil( v rdmci vSech kraja.

4.4.1 Hlavni mésto Praha

Pfedbéina ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich v hl. m. Praze v uplynulém roce dosahla
9,1 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-2020 bylo
usmrceno 211 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 5 vice
(+2 %), tézce zranéno pak bylo 1 626 osob, o 646 méné (-28 %).
V roce 2020 bylo usmrceno 22 osob, téZce zranéno pak 131 osob.

NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce spinéna.

Obdobi 2012-2020
Kraj / pInéni NSBSP m 2010 | 2011 m 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 | 2019 m OI

Usmrceni 211 5 2%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 34 29 24 206
TéZce zranéni 347 279 279 236 228 206 179 194 156 182 114 131 1626 646 | -28%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 347 331 316 302 288 275 263 251 239 228 218 208 2272

©
=
W
o«
=
=

Chodci, stdrnouci populace, neddni prednosti v jizdé

V obdobi let 2012-2020 bylo v disledku dopravnich nehod usmrceno 120 chodcti, tito se tak na vSech
usmrcenych v daném kraji podileli 57 % (pozn. v rdmci CR pak 20 %). Starnouci populace se na viech
usmrcenych podilela 31 % (pozn. v ramci CR 21 %). Obdobné, nejvy&si podily v rdmci krajd, pak byly
evidovany u chodcll (50 %) a u starnouci populace (23 %). Ve 46 % pripad(, kdy doslo v obdobi 2017-
2020 k t&7kému zranéni, bylo pfi¢inou nedani pfednosti v jizdé (pozn. v rdmci CR 28 %).

4.4.2 Stiredocesky Kkraj
Pfedbéina ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na

i, DOPRAVN NEHODY V CR

pozemnich komunikacich ve Stfedoceském kraji v uplynulém roce
dosahla 10,7 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-
2020 bylo usmrceno 858 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim
0 220 vice (+35 %), téZce zranéno pak bylo 3 471 osob, 0 171 méné
(-5 %). V roce 2020 bylo usmrceno 79 osob, téZzce zranéno pak 239

osob. NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce Splnér{'a,’

Obdobi 2012-2020
s L o | | || e | o || |

Usmrceni 110 83“ 63-25- 88 0 35%

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 124 114 105 97 89 638
TéZce zranéni 556 456 472 463 410 435 393 337 239 3471 171 5%
Tézce zranéni (predpoklad NSBSP) 556 531 507 484 462 441 421 402 384 366 349 334 3642
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=
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Neprimérend rychlost

V obdobi let 2012-2020 bylo v dusledku nepfiméfené rychlosti usmrceno 312 a téZce zranéno 1 209
osob. Na vsech téice zranénych osobach v daném kraji se uvedena pficina podilela 35 % (pozn.
v ramci CR pak 28 %).

31


http://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=67d
https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=67f

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
Informace o plnéni v roce 2020

Ministerstvo dopravy

4.4.3 Jihocesky kraj
Predbéind ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na

a:, DOPRAVNI NEHODY V ER

pozemnich komunikacich v Jihoceském kraji v uplynulém roce
dosahla 4,9 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-2020
bylo usmrceno 508 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim o
128 vice (+34 %), téice zranéno pak bylo
2 004 osob, 0 452 vice (+29 %). V roce 2020 bylo usmrceno 38 osob,
téZce zranéno pak 215 osob. NSBSP v obou oblastech nebyla ani v Jednom roce spIrTéna

Obdobi 2012-2020
Kraj / plnéni NSBSP m 2010 | 2011 m 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 | 2019 m OI

Usmrceni 508 128 34%

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 74 68 63 58 53 49 45 41 38 35 32 30 380

TéZce zranéni 237 207 266 452 29%
0
€Zce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 237 226 216 206 197 188 179 7 63 156 149 142 1552
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Nesprdvné predjizdéni
V obdobi let 2017-2020 bylo v disledku nespravného predjizdéni usmrceno 48 a téZce zranéno 171

osob. Na vSech téice zranénych osobach v daném kraji se uvedena pfricina podilela 18 % (pozn.
v ramci CR pak 12 %).

4.4.4 Plzensky kraj
Predbéind ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na

/i, DoPRAW NEHODY ¥ ER

pozemnich komunikacich v Plzefiském kraji v uplynulém roce
dosahla 3,7 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-2020
bylo usmrceno 371 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 57
vice (+18 %), tézce zranéno pak bylo 1 017 osob, o 61 vice (+6 %).
V roce 2020 bylo usmrceno 31 osob, téZce zranéno pak 94 osob.
NSBSP v obou oblastech nebyla v uplynulém roce splnéna.

Obdobi 2012-2020
Kraj/plnem NS8sP m 2010 20 m- 204 05 -- 208 mﬁ

Usmrceni 10 E-ﬂmm- 57 18%

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 61 56 52 48 44 40 37 34 31 29 27 24
TéZce zranéni 146 79 99 113 102 83 93 1017
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 146 139 133 127 121 116 110 105 101 96 92 88 956
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61 6%

Nedadni prednosti v jizdé, alkohol a jiné ndvykové ldtky

V dusledku vlivu alkoholu a jinych navykovych latek bylo v obdobi 2011-2020 usmrceno 56 a téice
zranéno 96 osob. Na vSech usmrcenych osobach ¢inil podil uvedeného duisledku 15 % (pozn. v rdmci
CR 15 %). V dGsledku nedéni prednostiv jizdé bylo v obdobi 2017-2020 usmrceno 32 osob, tj. 21% podil
na vsech usmrcenych v daném kraji.
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4.4.5 UstecKy Kraj
Predbéind ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na

. DOPRAVNINEHODYV CR

pozemnich komunikacich v Usteckém kraji v uplynulém roce
dosdahla 7,2 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-2020
bylo usmrceno 407 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 36
vice (+10 %), téZce zranéno pak bylo 1 753 osob, 0 121 méné (-6 %).
V roce 2020 bylo usmrceno 43 osob, tézce zranéno pak 155 osob.

NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce spinéna.

Obdobi 2012-2020
Kraj / plnéni NSBSP m 2010 | 2011 m 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 | 2019 m OI

Usmrceni L) 32 - 407 36 10%

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 72 66 371

TéZce zranéni 286 192 233 185 216 215 211 184 186 155 1753 121 6%
< -0
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 286 273 261 249 238 227 216 207 197 188 180 172 1874

Neddni prednosti v jizdé

V obdobi let 2017-2020 bylo v disledku nedani pfednosti v jizdé usmrceno 39 a téZce zranéno 216
osob. Na vsech usmrcenych osobach v daném kraji se uvedena pficina podilela 23 % (pozn. v ramci
CR pak 16 %).

4.4.6 Kralovéhradecky kraj

Predbéind ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Kralovéhradeckém kraji v uplynulém
roce dosahla 4,0 miliardy K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let
2012-2020 bylo usmrceno 311 osob, tj.oproti stanovenym
predpokladiim o 38 vice (+14 %), téZce zranéno pak bylo 1 346 osob,
0200 méné (-13 %). Vroce 2020 bylo usmrceno 25 osob, téice e
zranéno pak 109 osob. NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce splnéna.

Obdobi 2012-2020
Kraj / plnéni NSBSP 2010 | 2011 2013 | 2014 | 2015 2017 | 2018 | 2019 mm

§ Usmrceni 311 38 14%
Bl Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 273
‘§ TéZce zranéni 236 195 206 182 139 176 125 159 139 141 109 1346 200 -13%

TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 236 225 215 205 196 187 179 171 163 155 148 142 1546

Déti, cyklisté, nespravné predjizdéni

V obdobi let 2012-2020 bylo v dusledku dopravnich nehod usmrceno 11 déti, tito se tak na vSech
usmrcenych v daném kraji podileli 3,5 % (pozn. v ramci CR pak 2,3 %). Cyklisté se na viech usmrcenych
podileli 13 % (pozn. v rdmci CR 9 %). V obdobi let 2017-2020 bylo v diisledku nespravného predjizdéni
usmrceno 28 a téice zranéno 87 osob. Na vSech usmrcenych osobach v daném kraji se uvedena
pricina podilela 24 % (pozn. v rdmci CR pak 18 %).
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4.4.7 Jihomoravsky kraj

Predbéind ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Jihomoravském kraji v uplynulém roce 'éi'
dosahla 6,7 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-2020 :
bylo usmrceno 523 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim o
107 vice (+26 %), téZzce zranéno pak bylo 2 514 osob, o 543 vice (+28
%). V roce 2020 bylo usmrceno 51 osob, téZce zranéno pak 201 osob v
(historicky nejméné). NSBSP v obou oblastech nebyla v uplynulém roce splnena

Obdobi 2012-2020
Kraj / plnéni NSBSP m 2010 | 2011 m 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 | 2019 m OI

Usmrceni 523 107 26%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 81 75 63 35 32 416

TéZce zranéni 301 280 323 2514 543 28%
0
€Zce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 30! 287 274 262 250 239 228 217 208 198 189 18 97

>
=
r
B4
e
5}
=
5}
=

Mladi ridici, chodci, nakladni automobily

V obdobi let 2012-2020 bylo v dtisledku dopravnich nehod usmrceno vinou mladych fidi¢d 102 osob,
tyto osoby se tak na viech usmrcenych v daném kraji podilely 20 % (pozn. v rdmci CR pak 17 %).
Témér kazda 4. usmrcend osoba byla chodcem, chodci se na vSech usmrcenych v daném kraji podileli
24 % (pozn. v ramci CR pak 20 %). V obdobi let 2017-2020 bylo vinou Fidi¢d nakladnich automobild
usmrceno 37 osob, tj. 17% podil na viech usmrcenych osobéch v daném kraji (pozn. v ramci CR pak
13 %).

4.4.8 Moravskoslezsky kraj

Pfedbéina ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Moravskoslezském kraji v uplynulém
roce dosahla 6,7 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-
2020 bylo usmrceno 474 osob, tj. oproti stanovenym pfedpokladiim
0 5 méné (-1 %), téice zranéno pak bylo 2 061 osob, 0 8 méné.
V roce 2020 bylo usmrceno 38 osob, téZzce zranéno pak 154 osob.
NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce spinéna.

Obdobi 2012-2020
Kraj / plnéni NSBSP m 2010 | 2011 m 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 | 2019 m OI
474

Usmrceni 5 _1%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 93 86 7 61 56 52 43 479
TéZce zranéni 316 286 299 227 218 150 154 2061
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 316 302 288 275 262 251 239 228 218 208 199 190 2069
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Chodci, déeti

V obdobi let 2012-2020 bylo v disledku dopravnich nehod usmrceno 142 chodcq, tj. nejvic ze vsech
kraji! Na viech usmrcenych se v daném kraji podileli 30 % (pozn. v ramci CR pak 20 %), na téice
zranénych pak 27 % (pozn. v rémci CR pak 22 %). V uvedeném obdobi bylo téZce zranéno 149 déti, po
Stfredoceském kraji (177), druhy nejvyssi pocet; s podilem 7,2 % na vSech téZce zranénych v daném
kraji pak Moravskoslezsky kraj patfil k nejhor$im v této oblasti (pozn. v rdmci CR pak 7,2 %).
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4.4.9 Olomoucky kraj

Predbéind ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Olomouckém kraji v uplynulém roce
dosahla 3,7 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-2020
bylo usmrceno 302 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 39
vice (+15 %), tézce zranéno pak bylo 1157 osob, 0421 méné
(-27 %). V roce 2020 bylo usmrceno 23 osob, tézce zranéno pak 73

osob. NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce splnéna.”'

Obdobi 2012-2020
Kraj / plnéni NSBSP m 2010 | 2011 m 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 | 2019 m OI

Usmrceni 302 30 159%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 51 47 43 40 37 34 28 24 263
TéZce zranéni 241 192 182 179 178 152 116 154 109 93 103 73 1157

-421 | -27%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 241 230 220 210 200 191 182 174 166 159 151 145 1578
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Cyklisté

V obdobi let 2012-2020 bylo v dlsledku dopravnich nehod usmrceno 52 cyklistq, tj. po Stfedo¢eském
kraji (53), druhy nejvyssi pocet. Na vSech usmrcenych osobach se v uvedeném kraji cyklisté podileli
17 %, tj. nejvyssi podil ze viech krajd (pozn. v ramci CR pak 9 %). TéZce zranéno pak bylo v uvedeném
obdobi 282 cyklist(, tj. 24 % na viech té&Zce zranénych v kraji (pozn. v ramci CR pak 16 %).

4.4.10 Zlinsky kraj

Pfedbéina ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich ve Zlinském kraji v uplynulém roce
dosahla 3,4 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-2020
bylo usmrceno 255 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 34
vice (+15 %), tézce zranéno pak bylo 1 436 osob, 0 64 méné (-4 %).
V roce 2020 bylo usmrceno 23 osob, téZce zranéno pak 89 osob.
NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce spinéna.

Usmrceni m 34 15%

Usmrceni (predpoklad NSBSP) 43 36 31 17 221
TéZce zranéni 229 172 179 191 167 122 120 89 1436
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 229 219 209 199 190 182 173 165 158 151 144 137 1500

-4%

Neprimérend rychlost, motocyklisté, cyklisté

V obdobi let 2012-2020 bylo v disledku nepfiméfené rychlosti usmrceno 120 osob, tj. 47% podil na
viech usmrcenych v daném kraji — jednd se o nejvy3si podil ze viech krajil (pozn. v ramci CR pak 37 %).
Celkem bylo usmrceno 44 motocyklistd, ktefi se na viech usmrcenych podileli 17 % (pozn. v rdmci CR
pak 13 %). Kazda 4. téZce zranéna osoba byla cyklistou (25% podil-nejvyssi ze vSech krajl, 358 téice
zranénych cyklistd), v ramci CR byl evidovan 16% podil.
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4.4.11 Kraj Vysocina

Pfedbéind ekonomickd ztrata z dopravni nehodovosti na ===
pozemnich komunikacich v Kraji Vysocina v uplynulém roce
dosahla 4,1 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-2020
bylo usmrceno 324 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim
0 150 vice (+86 %), téZce zranéno pak bylo 1 246 osob, o 8 vice

(+1 %). V roce 2020 bylo usmrceno 37 osob, téZce zranéno pak 111

v
osob. NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce splnéna.

Obdobi 2012-2020
Kraj / plnéni NSBSP m 2010 | 2011 m 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 | 2019 m OI

Usmrceni 324
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 34 31 ]_7 14 174
TéZce zranéni 189 115 188 118 116 104 111 1246
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 189 180 172 164 157 150 143 137 130 124 119 113 1238
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Ndkladni automobily, mladi ridici

V obdobi let 2017-2020 bylo v dusledku dopravnich nehod zavinénych fidi¢i nakladnich automobilQ
usmrceno 29 a téZce zranéno 58 osob. V rdmci kraje se tak na vSech usmrcenych podileli 21 %, na téZce
zranénych pak 12 %, v obou p¥ipadech se jedna o nejvyssi podily ze véech krajti. V ramci CR Cinily podily
13 % na usmrcenych, resp. 8 % na tézce zranénych. Vinou mladych fidi¢i bylo v obdobi 2012-2020
té%ce zranéno 235 osob, tj. 19% podil na viech téZce zranénych v daném kraji (pozn. v ramci CR pak
16 %).

4.4.12 Pardubicky kraj

Pfedbéina ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich v Pardubickém kraji v uplynulém roce
dosahla 3,6 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-2020
bylo usmrceno 315 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 73
vice (+30 %), téZce zranéno pak bylo 1 243 osob, 0 21 méné. V roce
2020 bylo usmrceno 26 osob, tézce zranéno pak 92 osob. NSBSP
v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce spinéna.

Obdobi 2012-2020
Kraj / plnéni NSBSP m 2010 | 2011 m 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 | 2019 m OI

Usmrcent B N ™ S

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 47 242

TéZce zranéni 193 141 155 138 149 92 1243 21 2%
= ~2470
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 193 184 176 168 160 153 146 139 133 127 121 116 1264
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Nespravné predjizdéni, alkohol a jiné navykové latky

V obdobi let 2017-2020 bylo v dlisledku nespravného predjizdéni usmrceno 31 osob, tj. 26% podil na
viech usmrcenych v daném kraji — nejvyssi podil ze viech kraja (pozn. vrémci CR pak 18 %).
V dusledku vlivu alkoholu a jinych navykovych latek bylo v obdobi 2012-2020 usmrceno 46 a tézce
zranéno 181 osob; 15% podil na viech téice zranénych v daném kraji je nejvyssi (pozn. v rdmci CR pak
10 %).
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4.4.13 Liberecky Kkraj
Predbéind ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na

A, DOPRANINEHODY ¥ CR

pozemnich komunikacich v Libereckém kraji v uplynulém roce
dosahla 3,3 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-2020
bylo usmrceno 185 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 56
vice (+44 %), téice zranéno pak bylo 914 osob, 0 35 méné (-4 %).
V roce 2020 bylo usmrceno 13 osob, téZce zranéno pak 79 osob.
NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla v uplynulém roce splnéna.

Obdobi 2012-2020
Kraj / plnéni NSBSP m 2010 | 2011 m 2013 | 2014 | 2015 m 2017 | 2018 | 2019 m OI

Usmrceni 135 56 44%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 25 23 129
TéZce zranéni 145 137 117 126 108 101 92 94 76 79 914
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 145 138 132 126 120 115 110 105 100 95 91 87 949
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-35 -4%

Alkohol a jiné ndavykové latky, motocyklisté

V didsledku vlivu alkoholu a jinych navykovych latek bylo v obdobi 2012-2020 usmrceno 34 a téice
zranéno 125 osob; 18% podil na viech usmrcenych v daném kraji je nejvy$si (pozn. v ramci CR pak
11 %). Témér kazdd 5. usmrcend osoba byla motocyklistou (19% podil — nejvyssi ze vSech kraju,
36 usmrcenych), v ramci CR se motocyklisté na viech usmrcenych osobdach podileli 13 %.

4.4.14 Karlovarsky kraj
Pfedbéina ekonomicka ztrata z dopravni nehodovosti na

24, DOPRAWINERODY V R

pozemnich komunikacich v Karlovarském kraji v uplynulém roce
dosahla 1,9 miliard K¢ (detaily viz Pfiloha 3). V obdobi let 2012-2020
bylo usmrceno 128 osob, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 46
méneé (-27 %), téZce zranéno pak bylo 583 osob, 0 164 méné (-22 %).
V roce 2020 bylo usmrceno 11 osob, téZce zranéno pak 65 osob.
NSBSP v obou oblastech byla v uplynulém roce splnéna.

Usmrceni 128
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 34 31 29 174 -46  -27%

TéZce zranéni 114 92 94 65 72 83 53 68 57 60 60 65 583 164 -22%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 114 109 104 99 95 90 86 82 79 75 72 68 747
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Déti

V obdobi let 2012-2020 bylo v diisledku dopravnich nehod usmrceno 5 déti, dalSich 39 bylo téice
zranéno. Karlovarsky kraj jako jediny splnil v roce 2020 predpoklady NSBSP a splnil pFedpokIady také
fatalnich a zavaznym nasledkim nehod Ize konstatovat, Ze v Zddném dil¢im cili vyznamné nevybocuje
z celorepublikovych prlimér(. A tak s ohledem na uvedené skutecnosti se déti na vSech usmrcenych
v rdmci uvedeného kraje podilely 3,9 % (pozn. v ramci CR pak 2,3 %), nicméné s ohledem na uvedené
skute€nosti nelze toto konstatovani vyznamné akcentovat.
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5. Dil¢i cile NSBSP

V rdmci NSBSP je sledovano 11 dil¢ich cild, které jsou dale rozpracovany v podkapitolach nize.

V obdobi let 2012-2020 byly nejvice stanovené predpoklady NSBSP prekroceny u dilcich cild

usmrcenych déti (o 37 déti, tj. +45 %), usmrcenych motocyklistd (o 177 osob, tj. +35 %), téice
zranénych cyklistd (o 546 osob, tj. +18 %) a usmrcenych chodcti (o 90 osob, tj. +10 %). V roce 2020
byla NSBSP_splnéna pouze u dil¢iho cile mladi Fidici; jak v oblasti usmrcenych vinou mladych fidi¢a

(66 osob), tak také tézce zranénych (243 osob).

Podil jednotlivych dil¢ich cilG NSBSP v roce 2020 na usmrcenych, resp. téZzce zranénych osobach je
zfejmy z uvedeného grafu. Nepfiméfena rychlost se jednoznacné podilela na usmrcenych i téice
zranénych osobdch nejvice. Zranitelni Gcastnici silnicniho provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté) se

v roce 2020 podileli na vS§ech usmrcenych osobach 40 %, na tézce zranénych pak 57 %, v roce 2019
¢inil podil 37 % v pripadé usmrcenych, resp. 55 % v pripadé tézce zranénych.

Podil usmrcenych atéZce zranénych osob
jednotlivych diléich cild NSBSP na celkovych poétech v roce 2020
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Diléi cile NSBSP

Té&icezranéno  m Usmrceno

Detailni analyzy jednotlivych dil¢ich cilli jsou a dale budou zvefejnény v priibéhu roku 2021 na webu
BESIP.

Vzhledem k tomu, Ze byla pro kazdy dilci cil stanovena rozdilna predikce cilového stavu, objektivizuje
nize uvedena tabulka realné poklesy poctu usmrcenych a téZce zranénych v obdobi 2012-2020 v(ci
roku 2009. Vyznamné se nedafilo sniZovat pocet usmrcenych déti, ktery témér stagnoval (-5,6 %).
Neuspokojivé lIze hodnotit také bilanci usmrcenych seniord a motocyklistd. Relativné velmi nizké
Ubytky v oblasti téZce zranénych byly evidovany u starnouci populace (-5,3 %) a také u cyklista (-9,4 %).
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[ Usmeno | Temewamtno |
ROCI'I’I prumer Rozdil Rocn’l prumer Rozdil
(obdobi 2012-2020) (obdobi 2012-2020)

14 13 -1 [E5e% 190 138 -52 -27,5%
Chodci 157 114 43 -27,7% 729 543  -186 -255%

72 49 23 -31,5% 430 390 -40| -94%
88 76 -12[-134% 627 468  -159 -25,4%
129 98  -31 -244% 631 384 -247[°391%
141 123 -18 -13,0% 472 447  -25[°53%
123 63  -60°490% 376 252 -124 -32,9%
NepF néfend rychlost _ 370 214 -156-42,1% 1151 703 -448°39,0%
113 84  -30 -261% 856 606 -250 -29,2%
125 9  -30 -238% 385 252 -133-34,5%
105 66 -39 -371% 313 184 -129 [241,2%
832 -257 -30, 9% 3536 2486 -1050 -29, 7,5

* Priimér v obdobi 2017-2020

Dle predpoklad{ NSBSP mélo byt (vici vychozimu roku 2009) v obdobi 2012-2020 usmrceno 0 42,9 %
osob méné, redlné bylo usmrceno jen o 29,7 % méné osob. Pozitivné lze hodnotit poklesy v dilcich
cilech alkohol a jiné navykové latky a nepfimérena rychlost. Detaily Ize vycist z uvedeného grafu.

Rozdil usmrcenych atéZce zranénych osob v rdmci jednotlivych diléich a strategickych cilil
(roéniprimér v obdobi 2012-2020 vs. 2009)
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5.1 Déti

Déti patfi k nejohrozenéjsim ucastnikim silni¢niho provozu, jsou vice roztrzité a také nachylné;jsi
k distrakci, je pro né problematické zamétit svou pozornost na jeden podnét po delsi dobu.
K nejéastéjsim faktorim prispivajicim ke vzniku dopravnich nehod s Géasti déti patfi nepozornost,
védomeé nerespektovani pravidel silni¢niho provozu a omezeny vyhled. Déti nejsou schopny zaméfit
svou pozornost na jeden podnét po delsi sobu, jsou vice roztrzité a nachylné k distrakci a nejsou
schopny urcit vhodné misto pro bezpecny prechod vozovky. Typickym rizikovym chovanim déti je
vstoupeni/vbéhnuti do vozovky bez nalezité kontroly situace. [5]

V obdobi let 2012-2020 bylo usmrceno 119 déti (61 % chlapct a 39 % divek), tj. oproti stanovenym
predpokladim o 37 vice (+45 %) — nejvyssi relativni rozdil ze vsech sledovanych dilc¢ich cild NSBSP.
TéZce zranéno pak bylo 1 239 déti (57 % chlapcl a 43 % divek), o 44 vice (+4 %).

Obdobi 2012-2020
Dilci cil NSBSP m 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 m OI

Usmrceni 16 119 37 a5%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 12 12 82

TéZce zranéni 190 165 152 148 125 141 1239
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 190 182 175 168 161 154 148 142 115 108 101 95 1191

48 4%

/A DOPRAVNI NEHODY V ER

Vroce 2020 bylo vdisledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich vCR usmrceno 8 a téice
zranéno 102 déti (historicky nejméné). Predpoklad
NSBSP v oblasti uvedeného cile nebyl v roce 2020 splnén.
Lokalizace nehod s usmrcenim, resp. téZzkym zranénim
déti je uvedena v mapovém podkladu, filtry jsou
rozdéleny na chodce a osoby ve vozidlech.

Téméf 6 z10 usmrcenych déti bylo spolujezdci
v osobnich automobilech. V obdobi let 2012-2020 bylo
takto usmrceno 68 déti-spolujezdc, tj. 57 %, 42 déti bylo usmrceno jako chodci (35 %) a 7 jako cyklisté
(6 %). Mimo obec bylo usmrceno 69 déti (58 %), v obci pak 50. Nejvice (33) déti bylo usmrceno
na silnicich I. tfid, shodné (23) déti bylo usmrceno na silnicich Ill. tfid a mistnich komunikacich, 22 déti
pak na silnicich II. tfid. Nejvice, 41 déti bylo usmrceno v disledku nepfimérené rychlosti, 21 v disledku
nedani prednosti v jizdé, 18 pak v disledku nespravného zptsobu jizdy a nevénovani se fizeni. Pouze
10 déti (ze 119) bylo usmrceno vlastnim zavinénim, 6 chodci a 4 cyklisté. Celkem 9 déti bylo
usmrceno pti nehodach, kdy byl vinik pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek.

Vice nez polovina téZce zranénych déti byla chodci. V obdobi let 2012-2020 bylo takto téZce zranéno
684 déti-chodcd, tj. 55 %, 287 déti bylo téZce zranéno jako spolujezdci v osobnich automobilech (23 %)
a 183 déti jako cyklisté (15 %). V obci bylo téZce zranéno 71 % déti, mimo obec pak 29 %. Pfiblizné
tfetina déti byla téZce zranénd na mistnich komunikacich (34 %), 19 % déti pak na silnicich Il. tfid,
shodné 17 % na I. a Il. tfidach. Nejvice, 372 tézkych zranéni, nezavinili fidi¢i (pozn. 368 z nich zavinili
déti-chodci), v 315 pfipadech nebyla dadna prednost v jizdé a 203 tézkych zranéni bylo zplsobeno
disledkem nepfimérené rychlosti. Ve 43 % pripad( byla tézka zranéni zavinéna ditétem.
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Nize uvedena tabulka a grafy znazoriuji pocty téice zranénych déti-chodct v obdobi let 2012-2020.
Nejvyssi pocet byl evidovan v pondéli v dobé mezi 7.-8. hodinou, velka ¢ast tézkych zranéni déti byla
evidovana v pracovnich dnech v odpolednich hodinach. Nejvice déti bylo téZce zranéno v mésici
cervnu, ndsleduji zati (72) a fijen (70). Vice nez 40 % tézkych zranéni déti bylo evidovdno na mistnich
komunikacich. Celkem 368 tézkych zranéni bylo zavinéno détmi, ve 192 pripadech pak nebyla dana
prednost v jizdé, 50 tézkych zranéni zavinili fidici, ktefi se plné nevénovali fizeni vozidla. Podil chlapct

na téZce zranénych chodcich predstavoval v uvedeném obdobi 55 %, divek pak 45 %.

Dashboard: TéZce zranéné déti-chodci v obdobi let 2012-2020
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V obdobi let 2012-2020 se déti podilely na vSech usmrcenych osobach 2,3 %, na téZce zranénych pak
5,5 %. Srovnani jednotlivych kraji z pohledu podilu déti je uvedeno v nasledujicich mapovych
schématech. Nejvyssi podil déti na vSech usmrcenych byl evidovan v Karlovarském kraji (3,9 %), kde
bylo usmrceno celkem 5 déti (3 spolujezdci v osobnim automobilu a 2 chodci). Nejvyssi podil déti na
vSech téice zranénych byl evidovan v Moravskoslezském kraji (7,2 %), kde bylo téZce zranéno celkem

149 déti (56 % chodcu, 21 % cyklistl a 18 % spolujezdct v osobnich automobilech).

Podil déti na usmrcenych v daném kraji Podil déti na téZce zranénych v daném kraji

Obdohi 2012-2020 Obdobi 2012-2020

I 3,9% I 7,2%

57%

2% 52%

Pousis Lt e Pouii bechnoi Bre
2 Mirazaks wakpedta € Mcrosoft, Wikipeda

www.mdcr.cz
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5.2 Chodci

Nejcastéjsim faktorem pfispivajicim ke wvzniku dopravni nehody mezi vozidlem a chodcem
je nepozornost, at uz fidice (45 %) nebo chodce (37 %). Typickym rizikovym chovanim chodce je nahlé
vstoupeni chodce do vozovky. Nezbytné je klast dliraz na pravidlo vidét a byt vidén — v ptipadé chodcl
napf. v podobé uzivani retroreflexnich prvkd. [5]

V obdobi let 2012-2020 bylo usmrceno 1 022 chodct (640 muz a 382 Zen, tj. 37 %), tj. oproti
stanovenym predpokladim o 90 vice (+10 %). TéZce zranéno pak bylo 4 885 chodci (2 393 muzl
a 2492 zen, tj. 51 %), 0 63 vice (+1 %).

Dilii cil NSBSP m 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 m °bd°b' 2012:2020
151

Usmrceni 157 [ 146] 134 112“ 1022 i
0

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 157 139 131 123 116 109 102 96 85 80 932
TéZce zranéni 729 629 629 663 596 554 439 362 4885
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 729 701 674 649 624 600 577 555 489 465 443 421 4822

Chodci

Vroce 2020 bylo vdlsledku dopravnich nehod na ESSSEEEES
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 81 a téice .
zranéno 362 chodch (v obou pfipadech historicky
nejméné). Predpoklad NSBSP v oblasti usmrcenych
chodcl nebyl vroce 2020 splnén. Lokalizace nehod
s usmrcenim, resp. tézkym zranénim chodcl je uvedena
v mapovém podkladu, pfip. zde.

Pfiblizné 2/3 chodcli bylo usmrceno v obci. V obdobi let
2012-2020 bylo v obci usmrceno 659 chodct (64,5 %),
mimo obec 363 chodcl (35,5 %). ,,Pouze” 150 chodcl bylo v uvedeném obdobi usmrceno vlastnim
zavinénim (14,7 %), v 872 ptipadech (85,3 %) byl vinikem jiny ucastnik silni¢niho provozu. V noci bylo
usmrceno 573 chodch (56,1 %), ve dne pak 449 (43,9 %). Nejvice (311, tj. 30,4 %) chodcl bylo
usmrceno na silnicich I. tfid, 180 pak na silnicich II. tfid a 172 na mistnich komunikacich. Alkohol

a névykové latky bny u vinikd nehod zjiétény pfi usmrcenl' 56 chodcﬁ tj. v55 % pFl’padG Za
v prosinci bylo usmrceno 144 chodcd, v fijnu 120, v listopadu 112 a v lednu 101. Osoby ve vekove
kategorii 65+ se na vSech usmrcenych chodcich podilely 37 %, celkem jich bylo usmrceno 379.

Témér 9 z 10 chodcl bylo téice zranéno v obci. V obdobi let 2012-2020 bylo v obci téZzce zranéno
4 389 chodcl (89,8 %), mimo obec 496 chodcl (10,2 %). Celkem 1 095 chodct bylo v uvedeném obdobi
téZce zranéno vlastnim zavinénim (22,4 %), v3 790 ptipadech (77,6 %) byl vinikem jiny ucastnik
silni¢niho provozu. V noci bylo téZce zranéno 1 569 chodct (32,1 %), ve dne pak 3 316 (67,9 %). Nejvice
(1 606, tj. 32,9 %) chodcli bylo téZce zranéno na mistnich komunikacich. Alkohol a navykové latky byly
u vinikd nehod zjistény v 6,1 % pfipadl téZce zranénych chodci. Osoby ve vékové kategorii 65+ se na
vSech téZce zranénych chodcich podilely 33 %, celkem jich bylo téZce zranéno 1 607. Vyznamné se na
poctu tézce zranénych chodcl podilely déti ve véku 0-14 let, kterych bylo téZce zranéno 684!
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NiZze uvedend tabulka a grafy znazornuji po¢ty usmrcenych a téice zranénych chodci v obdobi let
2012-2020. Nejvyssi pocet usmrcenych a téZce zranénych chodcl byl evidovan ve stfedu v dobé mezi
7.-8. hodinou, za rizikové pro chodce lIze oznacit pozdné odpoledni a podvecerni hodiny. Nepfimérena
rychlost byla zasadni pfi¢inou v oblasti fatalit, v pfipadé tézkych zranéni pak nejcastéjsi pricinou bylo
nedani prednosti v jizdé. Nejvice usmrcenych chodcl (219) bylo evidovano v pfipadech, kdy prechazeli
mimo prechod (20 a vice metrl od prechodu), Z pohledu vékové struktury usmrcenych a téice
zranénych chodcl jich nejvice bylo evidovano v kategorii 65-74 let. Zavaznost nehod chodcl je

nékolikanasobné vyssi mimo obec neZ v obci, v roce 2020 skoncila vice neZ polovina nehod s chodci
mimo obec pro chodce fatalné (zdvaznost 561 usmrcenych na 1 000 nehod).

Dashboard: Usmrceni a téZce zranéni chodci v obdobi let 2012-2020
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V obdobi let 2012-2020 se chodci podileli na vSech usmrcenych osobdch 20 %, na téZce zranénych pak
22 %. Srovnani jednotlivych kraji z pohledu podilu chodcl je uvedeno v nasledujicich mapovych

vv s

schématech. Nejvyssi podil chodctli na vSech usmrcenych byl evidovan v hl. m. Praze (57 %), kde bylo
usmrceno celkem 120 chodcU (z toho 43 vlastnim zavinénim, tj. 36 %), nasledoval Moravskoslezsky (30
%), Jihomoravsky (24 %) a Zlinsky kraj (23 %). Nejvyssi podil chodcli na vSech téice zranénych byl
evidovan v hl. m. Praze (50 %), kde bylo téZce zranéno celkem 820 chodcd.

Podil chodcl na usmrcenych v daném kraji Podil chodcll na téice zranénych v daném kraji

Obdobi 20122020 Obdobi 2012-2020
57% l 50%
18% I 19%
21% 24%

12% 13%
16% 19%

14% 16%
13% 12% &5

12% 13%

Detailni informace jsou obsahem [18].

43



Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
Informace o plnéni v roce 2020

Ministerstvo dopravy

5.3 CyKlisté

Mezi nejCasté;jsi faktory pfispivajici ke vzniku nehod cyklistd patfi nepozornost cyklistll a intoxikace
alkoholem. Dlraz je nutné klast také na pouZzivani ptilby u cyklistd. Pokud mél cyklista pf¥i dopravni
nehodé pfrilbu, doslo ke zranéni hlavy u 27 % cyklistt, pokud ji nepoutil, doslo k poranéni hlavy ve
vice nez poloviné pfipada. [5]

V obdobi let 2012-2020 bylo usmrceno 444 cyklistd (370 muzl a 74 Zen, tj. 17 %), tj. oproti
stanovenym predpokladlim o 15 vice (+3 %). TéZce zranéno pak bylo 3 506 cyklistli (2 460 muZz(
a 1046 zen, tj. 30 %), o0 546 vice (+18 %).

Dilii cil NSBSP m 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 °bd°b' 2012:2020
M ®

Usmrceni

3%
Usmrceni (predpoklad NSBSP) 7 39 37 429
TéZce zranéni 430 393 443 276 3506 546 18%

Téice zranéni (predpoklad NSBSP) 430 414 398 383 368 354 340 327 315 303 291 280 2960

Cyklisté

/A, DOPRAVNI NEHODY V CR

Vroce 2020 bylo vdusledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 40 a téice e — =TT
zranéno 276 cyklistd (v pfipadé téice zranénych = a o
historicky nejméné). Predpoklad NSBSP v oblasti
usmrcenych cyklistl nebyl v roce 2020 splnén. Lokalizace
nehod s usmrcenim, resp. téZzkym zranénim cyklistd je
uvedena v mapovém podkladu, pfip. zde.

8 z 10 usmrcenych cyklistd nemélo pfilbu. V obdobi let
2012-2020 bylo usmrceno 356 cyklistll bez pfilby (80,2 %).
Celkem 54 % cyklistd bylo usmrceno mimo obec, 46 % pak v obci. Celkem 230 cyklistt bylo

v uvedeném obdobi usmrceno vlastnim zavinénim (52 %), ve 214 pfipadech (48 %) byl vinikem jiny
Ucastnik silni¢niho provozu. Ve dne bylo usmrceno 333 cyklistl (75 %), v noci pak 111 cyklist(i (25 %).
Nejvice (120, tj. 27 %) cyklistli bylo usmrceno na silnicich Il. t¥id, 112 pak na mistnich komunikacich.
Alkohol a navykové latky byly u vinikl nehod zjistény pti usmrceni 62 cyklistl, tj. ve 14 % pfipadd.
Osoby ve vékové kategorii 65+ se na vSech usmrcenych cyklistech podilely 39 %, celkem jich bylo
usmrceno 172.

Témér 7 z 10 téZce zranénych cyklistl nemélo pfilbu. V obdobi let 2012-2020 bylo téZce zranéno 2 396
cyklistl bez prilby (68,3 %). Celkem 73 % cyklist(l bylo téZce zranéno mimo obec, 27 % pak v obci.
Celkem 1 955 cyklistd bylo v uvedeném obdobi téZzce zranéno vlastnim zavinénim (55,8 %), v 1 551
pfipadech (44,2 %) byl vinikem jiny Ucastnik silni¢niho provozu.

V ramci nepfimych ukazatell bezpecnosti silni¢niho provozu bylo v roce 2020 evidovdno, Ze 52 %
dospélych a 14 % déti cyklistickou pfilbu nepouziva, detaily viz [20].
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NiZze uvedenad tabulka a grafy znazoriuji pocty usmrcenych a téice zranénych cyklisti v obdobi let
2012-2020. Nejvyssi pocet usmrcenych a tézce zranénych cyklistl byl evidovan v sobotu v dobé mezi
17.-18. hodinou, za rizikové pro cyklisty Ize oznacit pozdné odpoledni a podvecderni hodiny. Nejvice
cyklistd bylo usmrceno v ¢ervenci (60), nejvice téZce zranénych cyklistd bylo potom evidovano v ¢ervnu
(522). Nedani prednosti v jizdé byla dominantni pfi¢inou jak v oblasti usmrcenych (106), tak v pripadé
tézkych zranéni (1043). Z pohledu vékové struktury usmrcenych a tézce zranénych cyklistd jich nejvice
bylo evidovano v kategorii 55-64 let. Z dashboardu niZe je déle patrné, Ze nehody cyklistl bez pfilby

vykazuji 2x vyssi zdvaznost oproti nehodam, kdy cyklista pfilou mél.

Dashboard: Usmrceni a téZce zranéni cyklisté v obdobi let 2012-2020
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V obdobi let 2012-2020 se cyklisté podileli na vsech usmrcenych osobach 9 %, na tézce zranénych pak
16 %. Srovnani jednotlivych kraji z pohledu podilu cyklistl je uvedeno v nasledujicich mapovych
schématech. Nejvyssi podil cyklistti na vSech usmrcenych byl evidovan v Olomouckém kraji (17 %),
kde bylo usmrceno celkem 52 cyklistd. Nejvyssi podil cyklisti na vSech tézce zranénych byl evidovan
ve Zlinském kraji (25 %), kde bylo téZce zranéno celkem 358 cyklistd.

Podil cyklistd na usmrcenych v daném kraji Podil cyklistdl na téZce zranénych v daném kraji

Obdobi 20122020 Obdobi 20122020

I 17% I 25%
12%

2%
1%

16%

Detailni informace jsou obsahem [18].
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5.4 MotocyKlisté

Pti nehodach motocyklistd (v porovnani s fidi¢i dvoustopych vozidel), jsou u motocyklistl cetnéjsi
prispivajici faktory vzniku nehod jako je vysoka rychlost a neprizplsobeni jizdy, nespravné vyhodnoceni
situace, riskantni predjizdéni, védomé nerespektovani pravidel silnicniho provozu, reakce v panice.
Mezi hlavni faktory ovliviiujici zavaZznost zranéni motocyklistl se fadi zejména stfetova rychlost
(at uz motocyklisty nebo jeho kolizniho oponenta). [5]

V obdobi let 2012-2020 bylo usmrceno 686 motocyklistd, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 177
vice (+35 %) — druhy nejvyssi relativni rozdil ze vSech sledovanych dil¢ich cil NSBSP. TéZce zranéno
pak bylo 4 208 motocyklistii, o 64 méné (-2 %).

i 2012-202
Diléi cil NSBSP m 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 m
ozdi

Usmrcen ol

Usmrceni (predpoklad NSBSP) 68 52 49 46 43 509
TéZce zranéni 627 506 583 511 496 534 484 463 418 4208
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP) 627 608 590 572 554 538 521 506 425 405 385 367 4272

Motocyklisté
-64  -2%

/A, DOPRAVNI NEHODY V €R

Vroce 2020 bylo vduasledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 61 a téice
zranéno 401 motocyklistd (historicky nejméné).
Predpoklad NSBSP v oblasti uvedeného dil¢iho cile nebyl
v roce 2020 splnén. Lokalizace nehod s usmrcenim, resp.
tézkym zranénim motocyklistl je uvedena v mapovém
podkladu, pfip. zde.

V roce 2020 zavinili motocyklisté 1 941 nehod, tj. 60%
podil na vSech nehodach s ucasti motocyklistl; 47
motocyklistll bylo usmrceno pravé vinou motocyklistll, tj. 77 %, 59 % se pak podileli na téice
zranénych (237). Na vSech usmrcenych osobach se motocyklisté v roce 2020 podileli 13 %, na tézce
zranénych pak 22 %, kazda 5. téZce zranéna osoba tak byla motocyklistou.

57 % motocyklistd bylo usmrceno vlastnim zavinénim. V obdobi let 2012-2020 bylo 72 % motocyklist(
usmrceno mimo obec, 28 % pak v obci. Celkem 394 motocyklisti bylo v uvedeném obdobi usmrceno
vlastnim zavinénim (57 %), ve 292 pfipadech (43 %) byl vinikem jiny ucastnik silni¢niho provozu. Ve
dne bylo usmrceno 622 motocyklistl (91 %), v noci pak 64 motocyklistl (9 %). Nejvice (230, tj. 34 %)
motocyklistl bylo usmrceno nasilnicich I. tfid, 208 pak na silnicich II. t¥id. Alkohol a navykové latky byly
u vinikd nehod zjistény pfi usmrceni 196 motocyklistd, tj. ve 29 % pfipada.

Vice nez polovina tézkych zranéni motocyklist( se stala v obci. TéZce zranéno v obci bylo v uvedeném
obdobi 2 186 motocyklistl (52 %), mimo obec 2 022 motocyklistd (48 %). Celkem 2 091 motocyklist(
bylo v uvedeném obdobi téZce zranéno vlastnim zavinénim (49,7 %), v 2 117 pftipadech (50,3 %) byl
vinikem jiny ucastnik silni¢niho provozu. Ve dne bylo téZce zranéno 3 847 motocyklistl (91,4 %), v noci
pak 361 motocyklistd (8,6 %). Nejvice (1 195, tj. 28,4 %) motocyklist bylo téZce zranéno na silnicich 1.
tfid. Alkohol a navykové latky byly u vinikd nehod zjistény v 16 % pripadl téZce zranénych motocyklista.
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NiZe uvedenad tabulka a grafy znazoriiuji pocty usmrcenych a téZce zranénych motocyklistli v obdobi
let 2012-2020. Nejvyssi pocet usmrcenych a téZce zranénych motocyklistd byl evidovan v sobotu
v dobé mezi 15.-16. hodinou, za rizikové pro motocyklisty Ize oznacit pozdné odpoledni a podvecderni
hodiny. Nejvice motocyklistl bylo usmrceno v srpnu (121), nejvice téZce zranénych motocyklistl bylo
potom evidovano také v srpnu (703). TéméF 30 % usmrcenych a téice zranénych motocyklisti bylo
evidovano na silnicich Il. tfid. Nepfimérena rychlost byla dominantni pticinou v oblasti usmrcenych
(292), v ptipadé tézkych zranéni pak dominovalo nedani prednosti v jizdé (1 512). Z pohledu vékové
struktury usmrcenych a tézce zranénych motocyklistt jich nejvice bylo evidovano v kategorii 35-44 let.

Dashboard: Usmrceni a téZce zranéni motocyklisté v obdobi let 2012-2020

Nésledky nehod v jednotlivych dnech a hodinach
hodina interval pondéli Gtery stieda Etvrtek patek sobota nedéle Celkem

Nasledky nehod dle druhu komunikace

w
N
o
w
S

O-14let  15-170et  18-24let 25340t 35-4dlet 4554kt 55-64let

617 793 976 851 4874 Kategorie véku

7
62 (1,3%;
1 1 4 3 2 8 5 24 682 (13,9%) (0.3%) (1.3%) Druh komunikace
2 1 2 o 1 5 4 15 1267 (25,9%) :(\T\mze‘ -
silnice 1. tidy
1 2 0 2 0 4 8 17 306 (6.3%) '
[} 0 1 [ 2 1 2 6 ®silnice Il. tridy
2 0 4 s 5 2 " = 151 (3,1%) ®silnice IlL. tiidy
20 10 25 1M1 16 4 4 90 ®uzel
12 13 4 5 90 komunikace sledovana
26 10 8 109 966 (19,7%) komunikace mistni
15 22 130 ®komunikace Géelovi - poln .
20 19 165 1403 (28,7%) ®komunikace Gcelova - parko...
23 18 229
ey 21 275 Mesic
42 21 268 A ) )
4 a3 354 Nasledky nehod dle véku a pohlavi osoby
58 61 510 Pohlavi ®muz ®zena ®celkem
54 44 529 1242
53 59 540
58 64 59 497
47 45 42 391 K]
g
28 31 33 32 62 45 41 272 ]
20 23 8 23 27 35 15 160 2 s
1 8 9 13 16 24 10 91
2 8 8 a4 n 13 7 53
2 7
527 536

V obdobi let 2012-2020 se motocyklisté podileli na viech usmrcenych osobdch 13 %, na téice
zranénych pak 19 %. Srovnani jednotlivych kraji z pohledu podilu motocyklisti je uvedeno
v nasledujicich mapovych schématech. Nejvyssi podil motocyklistii na vSech usmrcenych byl
evidovan v Libereckém kraji (19 %), kde bylo usmrceno celkem 36 motocyklisti. Nejvyssi podil
motocyklistd na viech téice zranénych byl evidovan také v Libereckém kraji (25 %), kde bylo tézce

zranéno celkem 233 motocyklistd.

Podil motocyklisti na usmrcenych v daném kraji Podil motocyklistl na téZce zranénych v daném kraji
Obdobi 2012-2020 Obdobi 2012-2020
I 19% I 25%
19%
10% 19%
9% 16%
9% 19%
10% 18%
0%
200 16%
19%
12% 17%
16%
18%
19% 19%

Detailni informace jsou obsahem [18].
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5.5 Mladi Fidici (do 24 let)

U mladych fidi¢li je ¢etnéjsi v porovnani s ostatnimi vékovymi skupinami tendence k rizikovéjSimu
(agresivnéjsimu) stylu jizdy. K rizikovému stylu jizdy tenduji zejména mladi muzi. Mladi fidi¢i také hlre
rozpoznavaji kritickou situaci a tenduji k podcenovani rizika situace, v rizikové situaci také Castéji
reaguji v panice. Nejcetnéjsi pFi¢inou vzniku dopravnich nehod mladych fidicli je nepfimérena
rychlost. [5]

V obdobi let 2012-2020 bylo vinou mladych Fidici usmrceno 878 osob, tj. oproti stanovenym
predpokladim o 4 méné. Téice zranéno pak bylo 3 458 osob, 0 1 154 méné (-25 %).

Dilii cil NSBSP m 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 m °bd°b' 2012:2020
s7s

Usmrceni 129 118 [ sVl 112] 117 95 N
LIET IR ITIM Usmrceni (predpoklad NSBSP) 129 124 119 114 110 106 101 882 ’

(CPZIEII M TéZce zranéni 631 430 501 490 461 454 417 398 344 379 272 243 3458
Téice zranéni (predpoklad NSBSP) 631 627 624 620 616 612 609 605 418 397 377 358 4612

-1154 | -25%

/A, DOPRAVNI NEHODY V CR

Vroce 2020 bylo vduasledku dopravnich nehod na & ‘
pozemnich komunikacich v CR vinou mladych Fidi¢h T e
usmrceno 66 a téice zranéno 243 osob (historicky gmm . :
nejméné). Predpoklad NSBSP v oblasti uvedeného cile byl
v roce 2020 splnén. Lokalizace nehod s usmrcenim, resp.
tézkym zranénim vinou mladych fidi¢d je uvedena
v mapovém podkladu, pfip. zde.

Vice nez 8 210 nehod bylo zavinéno mladymi fidici
osobnich automobilti. V obdobi let 2012-2020 bylo vinou
mladych fidi¢l usmrceno 75 % osob mimo obec, 25 % pak v obci. Celkem 733 osob bylo v uvedeném

obdobi usmrceno vinou mladych fidi¢ti osobnich automobill (83 %), ve 146 pfipadech (17 %) byli
vinici mladi fidic¢i nakladnich automobilli (8 %), motocykld (8 %) nebo Fidici autobusl (1 %). Ve dne bylo
vinou mladych Fidi¢ usmrceno 502 osob (57,1 %), v noci pak 377 osob (42,9 %). Nejvice (306, tj. 34,8
%) osob bylo vinou mladych fidi¢G usmrceno na silnicich I. tfid, 243 pak na silnicich Il. tfid. Alkohol
a navykové latky byly u vinik( nehod zjistény ve 14 % pripad(i (120 usmrcenych osob).

Témér 6 z 10 nehod vinou mladych fidica se stalo mimo obec. V uvedeném obdobi bylo v obci vinou
mladych fidicl téZce zranéno 1 411 osob (40,8 %), mimo obec pak 2 047 osob (59,2 %). Celkem 2 724
osob bylo v uvedeném obdobi téZce zranéno vinou mladych fidi¢l osobnich automobild (79 %), v 734
pfipadech (21 %) byli vinici mladi fidi¢i motocykl (14 %), nakladnich automobill (6 %) nebo fidici
autobusl (1 %). Ve dne bylo vinou mladych fidic( téZce zranéno 2 441 osob (70,6 %), v noci pak 1 017
osob (29,4 %). Nejvice (981, tj. 28,4 %) osob bylo vinou mladych fidic( téZce zranéno na silnicich II. t¥id.
Alkohol a navykové latky byly u vinikQ nehod zjistény v 11 % pfipadl (391 téZce zranénych osob).

NiZe uvedené grafy znazoriuji pocty usmrcenych a téice zranénych vinou mladych fidi¢t v obdobi
let 2012-2020. Nejvice osob bylo vinou mladych fidi¢d usmrceno (113) a téZce zranéno (393) v srpnu.
Neptiméfena rychlost byla dominantni pficinou jak v oblasti usmrcenych (497), tak v pfipadé tézkych
zranéni (1 645) zplGsobenych mladymi fidi¢i. Nejvice usmrcenych (721) a téZce zranénych (2 448) osob
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bylo evidovano u Fidi¢d soukromych motorovych vozidel, nasledovali Ffidic¢i firemnich motorovych
vozidel, ktefi zavinili 100 usmrceni a 445 tézkych zranéni. Vétsi pocet usmrcenych (62) a téice
zranénych osob (263) potom zpUsobili mladi fidi¢i pod vlivem alkoholu od 1 %o a vice.

Dashboard: Usmrceni a téZce zranéni vinou mladych ridict v obdobi let 2012-2020

Usmrcené a téZce zranéné osoby dle registrace vozidla vinika

Usmrcené osoby dle lokalizace
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V obdobi let 2012-2020 se mladi fidici podileli na vSech usmrcenych osobach 17 %, na téZce zranénych
pak 16 %. Srovnani jednotlivych kraji z pohledu podilu mladych Fidi¢l je uvedeno v nasledujicich
mapovych schématech. Nejvyssi podil mladych Fidiéh na vSech usmrcenych byl evidovan
v Jihomoravském kraji (20 %), kde bylo vinou mladych fidicG usmrceno celkem 102 osob. Nejvyssi

podil mladych Fidi¢h na vSech téice zranénych byl evidovan na Vysociné (19 %), kde bylo vinou
mladych fidi¢d téZce zranéno celkem 235 osob.

Podil diléiho cile na usmrcenych v daném kraji Podil diléiho cile na tézce zranénych v daném kraji
(Mladi Fidigi) (Mladi fidici)

Obdobi 2012-2020

I 20%

Obdobi 2012-2020
I 19%

8%

Poutis lechrlogi Bine
© Miersaaft, wikneda
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Miladi fidici a bodovy systém. Pokud vezmeme v Uvahu celkovy pocet fidica v uréitém véku a k tomuto
Cislu vztahneme pocet bodovanych fidi¢t daného véku, pak v tomto pfipadé mlizeme konstatovat, Ze

nejvétsi skupinu tvofi Fidi¢i ve véku 24 let. Nejvétsi podil bodovanych fidi¢a byl evidovan jak u muzd,
tak u Zen s datem udéleni fidi¢ského opravnéni v roce 2014. [9]

Graf niZe zobrazuje vyvoj poctu usmrcenych a tézce zranénych osob vinou mladych fidic¢ud. Je zde také
uveden podil usmrcenych a téZce zranénych osob na 100 000 fidicG. Z grafu mlzZeme vidét, Ze
z pohledu usmrcenych dopadly nejhire za sledované obdobi 2012-2020 roky 2012 a 2015. V roce 2012
bylo vinou mladych Fidicd usmrceno 128 osob a podil usmrcenych na 100 000 fidi¢d v tomto roce
dosahl 2. nejvyssi hodnoty (22). V roce 2015 byl pocet usmrcenych vinou mladych fidict nizsi (117
usmrcenych), nicméné podil usmrcenych na 100 000 fidi¢d byl vtomto roce za sledované obdobi
naopak nejvyssi (23). V pfipadé poctu téZce zranénych vinou mladych fidicd dominoval za sledované
obdobi rok 2012 (490 téZce zranénych osob). Nejvyssi podil téZce zranénych osob na 100 000 ridica byl
potom evidovan v roce 2018 (90).

Vyvoj poftu usmrcenych a té%ce zranénych osob vinou mladych Fidita (18-24 let) v CR
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Detailni informace jsou obsahem [18].
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5.6 Starnouci populace (65 a vice let)

U starsich fidica je parny vétsi pomér dopravnich nehod v komplexnim dopravnim prostiedi, které
vyZaduje mnoZstvi simultannich operaci. Mezi nejc¢astéjsi hlavni pfic¢iny dopravnich nehod seniorti se
fadi nedani prednosti v jizdé. V disledku ubytku kognitivnich funkci, zejména v oblasti exekutivy
a zpracovani zrakové-prostorovych informaci, je u seniord ¢astéjSim prispivajicim faktorem pretizeni
pozornosti, zejména externimi vlivy. [5]

V obdobi let 2012-2020 bylo usmrceno 1 104 senioru, tj. oproti stanovenym predpokladiim o 11 vice
(+1 %). TéZce zranéno pak bylo 4 023 senior(, o 243 vice (+6 %).

Dilii cil NSBSP m 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 m °bd°b' 2012:2020

Stamouci  uakiatl 11 116 TITH 1c0l 1270 18] 12a] _123[ETT 1104 T
6
Usmrceni (predpoklad NsBsP) 137 135 133 131 129 127 114 111 108/ 405 1093

populace IS 472 394 443 465 247 454 4023
(654) Czcezianch| 243 6%
Téice wanéni (predpokladNSBSP) | 472 471 470 470 469 468 467 466 376 365 355 345 3780

/A DOPRAVNI NEHODY V ¢R

Vroce 2020 bylo vdUsledku dopravnich nehod na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 105 a téZce
zranéno 347 seniorti. Pfedpoklad NSBSP v oblasti téZce
zranénych seniorld nebyl v roce 2020 splnén. Lokalizace
nehod s usmrcenim, resp. tézkym zranénim seniorl je
uvedena v mapovém podkladu, filtry jsou rozdéleny na
chodce a osoby ve vozidlech.

Vice nei 4 z 10 seniord bylo usmrceno vlastni vinou. V
obdobi let 2012-2020 bylo usmrceno 50,7 % senior(
mimo obec, 49,3 % pak v obci. Celkem 486 seniori bylo v uvedeném obdobi usmrceno vlastnim
zavinénim (44 %), v 618 pripadech (56 %) byl vinikem jiny ucastnik silni¢niho provozu. Ve dne bylo
usmrceno 890 senior( (80,6 %), v noci pak 214 seniorl (19,4 %). Nejvice (404, tj. 36,6 %) seniord bylo
usmrceno na silnicich 1. tfid, 234 pak na silnicich Il. tfid. Alkohol a ndvykové latky byly u vinikd nehod
zjistény pfi usmrceni 39 seniord, tj. ve 3,54 % pripadd.

Vice neZ 7 z 10 seniord bylo téice zranéno v obci. V obdobi let 2012-2020 bylo v obci téZce zranéno
71,1 % seniorq, 28,9 % pak mimo obec. Celkem 1 212 seniort bylo v uvedeném obdobi téZce zranéno
vlastnim zavinénim (30,1 %), ve 2 811 ptipadech (69,9 %) byl vinikem jiny ucastnik silni¢niho provozu.
Ve dne bylo téZce zranéno 3 502 seniorl (87 %), v noci pak 521 seniorll (13 %). Nejvice (1 223, tj.
30,4 %) seniorl bylo téZce zranéno na mistnich komunikacich. Alkohol a navykové latky byly u vinik{
nehod zjistény v 5 % pfipadl téZce zranénych senior(.

Nize uvedend tabulka a grafy znazoriuji poéty usmrcenych a téZce zranénych seniorti v obdobi let
2012-2020. Nejvyssi pocet usmrcenych a téZce zranénych seniorli byl evidovan v patek v dobé mezi
11.-12. hodinou, za rizikové pro seniory lze oznacit pozdné odpoledni a podvecerni hodiny. Nejvice
seniorl bylo usmrceno v prosinci (130), nejvice téZce zranénych seniort bylo evidovano v ¢ervnu (412).
Nedani prednosti v jizdé byla dominantni pricinou jak v oblasti usmrcenych (294), tak v pfipadé tézce
zranénych (1 398). Nejvice usmrcenych (117) a téZce zranénych (590) seniorl bylo evidovano pfi
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prechazeni po vyznaceném prechodu. V dashboardu nize mizeme také vidét, Ze s pfibyvajicim vékem
pocet usmrcenych a téZce zranénych seniorl klesa.

Dashboard: Usmrceni a téZce zranéni seniofiv obdobi let 2012-2020
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342 chiize po sprivné strané 20 70
451 chiize po nespravné strané 13 28 41
459 jina situace 89 326 415
412 379 1607 1986
366 . 4 .
B2a Nasledky nehod dle véku a pohlavi osoby
375 Pohlavi ®muZ ®Zena ®celkem
) o 3 290
434 0 259
362 238
279 ‘g 200 185
162 k] 145
70 2 98
53
Ell
18
5103

Vék osoby

V obdobi let 2012-2020 se seniofi podileli na viech usmrcenych osobdch 21 %, na téZce zranénych pak
18 %. Srovnani jednotlivych kraju z pohledu podilu seniorli je uvedeno v nasledujicich mapovych
schématech. Nejvyssi podil seniord na vSech usmrcenych byl evidovan v hlavnim mésté Praze (31 %),
kde bylo usmrceno celkem 66 seniord. Nejvyssi podil seniort na vSech tézce zranénych byl evidovan
také v hlavnim mésté Praze (23 %), kde bylo téZce zranéno celkem 371 seniord.

Podil dil¢iho cile na usmrcenych v daném kraji Podil dil¢iho cile na téZce zranénych v daném kraji
(Starnouci populace) (Starnouci populace)
Obdobi 20122020 Obdobi 20122020
31% 3%
20% 19% I
19%
19%
ﬂ 16% 7% E 15%
19% 15%
o 18%
18%
19% 17%
16%
19%
21% 15% 2%

Detailni informace jsou obsahem [18].
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5.7 Alkohol a jiné navykové latky

Spoluplisobicimi faktory pfi vzniku dopravnich nehod pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek jsou
Casto vysoka rychlost, védomé nerespektovani pravidel silnicniho provozu, nepozornost a nespravné
vyhodnoceni situace. Ridi¢i pod vlivem alkoholu tenduji obecné k rizikovému chovani, dochazi
k narlstu pravdépodobnosti, Ze Fidi¢ nepouZije bezpelnostni pds. Typickym rizikovym faktorem
dopravnich nehod ucastnikd silnicniho provozu pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek je
nepredvidatelné chovani. [5]

V obdobi let 2012-2020 bylo vinou osob pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek usmrceno
565 osob, tj. oproti stanovenym predpokladim o 169 méné (-23 %). TéZce zranéno pak bylo 2 269
osob, 0 88 méné (-4 %).

Obdobi 2012-2020
Dil&i cil NSBSP m 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 m °'
62 555

VA'CL T IERN Usmrceni 123 116 97 48 74 -169 | -23%
jiné Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 123 119 115 110 107 103 8 734
LEWVL G-I TéZce zranéni 376 337 398 326 253 296 260 264 214 186 2269
latky TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 376 359 343 327 312 298 285 272 235 222 209 197 2357

-88 -4%

V roce 2020 bylo v disledku dopravnich nehod zavinénych
pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 62 a téice
zranéno 186 osob. Pfedpoklad NSBSP v oblasti usmrcenych
osob vinou osob pod vlivem alkoholu a jinych navykovych
latek nebyl vroce 2020 splnén. Lokalizace nehod
s usmrcenim, resp. tézkym zranénim osob je uvedena
v mapovém podkladu, pfip. zde.

Vice neZ 4 z 10 osob bylo usmrceno viniky pod vlivem
alkoholu s hodnotou vyssi nez 1,5 %.. V obdobi let 2012-2020 bylo mimo obec v disledku dopravnich
nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek usmrceno 65,8 % osob, 34,2 % pak
v obci. Ve dne bylo v disledku dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych navykovych
latek usmrceno 502 osob (57,1 %), v noci pak 377 osob (42,9 %). Nejvice (154, tj. 27,3 %) osob bylo
v dlisledku dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek usmrceno na
silnicich Ill. tfid, 149 pak na silnicich Il. tfid. Nejvice usmrcenych (249, tj. 44,07 %) bylo zpusobeno
viniky, ktefi méli v krvi vice nez 1,5 %o alkoholu, nasledovali vinici s 1 - 1,5 %o alkoholu v krvi, ktefi
v daném obdobi zapficinili 81 usmrceni (14,3 %). Pod vlivem navykovych latek bylo zplsobeno celkem

78 usmrceni (13,81 %).

Vv

Témér 5 z 10 osob bylo téZice zranéno viniky pod vlivem alkoholu s hodnotou vy3si nez 1,5 %eo.
V uvedeném obdobi bylo v obci v disledku dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych
navykovych latek téZce zranéno 1 149 osob (50,6 %), mimo obec 1 120 osob (49,4 %). Ve dne bylo
v disledku dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek téZce zranéno
1 292 osob (56,9 %), v noci pak 977 osob (43,1 %). Nejvice (609, tj. 26,8 %) osob bylo v disledku
dopravnich nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych ndvykovych latek téZce zranéno na silnicich
1. t¥id, 570 pak na silnicich II. tfid. Nejvice tézkych zranéni (1 104, tj. 48,66 %) bylo zplUsobeno viniky,
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ktefi méli v krvi vice neZ 1,5 %o alkoholu, nasledovali vinici s 1 - 1,5 %o alkoholu v krvi, ktefi vdaném
obdobi zapficinili 439 tézkych zranéni (19,35 %). Pod vlivem navykovych latek bylo zplsobeno celkem
139 usmrceni (6,13 %).

Nejvyssi pocet usmrcenych a téZce zranénych osob bylo v disledku dopravnich nehod zavinénych pod
vlivem alkoholu a jinych navykovych latek evidovano v sobotu v dobé mezi 18.-19. hodinou, za rizikové
Ize oznacit brzké ranni hodiny a podvederni hodiny. Nejvice osob (80) bylo v disledku dopravnich
nehod zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek usmrceno v ¢ervenci, nejvice tézce
zranénych vinou osob pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek bylo potom evidovano také v
cervenci (320).

Nize uvedené grafy znazoriuji pocty usmrcenych a téice zranénych osob v disledku nehod
zavinénych pod vlivem alkoholu a jinych navykovych latek v obdobi let 2012-2020. Nepfimérena
rychlost byla dominantni pticinou jak v oblasti usmrcenych (325), tak v pfipadé tézce zranénych
(1013). Vinou osob pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek bylo v daném obdobi usmrceno celkem
217 fidi¢a osobnich automobill a 603 jich bylo téZce zranéno. Za nimi nasledovali cyklisté, kterych bylo
vinou osob pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek celkem usmrceno 62 a dalSich 593 jich bylo
téZce zranéno. Z pohledu vékové struktury bylo nejvice usmrcenych a tézce zranénych vinou osob pod
vlivem alkoholu nebo navykovych latek evidovano v kategorii 25-34 let.

Dashboard: Usmrceni a téZce zranéni vinou osob pod viivem alkoholu nebo ndvykovych ldtek v obdobi
let 2012-2020

Nasledky nehod dle jejich priciny Nasledky nehod dle lokalizace
Nasledek osoby ®usmrceni ®tézké zranéni
2z I T T Y —— 1342
2 I (47.4%)
2 " = 181 |
S jhopon ®@m Lokalizace nehody
fud ®mimo obec
P T b
5 ®v obci
2 T T
9
=

1492
(52,6%)

0 1000 1200 1400
Poet osob
Nésledky nehod dle kategorie poskozené osoby Nésledky nehod dle véku a pohlavi osoby
Pohlavi ®muZ ®Zena ®celkem
355 (12,5%) 336 (11,9%)
42 (1,5%)

655
(23,1%)

ec v osobnim auto...

&

ladniho automobilu

spolujezdec v nkladnim aut.

Pacet osob

fidic autobusu

® cestujici v autobusu
820 ®ostatni

(28.9%) .ot
51(1,8%) cyilista
® chodec

513 (18,1%)

Kategorie véku

V obdobi let 2012-2020 se osoby pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek podilely na vSech
usmrcenych osobach 11 %, na téZce zranénych pak 10 %. Srovnani jednotlivych krajd z pohledu podilu
alkoholu a jinych ndvykovych latek je uvedeno v nasledujicich mapovych schématech. Nejvyssi podil
alkoholu a jinych navykovych latek na vSech usmrcenych byl evidovan v Libereckém kraji (18 %), kde

bylo vinou osob pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek usmrceno celkem 34 osob.
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Nejvyssi podil alkoholu a jinych navykovych latek na vSech téice zranénych byl evidovan
v Pardubickém kraji (15 %), kde bylo vinou osob pod vlivem alkoholu nebo navykovych latek tézce
zranéno celkem 181 osob.

Podil diléiho cile na usmrcenych v daném kraji Podil diléiho cile na té%ce zranénych v daném kraji
(Alkohol a jiné navykoveé latky) (Alkohol a jiné navykoveé latky)

Obdobi 2012-2020 Obdobi 2012-2020

18% [ 15%
I 10%

8% 1% %

]
8%
10%
9%

Detailni informace jsou obsahem [18].

5.8 Neprimérena rychlost

Rychlost patfi k nejvyznamnéjsim faktorim ovliviiujicim zavainost dopravnich nehod. S vyssi
rychlosti se ndsobné navysuje riziko zavaznéjsiho zranéni v ptipadé, ze dojde k dopravni nehodé, a to
jak pro cestujici ve vozidlech, tak pro ostatni Ucastniky provozu. S vyssi rychlosti také souvisi delsi
brzdna draha, tedy sniZzeni schopnosti predejit stfetu nebo alespon sniZit jeho nasledky. Rizikovy jizdni
styl je spojen zejména s mladymi fidi¢i. Nehody v dlsledku nepfimérené rychlosti jsou typické pravé
pro tuto skupinu fidica. [5]

V obdobi let 2012-2020 bylo v disledku nepfimérené rychlosti usmrceno 1 927 osob, tj. oproti
stanovenym predpokladlim o 294 méné (-13 %). TéZce zranéno pak bylo 6 323 osob, o 1 035 méné
(-14 %).

il NSBSP m 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 m Poi’d:"' 2012-2020
|Potet| _Rozdil |

Usmrceni 370 285 285 261 211 236 176 IERN SIS 1927 »
- = 0
EEFSTIRETTNE] Usmrceni (predpokiad NSBSP) 370 354 339 325 311 298 285 273 203 188 175 462 2221
hlost R &ni
(A S Tesce zrandni 1151 851 936 852 798 831 698 731 626 501 6323 o

TéZce zranéni (predpokladNSBSP) 1151 1119 1087 1057 1027 998 970 943 655 610 569 530" 7358

/A, DOPRAVNI NEHODY V ER bow  smneTe o AruKAGH

Vroce 2020 bylo v dusledku nepfimérené rychlosti na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 185 a téice

zranéno 501 osob (historicky nejméné). Pfedpoklad NSBSP
v oblasti usmrcenych v dlsledku neptfimérené rychlosti - -
nebyl v roce 2020 splnén. Lokalizace nehod s usmrcenim, ; / 7; '

resp. tézkym zranénim osob je uvedena v mapovém ,

podkladu, pfip. zde.

Predpoklady uvedeného dil¢iho cile byly vramci revize * .
COY:
NSBSP od roku 2017 dale zpfisnény, resp. snizeny. s
Neprimérena rychlost se dlouhodobé podili na usmrcenych i téZzce zranénych osobach nejvice ze
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vSech dil¢ich cili NSBSP, v uplynulém roce 40 % na vSech usmrcenych, resp. 28 % na vsech téice
zranénych.

PrekraCovani nejvyssi dovolené rychlosti do 10 km v hodiné pfiznalo primérné 86 % respondent(.
Téch, ktefi jezdi jesté rychleji, bylo 66 %. Vétsina Fidicti faktor nepfimérené rychlosti stale podcenuje.
Obzvlast nebezpeéna je pak nepfimérena rychlost ve smérovych obloucich, to znamena v zatac¢kach
a v jejich bezprostiednim okoli. Tato situace je kritickd predevsim na silnicich I. a Il. tfidy v extravilanu,
tedy na Uzemi lezicim mimo zastavéné Uzemi obce. [16]

Témér 8 z 10 osob bylo v disledku nepfimérené rychlosti usmrceno mimo obec. V obdobi let 2012-
2020 bylo mimo obec v disledku nepfimérené rychlosti usmrceno 77,7 % osob, 22,3 % pak v obci. Ve
dne bylo usmrceno 1 138 osob (59,1 %), v noci pak 789 osob (40,9 %). Nejvice (614, tj. 31,9 %) osob
bylo usmrceno na silnicich I. tfid, 564 pak na silnicich Il. tfid. Alkohol a navykové latky byly u vinik(
nehod v dlsledku nepfimérené rychlosti zjistény pfi usmrceni 325 osob, tj. v 16,86 % pripadu.

3 z 10 osob bylo v dusledku nepfiméFené rychlosti téZce zranéno na silnicich Il. t¥id. V obdobi let
2012-2020 bylo mimo obec v disledku nepfimérené rychlosti téZce zranéno 68,6 % osob, 31,4 % pak v
obci. Ve dne bylo v disledku nepfimérené rychlosti tézce zranéno 4 643 osob (73,4 %), v noci pak
1 680 osob (26,6 %). Nejvice (1 853, tj. 29,3 %) osob bylo téZce zranéno na silnicich Il. tfid, 1 583 potom
na silnicich IlIl. tfid. Alkohol a navykové latky byly u vinik(i nehod v disledku nepfimérené rychlosti
zjistény pfi téZzkych zranéni 1 013 osob, tj. v 16 % pripad(.

V disledku nepfimérené rychlosti bylo vdaném obdobi usmrceno celkem 757 fidiél osobnich
automobilli a 2 180 jich bylo téZce zranéno, nasledovali spolujezdci v osobnich automobilech (378
usmrcenych a 1 384 téZce zranénych). V dlsledku nepfimérené rychlosti bylo také usmrceno celkem
319 chodcl a 498 jich bylo téZce zranéno.

Nize uvedena tabulka a grafy znazoriuji poéty usmrcenych a téice zranénych osob v disledku
nepfrimérené rychlosti v obdobi let 2012-2020. Nejvyssi pocet usmrcenych a téZce zranénych osob byl
v disledku neprimérené rychlosti evidovan v nedéli v dobé mezi 16.-17. hodinou, za rizikové Ize oznadit
brzké ranni hodiny a podvecerni hodiny. Nejvice osob (202) bylo v dlsledku nepfimérené rychlosti
usmrceno Vv srpnu, nejvice tézce zranénych osob bylo v disledku nepfimérené rychlosti evidovano
v ¢ervnu (698). Vice nez 35 % zavainych nasledku v disledku nepfimérené rychlosti bylo evidovano
u Fidi¢a osobnich automobild. Z pohledu vékové struktury bylo nejvice usmrcenych a téZce zranénych
osob v dlsledku nepfimérené rychlosti evidovano v kategorii 25-34 let.
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Dashboard: Usmrceni a téZce zranéni v dusledku neprimérené rychlosti v obdobi let 2012-2020

Nésledky nehod v jednotlivych dnech a hodinach

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

Kategorie poskozené osob:
817 (9,9%) gere p v

1528 (18,5%) ®fidic motocyklu (véetné mopedu)
638 (7,7%) — ®5polujezdec na motocyklu (vEetn@ mopedu)
®fidi osobniho automobilu
10 (0,1%) 130 (1.6%)

229 (2.8%) @ spolujerdec v osobnim automobilu

) ®fidiz nikladniho automobilu
spelujezdec v nakladnim automobilu

®idic autobusu

1762 (21,4%) ®cestujic v autobusu

otaint
2937 (35,6%) ostatl
o cykista

@chodec

12.-13. hod.
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14.-15. hod. s Pohlavi ®mu? ®Zena @®celkem

15.-16. hod. 2000
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22.-23. hod.

23.-24_hod.
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1500

1000

Pocet asab

0-14 let 15-17 let 18-24 let 25-34let 35-44 Jet 45-54 et 55-64 let 65-T4 let 75-84let 85 letavice
Kategorie véku

V obdobi let 2012-2020 cinil podil usmrcenych osob v disledku nepfimérené rychlosti na vsech
usmrcenych osobach 37,3 %. Podil téZzce zranénych osob v disledku nepfimérené rychlosti na vSech
téZce zranénych byl 28,3 %. Srovnani jednotlivych kraji z pohledu podilu nepfimérené rychlosti je
uvedeno v nasledujicich mapovych schématech. Nejvyssi podil nepfimérené rychlosti na vSech
usmrcenych byl evidovan ve Zlinském kraji (47 %), kde bylo v dlsledku nepfimérené rychlosti
usmrceno celkem 120 osob.

Nejvyssi podil nepfimérené rychlosti na vSech tézce zranénych byl evidovan ve Stfredoceském kraji
(35 %), kde bylo v disledku nepfimérené rychlosti téZce zranéno celkem 1 209 osob.
Podil diléiho cile na usmrcenych v daném kraji Podil diléiho cile na tézce zranénych v daném kraji

(Nepfimérena rychlost) (Nepfiméfena rychlost)

Obdobi 2012-2020

I 47%

1%

Obdobi 2012-2020

I 35%

1%

& Miereacks walsedn

Detailni informace jsou obsahem [18], resp. k problematice prekra¢ovani rychlosti [20].

www.mdcr.cz
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5.9 Nedani prrednosti v jizdé (od 2017)

V prostoru kfizovatek vznika dle databaze HADN témér 36 % nehod. Mezi rizikové kfiZzovatky fadime
predevsim krizovatky prlisec¢né, coz souvisi zejména s vétsim poctem koliznich bodl (témér polovina
nehod). Nasleduji kFizovatky stykové, kde dochazi k pfiblizné 40 % nehod. Ridi¢ pfevainé selhava ve
vnimani druhého uGcastnika, nejcastéji dochazi k ziskani informaci zamérenych jenom na ¢astecnou
slozku situace (35,5 %), tzn. v disledku zaméreni pozornosti na jiné podnéty v silniénim provozu
nevnima fidi¢ potencialni nebezpedi (hrozici kolizni situaci) nebo v dlsledku pretizeni kognitivni
pozornosti jinymi podnéty Géastnika/potencidlni nebezpedi prehlédne. [5]

V obdobi let 2017-2020 bylo v ddsledku nedani pfednosti v jizdé usmrceno 334 osob, tj. oproti
stanovenym predpokladim o 31 vice (+10 %). TéZce zranéno pak bylo 2 424 osob, o0 191 vice (+9 %).

Obdobi 2017-2020
Dil&i cil NSBSP m 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 m °'
31

Usmrceni 113 116 101 102 71
10%
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 113 108 303
prednosti v
TéZce zranéni 856 719 778 788 682 705 687 711 2424

jizdé = — 191 9%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 856 818 782 748 715 683 653 624 597 570 545 521 2233

Nedani

/i DOPRAVNI NEHODY v ER

V roce 2020 bylo v disledku nedani prednosti v jizdé na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 71 a téice zranéno
523 osob (historicky nejméné). Pfedpoklad NSBSP v oblasti
téZzce zranénych v dUsledku nedani prednosti v jizdé nebyl
vroce 2020 splnén. Lokalizace nehod s usmrcenim, resp.
tézkym zranénim osob je uvedena v mapovém podkladu,
pfip. zde.

Uvedeny dil¢i cil byl zafazen do NSBSP v rdmci jeji revize od

roku 2017. Detailni informace jsou obsahem [18].

Vice nez 3 z 10 osob bylo v dlisledku nedani pfednosti v jizdé usmrceno na silnicich I. tfid. V obdobi
let 2017-2020 bylo mimo obec v dlsledku nedani prednosti v jizdé usmrceno 53,9 % osob, 46,1 % pak
v obci. Ve dne bylo usmrceno 282 osob (84,4 %), v noci pak 52 osob (15,6 %). Nejvice (107, tj. 32 %)
osob bylo usmrceno na silnicich I. tfid, 81 pak na silnicich Il. tfid. Alkohol a navykové latky byly u vinikd
nehod v dlisledku nepfimérené rychlosti zjistény pfi usmrceni 15 osob, tj. ve 4,49 % pfipadd.

7 2 10 osob bylo v disledku nedani pfednosti v jizdé téZce zranéno v obci. V obdobi let 2017-2020
bylo v obci v dlisledku nedani prednosti v jizdé téZzce zranéno 72,5 % osob, 27,5 % pak mimo obec. Ve
dne bylo v disledku nedani pfednosti v jizdé téZce zranéno 1 997 osob (82,4 %), v noci pak 427 osob
(17,6 %). Nejvice (609, tj. 25,1 %) osob bylo téZce zranéno na silnicich I. tfid, 532 potom na silnicich II.
tfid. Alkohol a navykové latky byly u vinikd nehod v dlsledku nedani prednosti v jizdé zjistény pfi
tézkych zranéni 77 osob, tj. ve 3,17 % pfipadd.

V dusledku nedani prednosti v jizdé bylo v daném obdobi usmrceno celkem 76 chodct a 698 jich bylo
téZce zranéno, nasledovali fidi¢i motocykll (64 usmrcenych a 575 téZce zranénych). V disledku nedani

58


https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=3w6
https://nehody.cdv.cz/statistics.php?h=3w6

Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
Informace o plnéni v roce 2020

Ministerstvo dopravy

prednostiv jizdé bylo také usmrceno celkem 94 fidic¢(i osobnich automobil’ a 334 jich bylo potom téZce
zranéno.

NiZe uvedena tabulka a grafy znazorfuji pocty usmrcenych a téZce zranénych osob v disledku nedani
prednosti v jizdé v obdobi let 2017-2020. Nejvyssi pocet usmrcenych a tézce zranénych osob bylo
v dUsledku nedani prednosti v jizdé evidovano ve stfedu v dobé mezi 17-18. hodinou, za rizikové Ize
oznadit brzké ranni hodiny a odpoledni hodiny. Nejvice osob (38) bylo v dlisledku nedani prednosti
v jizdé usmrceno v Cervnu, nejvice téZce zranénych osob v dlsledku nedani prednosti v jizdé potom
v srpnu (272). Z pohledu vékové struktury bylo nejvice usmrcenych a téZce zranénych osob v disledku
nedani prednosti v jizdé evidovéno v kategorii 45-54 let. Nejvice zavainych nasledkt v dusledku

nedani pfednosti v jizdé bylo evidovano u chodcii (774, tj. 28,1 %).

Dashboard: Usmrceni a téZce zranéni v dusledku neddni prednosti v jizdé v obdobi let 2017-2020

Nasledky nehod v jednotlivych dnech a hodinach Nésledky nehod dle kategorie poskozené osoby
hodina interval pondli itery stfeda &vrtek patek sobota nedéle Celkem Kategorie poskozené osoby
®fidic motocyklu (véetné mopedu)
2 639 (23,2%)
- 774 (28.1%) g ®spolujezdec na motocyklu (véetn mopedu)
= #fidi¢ osobniho automobilu
= ®spolujezdec v osobnim automebilu
= 54 (2.0%) ®fidi¢ nakladniho automobilu
= spolujezdec v nakladnim autemobilu
= fidi¢ autobusu
T 428 (15,5%) ® cestujici v autobusu
=0 440 (16,0%) ®ostatn/
®cyklista
BIS 32(1,2%) 319 (11,6%) ®chodec
386
382
= Nasledky nehod dle véku a pohlavi osoby
544 Pohlavi ®muz ®zena @ celkem
505 1084
609 1000
598
2
494 2
H
45 290 3
£ s00
27 21 12 21 23 30 17 151 &
13 22 13 23 20 24 1 126
5 10 10 1317 3 4 62
1 6 1 5 15 20 1 49

0-14let 15-170et  18-24lst  25-34let  35-ddler  45-5dlet  55-B4let  B5-T4let  T5-84let 85 letavice

998 1052 1051 1034 1142 846 664 6787

V obdobi let 2017-2020 cinil podil usmrcenych osob v disledku nedani prednosti v jizdé na vsech
usmrcenych osobdch 16,1 %. Podil téZce zranénych osob v dlisledku nedani prednosti v jizdé na vSech
téZce zranénych byl 27,8 %. Srovnani jednotlivych krajl z pohledu podilu nedani pfednosti v jizdé je
uvedeno v nasledujicich mapovych schématech. Nejvyssi podil nedani prednosti v jizdé na vsSech
usmrcenych byl evidovan v Usteckém kraji (23 %), kde bylo v disledku nedani pFednosti v jizdé
usmrceno celkem 39 osob. Nejvyssi podil nedani prednosti v jizdé na vSech téice zranénych byl
evidovan v hlavnim mésté Praze (46 %), kde bylo v disledku neddani prednosti v jizdé téZce zranéno

celkem 216 osob.
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Podil dilgiho cile na usmrcenych v daném kraji Podil diléiho cile na téZce zranénych v daném kraji
(Nedani pfednosti v jizdé) (Nedani prednosti v jizdé)

Obdohi 2017-2020

| 23%

8%

Obdobi 2017-2020

6%
- I

19%

Povgis estrlogi Brg:
2 Mcrosoks vnlapedia @ hicrosaft, unkpedia
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5.10 Nespravné predjiZdéni (od 2017)
Predjizdéni je komplexni proces a vyZaduje slozZita rozhodnuti ze strany fidi¢e. Rizikovymi aspekty
unehod vdasledku predjizdéni byvaji zamérna poruseni bezpecnostnich pravidel (22 %),

7 vz

neocekdavani Zadné prekazky (20 %), chybné vyhodnoceni vzdalenosti (15 %) fidicem. [5]

V obdobi let 2017-2020 bylo v disledku nespravného predjizdéni usmrceno 381 osob, tj. oproti
stanovenym predpokladlim o 55 vice (+17 %). TéZce zranéno pak bylo 1 009 osob, o 21 vice (+2 %).

2017-202
Dil¢i cil NSBSP m 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 m Odebl 01722020

Usmrceni 125 127 131 122 109 !E 381 o

(NPT Usirceni (predpoklad NSBSP) 125 119 114 95 83 80l 76 32
(JECI[EL LM TéZce zranéni 385 324 333 324 316 311 303 277 241 221 1009 21 2%
0

TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 385 367 351 335 319 305 291 277 265 253 241 230 988

/A, DOPRAVNI NEHODY V ¢R

V roce 2020 bylo v dasledku nespravného predjizdéni na
pozemnich komunikacich v CR usmrceno 83 a téice
zranéno 221 osob. Pfedpoklad NSBSP v oblasti usmrcenych
v disledku nespravného predjizdéni nebyl vroce 2020

L Mapy,

splnén. Lokalizace nehod susmrcenim, resp. tézkym
zranénim osob je uvedena v mapovém podkladu, pfip. zde.

Uvedeny dil¢i cil byl zafazen do NSBSP v ramci jeji revize od
roku 2017.

9 z 10 osob bylo v dlsledku nespravného predjizdéni usmrceno mimo obec. V obdobi let 2017-2020
bylo mimo obec v dlisledku nespravného predjizdéni usmrceno 89,8 % osob, 10,2 % pak v obci. Ve dne
bylo usmrceno 297 osob (78 %), v noci pak 84 osob (22 %). Nejvice (245, tj. 64,3 %) osob bylo usmrceno
na silnicich I. tfid, 83 pak na silnicich Il. tfid. Alkohol a ndvykové latky byly u vinikd nehod v disledku
nespravného predjizdéni zjistény pfi usmrceni 31 osob, tj. v 8,14 % pripada.

Vice neZ 7 z 10 osob bylo v disledku nespravného predjizdéni téZce zranéno mimo obec. V obdobi
let 2017-2020 bylo mimo obec v disledku nespravného predjizdéni téZce zranéno 73,8 % osob, 26,2 %
pak v obci. Ve dne bylo v dlsledku nespravného predjizdéni téZce zranéno 851 osob (84,3 %), v noci
pak 158 osob (15,7 %). Nejvice (445, tj. 44,1 %) osob bylo téZce zranéno na silnicich I. tfid, 317 potom
na silnicich Il. tfid. Alkohol a ndvykové latky byly u vinikl nehod v dlsledku nespravného predjizdéni
zjistény pfi tézkych zranéni 72 osob, tj. v 7,13 % pfipadd.

V dusledku nespravného predjizdéni bylo v daném obdobi usmrceno celkem 221 fidic osobnich
automobilt a 408 jich bylo téice zranéno, nasledovali spolujezdci v osobnich automobilech (72
usmrcenych a 220 téZce zranénych) a fidi¢i motocykll (43 usmrcenych a 152 téZce zranénych).

NiZze uvedend tabulka a grafy znazornuji pocty usmrcenych a téice zranénych osob v disledku
nespravného predjizdéni v obdobi let 2017-2020. Nejvyssi pocet usmrcenych a téZce zranénych osob
byl v disledku nespravného predjizdéni evidovan v Utery a patek v dobé mezi 15-16. hodinou, za
rizikové lze oznacit brzké dopoledni hodiny a odpoledni hodiny. Nejvice osob bylo v disledku
nespravného predjizdéni usmrceno v ¢ervenci a srpnu (shodné 48), nejvice téZce zranénych osob bylo
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v dlisledku nespravného predjizdéni evidovano v cervnu (134). Z pohledu vékové struktury bylo nejvice
usmrcenych a téZce zranénych osob v dUsledku nespravného predjizdéni evidovano v kategorii 45-54
let. Nejvice zavainych nasledkt v disledku nespravného predjizdéni bylo evidovano u Fidi¢u

osobnich automobilti (629, tj. 45,3 %).

Dashboard: Usmrceni a téZce zranéni v dusledku nesprdvného predjizdéni v obdobi let 2017-2020

Nésledky nehod v jednotlivych dnech a hodinach
hodina interval pondéli litery stfeda turtek patek sobota nedéle Celkem

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

Kategorie poskozené osoby

c 3 15 135 (9,7%) 195 (14,0%) ®iidic motocyklu (véetné mopedu)
2 ° 1 10 (0,7%) 170125 ®spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu)
5 2 9 71(5.1%) ®fidic osobniho automobilu
5 2 14 ®spolujezdec v osobnim automobilu
1 0 12 ®/idi¢ nékladniho automobilu
4 1 a2 spolujezdec v nékladnim automobilu
2 3 66 292 (21,0%) fidi¢ autobusu
2 2 66 ® cestujici v autobusu
s 1 52 629 (45,3%) @ ostatni
14 7 7 ®cykiista
18 4 65 ®chodec
13 4 75
12.-13. hod. 3 9 69
1314 nod. | E = 208 Nasledky nehod dle véku a pohlavi osoby
14.-15. hod. 0 2 17 Pohlavi ®muz ®zena ®celkem
15.-16. hod. 16 169 o
16.-17_ hod. 16 15 102
17.-18. hod. 10 18 107 o
18.-19. hod. 17 10 80 H
19.-20. hod. 5 13 47 ;
20.-21. hod. 2 5 24 g 100
2 10 33
6 24
2 0

0-14 let 15-17 let 18-24 let 25-34let 35-44 let 45-54 let 35-64 let 65-74 let 73-84let 85 letavice
Kategorie véku

=

H

=

8 oo

-
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V obdobi let 2017-2020 c¢inil podil usmrcenych osob v disledku nespravného predjizdéni na vsech
usmrcenych osobach 18,4 %. Podil téZce zranénych osob v dUsledku nespravného predjizdéni na vsech
téZce zranénych byl 11,6 %. Srovnani jednotlivych krajl z pohledu podilu nespravného predjizdéni je
uvedeno v nasledujicich mapovych schématech. Nejvyssi podil nespravného predjizdéni na vsech
usmrcenych byl evidovan na Vysociné (26 %), kde bylo v disledku uvedené pticiny usmrceno celkem
36 osob, a také v Pardubickém kraji (26% podil, 31 usmrcenych). Nejvyssi podil nespravného
predjizdéni na vSech téZce zranénych byl evidovan v Jihoceském kraji (18 %), kde bylo v dUsledku
nespravného predjizdéni téZce zranéno celkem 171 osob.
Podil dil&iho cile na usmrcenych v daném kraji Podil dil&iho cile na té3ce zrandnych v daném kraji
(Nespravné predjizdéni) (Nespravné predjiidéni)

Obdubi 2017-2020 Obdobi 2017-2020

I 26% I 18%

1%

Detailni informace jsou obsahem [18].
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5.11 Nakladni automobily (od 2017)

S ohledem na charakter dopravnich nehod s Ucasti ndkladnich vozidel je tfeba poukazat mj. na vyhled
z nakladniho vozidla, zejména na ¢asty jev zejména fidic( mezinarodni kamionové dopravy — omezeni
vyhledu mnoZstvim predmétl umisténych za celnim sklem. [5]

V obdobi let 2017-2020 bylo vinou Fidiéi nakladnich automobilli usmrceno 264 osob, tj. oproti
stanovenym predpokladim o 34 vice (+15 %). TéZce zranéno pak bylo 736 osob, 0 8 méné (-1 %).

2017-202
Dil¢i cil NSBSP m 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 m Odebl 01722020
264

Usmrceni 105
34 15%
Nakladni Usmrcenf (pfedpoklad NSBSP) 87 67 59 55 230
ET G111 YA TéZce zranéni 313 246 271 233 224 215 214 213 179 150 736
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 313 296 280 265 251 238 225 213 202 191 181 171 744

-8 -1%

V roce 2020 bylo vinou Fidi¢t nakladnich automobilt na EEEEEEE

pozemnich komunikacich v CR usmrceno 66 a téice ... . - m
zranéno 150 osob. Piedpoklad NSBSP voblasti gmm . :
usmrcenych vinou Fidi¢l néakladnich automobill nebyl
v roce 2020 splnén. Lokalizace nehod s usmrcenim, resp.
tézkym zranénim osob je uvedena v mapovém podkladu,
pfip. zde. Uvedeny dil¢i cil byl zafazen do NSBSP v ramci
jeji revize od roku 2017.

Vice nez 6 z10 nehod bylo vinou fidi¢li nakladnich
automobilti evidovano mimo obec. V obdobi let 2017-2020 bylo mimo obec vinou Fidi¢l nakladnich
automobill usmrceno 64,5 % osob, 35,5 % pak v obci. Ve dne bylo vinou fidi¢d nakladnich automobild
usmrceno 195 osob (74,4 %), v noci pak 67 osob (25,6 %). Nejvice (93, tj. 35,5 %) osob bylo vinou fidi¢d
nakladnich automobilll usmrceno na silnicich I. tfid, 51 pak na silnicich Il. tfid. Alkohol a navykové latky
byly u vinikl nehod zjistény v 5,73 % pfipadl (15 usmrcenych osob). Nejvice usmrcenych osob bylo
vinou Fidi¢t nakladnich automobili evidovano v kategorii N1 (126), nasledovali fidi¢i kategorie N3
(94 osob) a ridici kategorie N2 (42 osob).

Témér 6 z 10 nehod bylo vinou Fidicd nakladnich automobili evidovano mimo obec. V uvedeném
obdobi bylo mimo obec vinou fidic( nakladnich automobil( téZce zranéno 408 osob (55,7 %), v obci
pak 325 osob (44,3 %). Ve dne bylo vinou fidi¢d ndkladnich automobil(l téZce zranéno 624 osob (85,1
%), v noci pak 109 osob (14,9 %). Nejvice (251, tj. 28,4 %) osob bylo vinou fidi¢l ndkladnich automobild
téZce zranéno nasilnicich I. tfid. Alkohol a navykové latky byly u vinik( nehod zjistény ve 3,68 % pripadi
(27 téice zranénych osob). Nejvice téZce zranénych osob bylo vinou Fidi¢h nakladnich automobill
evidovano v kategorii N1 (412), nasledovali ridi¢i kategorie N3 (212 osob) a fidi¢i kategorie N2 (109
osob).

Nejvyssi pocet usmrcenych (10) vinou fidict nakladnich automobild byl evidovan v pondéli v dobé mezi
11.-12. hodinou, nejvyssi pocet téZce zranénych byl potom evidovan v pondéli mezi 9.-10. hodinou,
v Utery mezi 14.-15. hodinou a v patek mezi 10.-11. hodinou (v kazdém 18 téZice zranénych).
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Neprimérena rychlost byla dominantni pfi¢inou v oblasti usmrcenych (64), v pfipadé téZzce zranénych
pak dominovalo nedani prednosti v jizdé (221).

NiZze uvedené grafy znazoriuji pocty usmrcenych a téice zranénych osob vinou Fidicti nakladnich
automobilli v obdobi let 2017-2020. Nejvice osob (shodné 32) bylo vinou Fidi¢t ndkladnich automobild
usmrceno v ¢ervnu a srpnu, nejvice tézce zranénych osob bylo vinou fidi¢l nakladnich automobilli
evidovano v Cervenci (92). Z pohledu vékové struktury bylo vinou fidi¢l nakladnich automobild nejvice
usmrcenych evidovano v kategorii 45-54 let. Nejvice tézkych zranéni bylo vinou fidi¢l nakladnich
automobil potom evidovano v kategoriich 25-34 let a 45-54 let.

Dashboard: Usmrceni a téZce zranéni vinou ridi¢t ndkladnich automobilt v obdobi let 2017-2020

Usmrcené osoby dle véku a pohlavi vinika nehody Téice zranéné osoby dle véku a pohlavi vinka nehody
Pohlavi @ muZ ®Zena @celkem Pohlavi @mu? ®Zena ®celkem
80 200

60 150

40 100

Podet osob
Pacet osob

1 0
0
18-24 let 25-34 let 35-44 et 45-34 let 35-64 let 65-74 let 75-84let 85 letavice 18-24 let 25-34 let 35-44 let 45-34 let 55-64 let 65-74 let 75-84let 85 letavice
Kategorie véku Kategorie véku

Usmrcené osoby dle lokalizace
Nasledky nehod dle kategorie nakladniho vozidla (N) 93 (35,5%)

Nisledek osob ®@usmrceni ®téké zranéni
Lokalizace nehody
®mimo obec

®y abci

169 (64,5%)

Tézce zranéné osoby dle lokalizace

Kategaorie vozidla

325 (44,3%)

Lokalizace nehody
®mimo obec

@y obci
Pocet osob

408 (55,7%)

V obdobi let 2017-2020 ¢inil podil usmrcenych osob vinou Ffidi¢l nakladnich automobild na vsech
usmrcenych osobdach 12,6 %. Podil téZce zranénych osob vinou fidi¢d nakladnich automobill na vSech
téZce zranénych byl 8,9 %. Srovnani jednotlivych krajd z pohledu podilu nakladnich automobill je
uvedeno v nasledujicich mapovych schématech. Nejvyssi podil nakladnich automobili na vsech
usmrcenych byl evidovan na Vysociné (21 %), kde bylo vinou fidict nakladnich automobil(i usmrceno
celkem 29 osob. Nejvyssi podil nakladnich automobilG na vSech téZce zranénych byl evidovan také
na Vysociné (12 %), kde bylo vinou fidi¢G nakladnich automobill téZzce zranéno celkem 58 osob.
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Podil dilgiho cile na usmrcenych v daném kraji
(Nakladni automobily)

PouSi technsieg) ting
© Micosolt Wikipaia

Detailni informace jsou obsahem [18].

Obdobi 2017-2020
21%

Podil diléiho cile na téZce zranénych v daném kraji
(Nakladni automabily)

Obdobi 2017-2020

I 12%

5%
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6. Infrastruktura
V obdobi 2012-2020 bylo oproti predpokladim stanovenym NSBSP usmrceno o 19 % vice, naopak
0 2 % méné osob bylo téZce zranéno.

6.1 Druh komunikace

Z pohledu jednotlivych druht komunikaci byla situace znacné rozdilna. Nejvice osob bylo usmrceno
na silnicich I. tfidy, nasledovaly silnice Il., resp. lll. tfidy. Relativni prekroceni vytyceného cile v oblasti
usmrcenych osob bylo na vSech uvedenych druzich komunikaci prekro¢eno v obdobi 2012-2020
obdobné (pozn. v rozmezi 15-17 %). Z pohledu plnéni NSBSP lIze hodnotit mistni komunikace jako
jednoznacné nejhorsi — v oblasti usmrcenych osob byl pfedpoklad prekrocen o 66 % (+184 osob),
u téZce zranénych pak o 31 % (+959 osob). K nejvyssimu relativnimu prekroceni predpokladt NSBSP
doslo na dalnicich, kde oproti stanovenym predpokladim bylo v obdobi 2012-2020 usmrceno o 114

osob vice (+100 %) a o0 174 osob vice bylo vazné zranéno (+42 %).

. HIIIIMEEIIIH —
Druh komunikace 2010 | 2011 | 2012 | 2013 2017 | 2018 | 2019
|Potet| _Rozdil_|
20l 300 42l 25| 33 31| 33

Usmrceni 2 25 2[R %1
24 2 20 19 17 16 15 13 12 11 10 10 123

TéZce zranéni 70 47 82 59 52 656

Usmrceni (pfedpoklad NSBSP)

Tézce zranéni (predpoklad NSBSP) 70 67 64 61 58 56 53 51 48 46 44 42 458 198
Usmrceni ELCR =S 277l 2200 254l 193] 186l 214 203] 143RILINNSMENY
{3 TT=N Ml Us mrceni (predpoklad NSBSP) 325 299 275 253 233 214 197 181 167 154 141 130 1671
tiidy TéZce zranéni 892 777 756 696 709 689 632 563 510 429 5545 297 5%
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 892 852 813 776 741 707 675 645 615 587 561 5842
Usmrceni 199 177 157 143 136 mmm 1212 o0 e
SITRTS NI Usmrcen (predpoklad NSBSP) 199 183 168 155 143 131 121 111 102 94 87 80 1023
tridy TéZce zranéni 880 611 790 733 645 659 559 596 554 576 495 436 5253 511 -9%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 880 840 802 766 731 698 666 636 607 579 553 528 5764
Usmrceni 150 132 s Y E 11| 117] 89| 87l 87| s3] 76[MNECH 122 16%
EXITT T8 | (R U ceni (predpokiad NSBSP) 150 138 127 117 108 99 91 8 77 71 65 60 771
tiidy TéZce zranéni 721 532 577 573 453 480 449 418 411 393 357 295 3829 893 -19%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 721 688 657 627 599 572 546 521 497 475 453 433 4722
Usmrceni 18 10 12 6 6 2 10 7 7 5 3056 o o
N ECELEI Us mrceni (predpoklad NSBSP) 18 17 15 14 13 12 11 10 9 9 8 7 93
(GHGVE I E M TéZce zranéni 116 77 85 89 88 85 83 74 73 69 73 52 686 74 -10%
Tézce zranéni (predpoklad NSBSP) 116 111 106 101 88 84 80 76 73 70 760
Usmrceni a4 37 Mﬂmm 23 2 25| 31| 27]  2s[EEPIN 33 14%
LY TRl Us mrcent (predpokiad NSBSP) a4 40 37 34 32 27 25 23 21 19 18 226
(CINITTETN TéZce zranéni 280 253 227 213 167 164 140 143 1716 118 -6%
Téice zranéni (pfedpoklad NSBSP) 280 267 255 244 233 222 202 193 184 176 168 1834
Usmrceni 59 82 52 --Eﬂﬂﬂﬂﬂ 517 0 om
Mistni Usmrceni (pfedpoklad NSBSP) 59 54 50 46 42 36 28 26 24 303
LCIQILITET-N Téce zranéni 514 495 530 4371 1004 30%
TéZce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 514 491 468 447 427 408 389 371 355 338 323 308 3367
(LI Usmrceni 5 1 0 1 2 2 2 3 1 :EE 6 -22%
([N IE oI Usmrceni (predpoklad NSBSP) 5 5 4 4 4 3 3 3 3 2 2 2 26
A TéZce zranéni 19 1 1 5 6 6 10 7 10 12 3 8 6 .
(L1 JeJ M Té7ce zranéni (pfedpoklad NSBSP) 19 18 17 17 16 15 14 14 13 13 12 11 124
Oielovs Rl 8 3 5 4 5 :IEE [ el SEY) 2 5%
Usmrcent (pfedpoklad NSBSP) 8 7 7 6 6 5 5 4 4 4 3 3 41
komunikace - s s
ostatni TéZce zranéni 44 30 34 26 31 32 26 17 17 24 248 20 -14%
Tézce zranéni (predpoklad NSBSP) 44 42 40 38 37 35 33 32 30 29 28 26 288

Od 1. 1. 2016 doslo k preznaceni témér vsech rychlostnich silnic na ddlnice, sit ddlnic se tak vyznamné
rozsifila. CDV podrobilo toto opatrfeni analyze dopadu na vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob na
ddlnicich. Lze konstatovat, Ze po roce 2016 nedoslo k redlnému ndristu poctu usmrcenych a téZce
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zranénych osob na ddlnicich. Dany ndrist byl disledkem ,uredniho preznaceni” silnic z roku 2016
a rozsifeni ddinicni sité o cca 440 km. Zdroveri ani nedochdzelo k redinému sniZovdni poctu usmrcenych
a téZce zranénych osob na ddlnicich v obdobi 2013-2019. Obdobné Ize komentovat i preznaceni
rychlostnich silnic, jeZ nemélo na ndsledky nehod vliv (nedoslo k redinému ndrdstu, a ani k poklesu poctu
usmrcenych a téZce zranénych osob na preznacenych silnicich).

Dle predpokladd NSBSP mélo byt v obdobi 2012-2020 usmrceno o 42,9 % osob méné, realné bylo
usmrceno jen 0 29,7 % méné osob. Pozitivné Ize hodnotit poklesy téice zranénych osob na silnicich
ll. tFid, nejvyssi progres ve sniZeni fatalnich nasledku byl evidovan na silnicich I. tfid. Naopak nardst
oproti vychozimu roku jak v oblasti usmrcenych, tak tézce zranénych osob byl evidovan na dalnicich,
kde bylo v obdobi 2012-2020 evidovano 5 % usmrcenych a 3 % téZce zranénych osob. Velmi mirny,
neuspokojivy, pokles byl evidovan na mistnich komunikacich, kde bylo v uvedeném obdobi
evidovano 10 % usmrcenych a téméi 20 % téice zranénych osob (nejcastéji chodci, cyklisté
a motocyklisté, tzn. zranitelni ucastnici silnicniho provozu). Detaily Ize vycist z uvedeného grafu, kde
jsou znazornéni spravci jednotlivych komunikaci, tzn. u dalnic a silnic I. tiid Reditelstvi silnic a délnic
CR, usilnic I1. a llI. t¥id jsou to jednotlivé kraje a u mistnich komunikaci pak obce.

Rozdil usmrcenych atéZce zranénych osob dle druh komunikaci
(roéni primérv obdobi2012-2020vs. 2009)

......

Rozdil

-27,2%

Dalnice Silnice 1. tiidy Silnice I tFidy Silnice IIl. tfidy Mistni kemunikace Strategicky cil
| J | J \_Y_}
! !
w w
L. RSD CR KRAJE OBCE
" REDTELSTVI SILNIC A DALNIC CR.
Téicezranéno | smrceno = = = Ugmirceno (strategicky predpokiad) T&cezranéno (strategicky predpokiad)
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6.1.1 Dalnice
V obdobi 2012-2020 bylo v disledku dopravnich nehod usmrceno na S T Mf‘\%w,l:y: N -
dalnicich 261 osob (216 muZd a 45 Zen, tj. 17 %), v relativnim i,

srovnani vici predpokladu tak doslo na tomto druhu komunikaci

k nejvy$simu prekroceni. Lokalizace téchto nehod je uvedena
v mapé, pfip. je k dispozici zde.

.

Pardublce

*““?9%;?:""&”? %‘A il

( ; e M ._,a‘_
KTy
;'\ XX‘W i m ! 7]
Nejvice, 96 osob, bylo usmrceno na dalnicich ve Stredoceském kraji. Témér 55 % osob bylo usmrceno
ve dne, nejcastéjsi pricinou byla nepfiméfena rychlost (105) a nevénovani se fizeni (97). Nejvice osob
bylo usmrceno v pondéli (62), naopak nejméné v patek (23). Z pohledu vékovych kategorii bylo
evidovano nejvice usmrcenych ve véku 25-34 let (66) a 45-54 let (65). Nejcetnéji zastoupené kategorie
usmrcenych osob: 27 % Fidi¢li osobnich vozidel, 25 % Fidi¢t nakladnich vozidel, 23 % spolujezdci
v osobnich vozidlech a 17 % chodcu.

Nasledky nehod dle kategorie podkozené osoby Nasledky nehod dle denni doby

1 (4.2%) Kategorie poskozené osoby

43 (16,5%) ®idi¢ matocyklu (véetné mopedu)
®spolujezdec na motocyklu (véetné mopedu) 118
9 ®hidic ;
1(0.4%) 70 (26,8%) fidi¢ osobniho automobilu (45,2%)
11 (4,2%) ®spolujezdec v osobnim automobilu
®fidi¢ nkladniho automobilu Den/noc
spolujezdec v nakladnim automabilu @®ve dne
fidi¢ autobusu ®v noci
. o
64 (24.5%) cestujici v autobusu
®ostatni
. 143
59 (22,6%) ®cyklista (54.8%)
®chodec

Nasledky nehod dle jejich priciny
Nasledky nehod v jednotlivyich krajich

Nasledek osoby ®usmrceni
Nasledek osoby @usmrcent

26 nepfiméFens rychlost

-
] nespravné pred
5
2 o
nedani prednosti
: E |
- € jizda po nespravne stronc .. [
3
=z -
z
! . — RN R S s rscen [
= e > . . technicka zévada vozidla
.
. . - 0 50 100
. Potet osob

Nasledky nehod dle véku a pohlavi osoby
Pohlavi ®muZ ®Zena ®celkem Nasledky nehod v jednotlivich dnech v tydnu

Nasledek osoby @usmrceni

Kategorie véku Dengona

60

Pocet osob
5
Pacet osab

O-1dlet  15-170et  18-24let  25-34let  35-d4let  45-5dlet  55-Bdlet  65-74let  75-Bdlet  85letavice

V pfipadé tézkych zranéni, pak byly nejéetnéji zastoupené kategorie: 32,2 % spolujezdcl v osobnich
vozidlech, 31,6 % fidi¢l osobnich vozidel, 13,9 % fidi¢t nakladnich vozidel a 7,0 % chodcd.
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Vliv pfeznaceni rychlostnich silnic na dalnice v roce 2016 na jejich délku je zfejmy z uvedeného grafu.
Obecné |ze konstatovat, Ze navzdory zvysujicimu se poctu nehod, dochazi k poklesu nasledki nehod,
nejmarkantnéji v pfipadé téZce zranénych osob.

Relativni vyvoj nasledk nehodovosti na délnicich v CR
(pFepocet na 100 km dalnic)

50% 1400
=
S
=
A%
1300
30%
20% 1200
_g_é - 10%
» = o —_—
i ! a 1100 §
£ § o :
£3 & =
§us 3 H 2
[ = 10% 2
§<8 & 1000
- % =)
o EE = 0%
] i
S E8
[
- o
8 E -30% | e
82 -40%
80O
-50%
-60% 700
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Rok
délka — USMITCENT s tEZCEZrENENT
e lehce zranéni o= e nehod 0 e Linearni jusmrceni)
-------- Linedrni [t&ice zranéni) Lingarni {lehcezranéni) eseseses Lingdrni (nehod)
Zdroj vstupnich dat- RSDP PP CR; Copyright @ BESIP/CDV

6.1.2 Silnice I. trid

V obdobi 2012-2020 bylo v dlsledku dopravnich nehod usmrceno na silnicich I. tfid 1 915 osob, z toho
292 ve Stfedoceském kraji (nejvice). Nejvyssi zavaznost nehod byla evidovana v Jiho¢eském kraji (31,6
usmrcenych na 1 000 nehod na silnicich I. tfidy). Zatimco v roce 2012 byl podil usmrcenych osob ve

véku 65 let a vice 18,48 %, v roce 2020 jiz 26,35 %.

ZavaZnost nehod v jednotliviich krajich (&im tmavii barva, tim vyZ3i zévaZnost nehod) Vyvoj podild nasledkd pfi nehodach dle véku

Kategorie véku ®0-14 et ®15-17 let ®18-24 let ®25-34 [et ®35-44 |et ®45-54 et ®55-64 |et @65 let a vice

100%
18,48% "
80%

' £ om
=
2
3
% e 20.65% pea
19.18%
Jiho&esky kraj = QRS
16.93%
31.6 . 18.84% N
. 12355 16.89%
16.14%
11.23% uies B.78%
0%
Poznadmka: Zavainost je vyjédiena jako pocet usmreenych na 1000 dopravnich nehod. Po najeti e s s e 2020
myéi na piisluiny kraj se zobrazi hodnota zavaznosti nehod v daném kraji. Rok

6.1.3 Silnice II. a III. trid
V obdobi 2012-2020 bylo v disledku dopravnich nehod usmrceno na silnicich Il. a Ill. t¥id 2 105 osob,

z toho 408 ve Stfedoceském kraji (nejvice). Nejvyssi zavaznost nehod byla evidovana v Jiho¢eském kraji
(16,8 usmrcenych na 1000 nehod na silnicich Il. a lll. tfid). Zranitelni Ucastnici silniéniho provozu

www.mdcr.cz
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(chodci, cyklisté a motocyklisté) se na silnicich Il. a lll. tfid na vSech usmrcenych osobdach podileli

41,2 %.

Nasledky nehod dle kategorie poskozené osoby

294 (14,0%)

339 (16,1%) Kategorie poskozené osoby

14.(0.7%)
219 (10,4%)
®¢idic nakladniho automobilu
1105%) :
42 @.0%) spolujezdec v nakladnim automabilu
Fidi
®cestujici v autobusu
®ostatni’
318 (15.1%) P
857 (40.7%) cyklista
®chodec

®fidic motocyklu (véetné mopedu)

Nasledky nehod dle jejich piiginy

Nasledek osoby ®usmrceni

nespravné

nedini piedn

fidié se piné nevinoval fize

3 fidicem

Fiiitiny dopravnich nehod

technicks zévads voridls

w

=1
8
=1
=

Pocet osob

Pfiblizné 7 z 10 osob bylo usmrceno vinou Fidici osobnich automobild (68,4 %), 18,3 % osob bylo
usmrceno vinou motocyklistll a 8,4 % pak vinou cyklistQ.

Témér polovina osob (48,3 %) pak byla usmrcena v dlsledku nepfimérené rychlosti (celkem 1 017

usmrcenych).

Usmrcené osoby dle kategorie vinika nehody

105 (8.4%)
38 (3.1%)

227 (18,3%)

Kategorie vinika nehody
®iidi¢ motocyklu (véetné mo...
®fidi¢ osobniho automaebilu
®fidi¢ ndkladniho automobilu
® ostatni

cyklista

chodec

850 (68,4%)

Nasledky nehod dle jejich piiciny
Nasledek osoby ®usmrceni

nesprauné predjiidé

nedini pfednosti

URN—— |

Fiiciny dopravnich nehod

o

500 1000

Pocet osob
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6.1.4 Mistni komunikace
V obdobi 2012-2020 bylo v disledku dopravnich nehod usmrceno na mistnich komunikacich 517 osob
(381 muzd a 136 Zen, tj. 26 %), v relativnim srovnani vici predpokladu tak doslo na tomto druhu

komunikaci k vyznamnému prekroéeni (+70 % v pfipadé usmrcenych a +30 % v pripadé téice
zranénych).

Nejvice usmrcenych (93) a téice zranénych osob (571) bylo na mistnich komunikacich evidovano
v Moravskoslezském kraji. 80 % osob bylo usmrceno a téZce zranéno ve dne, nejcastéjsi pri¢inou byl
v pfipadé usmrcenych osob nespravny zpUsob jizdy (139), v pfipadé téice zranénych pak nedani
prednosti v jizdé (1 273). Nejvice osob bylo usmrceno v patek (88), téZce zranéno v pondéli (708).
Z pohledu vékovych kategorii bylo evidovano nejvice usmrcenych a tézce zranénych ve véku 65-74 let
(722). Nejcetnéji zastoupené kategorie usmrcenych a téZce zranénych osob: 36 % chodcli, 30 %
cyklistdl, 13 % fidicd motocykl( a 9 % fidicl osobnich automobild.

Nasledky nehod v jednotlivych krajich

Nasledek osoby ®usmrceni ®t&Zké zranéni

600
< a0
8
2
5
-3
3
&£
mc J J J J J J
0 J J J
s
W ,(‘,(\ \E“‘Eﬁ \\“‘e e >
© = ép\\ & o

Nésledky nehod dle kategorie poskozené esoby

ategorie poskozené osoby

632 (12,9%)

50 (1,0%)
1778 (36,4%) 449 (9.2%)
246 (5,0%)
60 (1,2%)
115 (2,4%)

1468 (30,0%)

Usmrcené osoby dle kategorie vinika nehody

16 (5.8%) 32 (11,6%)

77 (27.8%) —. Kategorie vinika nehody
®fidi¢ osobniho automobilu
®fidi¢ nikladniho automobilu

®fidic autobusu

®ostatni
122 (44,0%) cyklista
12 (4,3%) chodec
18 (6,5%)
Nésledky nehod dle jejich pficiny

Nasledek osoby ®usmrceni ® tszks zranni
5
E nesprévné predjizdzni [
S jidaponespramé strané.. m
35
> bsob ity
5
@ nezavingns ficicern. || IEET I
T

technicks zévada vozidla ||

0 500 1000

Pocet osob

®fidic motocyklu (véetné mo...

Kraj

Pohlavi ®muz @3ena @ celkem
800

Pocet asob
8 8 2

0-14let 15170kt  18-24let  25-34let  3I544let  45-54let  55-64let  65-7Alet  75-84let 85letavice

Kategorie véku

Tézce zranéné osoby dle kategorie vinika nehody

323 (16,8%)

357 (18,6%)

Kategorie vinika nehody

®fidic motocyklu (véetné map...
®fidi¢ osobniho automobilu
®fidi¢ nikladniho automobilu

®fidic autobusu

P
307 (16,0%) ost
cyklista

31(1.6%) chodec

845 (44,0%)

Viyvoj podil nasledka pfi nehodéch dle véku

Kategorie véku @0-14 let ®15-17 let @ 18-24 |et @25-34 let ®35-44 |et ®45-54 let ®55-64 let @65 let 3 vice

100%
- - T -

50%

Podil 0sob (%)
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6.1.5. Dopravni vykon

Objektivni posouzeni nehodovosti na jednotlivych druzich komunikaci poskytuje jejich komparace
s dopravnim vykonem, ktery je odvozovan z celostatniho scitani dopravy; je k dispozici pro dalnice
a silnice L., II. a Ill. tfidy. Nejvyssi (37,3 %) podil dopravnich vykon( byl v obdobi 2012-2020 evidovan

evvs

vevs

vice neZ ¢tyfnasobné nizsi neZ na silnicich I. tfidy (4,2x v pfipadé usmrcenych, 4,8x v pfipadé tézce
zranénych). Zajimavé je srovnani dalnic a silnic Il. tfidy, které se na dopravnich vykonech podilely
podobné, na silnicich Il. tfidy bylo oproti dalnicim (v relativnim srovnani na mld. vozokm) v obdobi
2012-2020 usmrceno 3,8x vice osob, téZice zranéno 6,6x vice osob. Vyssi pocty téZce zranénych
na komunikacich nizsich trid jsou dany mj. vy$sim vyskytem zranitelnych ucastnikd silni¢niho provozu
(chodci, cyklisté, motocyklisté).

Nésledky nehod na mld. vozokm v obdohi 2012-2020v R

60,0 40,0%

e 373%

35,0%
50,0

a4 30,0%

e
k=]
=]

o ]
£ . 25,0% -3
= . =1
0 * \Jé
5 : T
B 21,3% S
= 30,0 00% =
- E
o =4
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g ]
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E 150% 2
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10,0%
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10,0
6.6 5,0%
26
0.0 - 0,0%
dalnice sinice I tf. sinice Il tf. sinice L. tf.
Druh komunikace
e =mirceno e Téicezranéno 0000 asssas Podil dopravnich wkond

Zdroj vstupnich dat: £5DP PP &R; Copyright © BESIP/COV

Meziro¢né doslo v roce 2020 k pfirGstkdm (dopravni vykon/usmrceni/tézce zranéni):

- délnice (-13% /+6 % / -20 %)

- silnice . tfid (-7 % / -27 % / -16 %)
- silnice Il. tfid (-9 % /-19 % / -12 %)
- silnice lIl. tFid (-9% /-14 % / -17 %)

www.mdcr.cz
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6.2 Smérové poméry komunikace

Z pohled jednotlivych smérovych pomér( komunikaci byla
situace znacné rozdilnd. Nejvice osob bylo v obdobi let 2012-
2020 usmrceno (2 441) a tézce zranéno (9 567) na pfimych
usecich, s1154 usmrcenymi a 4 291 téice zranénymi

nasledovaly zatacky. Z pohledu plnéni NSBSP doslo

k relativnimu  prekroceni

usmrcenych osob na pfimych usecich (o 415 osob, tj. +20 %),
v zatackach (o 352 osob, tj. +44 %), ale také na 3 ramennych
kfizovatkach (o 160 osob, tj.

vytycenych

+52 %) a 4 ramennych

Informace o plnéni v roce 2020

Ministerstvo dopravy

kfizovatkach (o 25 osob, tj. +7 %); v oblasti téZce zranénych osob pak na okruznich kfiZzovatkach (o 124

osob, tj. +136 %; pozn. je nutné si vSak uvédomit, Ze pocet okruZnich kriZovatek v uplynulé dekddé

X

vyznamné vzrostl). Naopak z dlouhodobého hlediska Ize ,relativné pozitivné” hodnotit bilanci na

pfimych Usecich po projeti zatacky, kde bylo oproti predpokladim NSBSP usmrceno o 38 osob méné

(-5 %), resp. o 487 osob méné bylo tézce zranéno (-17 %).

Obdobi 2012-2020
Smérové poméry komunikace m 2012 m 2014 | 2015 m 2017 | 2018 | 2019 m o I

Usmrceni
Usmrceni (predpoklad NSBSP)

pfimy Usek [ e
TéZce zranéni

TéZce zranéni (predpoklad NSBSP)

e Usmrceni

pfimy usek

R Usmrceni (predpoklad NSBSP)

po projeti

o TéZce zranéni
zatacky

TéZce zranéni (predpoklad NSBSP)
Usmrceni
Usmrceni (pfedpoklad NSBSP)
TéZce zranéni
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP)
Usmrceni
et 2o\ || X W Usmrceni (pfedpoklad NSBSP)
[EIUCLLERN TéZce zranéni
Tézce zranéni (predpoklad NSBSP)
Usmrceni
P2 \E G M Usmrceni (pfedpoklad NSBSP)
(c L CHLERN Té%ce zranéni
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP)
Usmrceni
G VE L E X ] Usmrceni (predpoklad NSBSP)
vice ramenna {3 7LRIENTN
TéZce zranéni (predpoklad NSBSP)
Usmrceni
okruzni Usmrceni (pfedpoklad NSBSP)
L({OE L EM TéZce zranéni
Tézce zranéni (pfedpoklad NSBSP)

o w o

| 242]  255] 216] 2441
415 20%

186 171 158 2026
o15 769 9567 .. .,

972 928 886 9667

DI ™,

63 58 740
268 210 181 2375
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-487 -17%

156ﬂ2 1150 o
0

802
403 352 4291
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-E-ﬂ-'ﬂ 7 38,
42

28 360
285 197 2808 ..
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so-ﬂ-ﬂ-ﬂ-ﬂ-ﬂﬂﬂ-ﬂ %8 0 5%

308
268 271 3055

43 -1%
311 297/ 284 3098
1 1 0 7
2 20 2l &
>3 2 9 6 oy
9 8 8 8
12 0 15
2 200 2 A

216 124
9 9 8 92

Detailni informace o mistech, kde dochazelo v uplynulém obdobi k nehodam s usmrcenim, resp.
s tézkymi zranénimi jsou soucasti aplikace DOPRAVNi NEHODY V CR. [7]
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7. Klicova opatreni v roce 2020

Jakkoli byl rok 2020 poznamenan pandemii, probihaly planované aktivity na podporu zvyseni
bezpeénosti silniéniho provozu. Svédsko hostilo ve dnech 19. — 20. Ginora 2020 3. globalni ministerskou
konferenci o bezpecnosti silnicniho provozu. Tématem konference bylo dosazeni globalnich cill
s horizontem 2030. Byla spoluorganizovana Svétovou zdravotnickou organizaci (WHQO) za ucasti
delegaci pod vedenim ministrd z vice nez 80 zemi a dale zastupci ze svéta prlimyslu a vyzkumu,
mezinarodnich instituci a organizaci. V podkapitolach nize jsou uvedena opatieni realizovana v roce
2020.

V roce 2020 doslo oproti roku 2010 k 37% narUstu ekonomickych ztrat z dopravni nehodovosti, 38%
narlstu poc¢tu osobnich vozidel, dopravni vykon vzrostl o 12 %, vozidlovy park zestarl o0 20 % a spotreba
pohonnych hmot vzrostla o 8 %. Jak se v porovndni s uvedenymi ukazateli vyvijela smrtelnd a tézka
zranéni v ddsledku dopravnich nehod je zfejmé z grafu nize.

Srovnani relativniho vyvoje zavaznych nasledkid dopravnich nehod s vybranymi ukazateli

1 spotfeba pohonnych hmot (mid. I);
8%

INDEX: Rok 2010=0%

t&¥ce rranéno; -36%

o -9% #
1% Ly
5 i
17% I g
-23%
-253% “25%
-28% -27%

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
Rok

Pokud se na nehodovost a jeji nasledky v roce 2020 podivame v kontextu predchoziho obdobilet 2017-
2019, dojdeme k zavéru, Ze jak v poctu nehod, tak v poctu nasledk( doslo k pomérné vyznamnému
snizeni. V pfipadé nehod 0 -10,1 %, nejvice poklesla tézka zranéni (-21,6 %), lehkd o0 -15,2 % a smrtelna
0 14,5 %. U vybranych ukazatelt k tak vyznamnym poklestim nedochazelo, spotfeba pohonnych hmot
klesla o -4,7 %, predbéiné ekonomické ztraty z nehod o -6,7 % a dopravni vykon o -7,4 % (pozn.
dopravni vykon na dalnicich a silnicich I.-1lI. trid).
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Srovnani poklesu nehodovosti a jejich nasledkd s vybranymi ukazateli v roce 2020

ekonomicke ztraty z spotf eba pohonnych
nehod usmrceno t&icezranéno ehce zranéno nehod dopravni vykon hmaot

-15,2%

Rozdil 2020ws, priamér 2017-2019

vvvvvvv

-21,6%

,,,,,,

7.1 Opatieni Rady vlady CR pro bezpecnost silni¢niho provozu

Zasadni roli na vysledky bezpeénosti silni¢niho provozu ma Rada vlady CR pro bezpeénost silni¢niho
provozu, jejimiz &leny jsou napiiklad Ministerstvo dopravy, Policie CR, Ministerstvo vnitra, Ministerstvo
$kolstvi, mladeZe a télovychovy, Ministerstvo zdravotnictvi, Reditelstvi silnic a dalnic, Ceska kancelar
pojistiteld, Svaz automobilového primyslu, Svaz dovozcli automobilli ¢i Centrum dopravniho vyzkumu,
V. V.

Rada vlady CR pro bezpeénost silniéniho provozu schvalila na svém 24. zasedani vice nez 40 opatieni
s terminem pInéni do konce roku 2020. Vybrana opatfeni jsou uvedena nize, kompletni pfehled je pak
k dispozici na webu iBESIP.cz u informace z 24. zaseddni Rady vlady CR. Vétsina opatieni byla spinéna,

v nize uvedenych podkapitolach jsou uvedeny ta zasadni, kompletni seznam opatieni je soucasti [18].

7.1.1 Ministerstvo dopravy

V gesci Ministerstva dopravy bylo splnéno opatreni tykajici se pripravy ,Navrhu novely zdkona
o provozu na pozemnich komunikacich (revize sankéniho a bodového systému, definice bezpecného
odstupu, informovani fidict o bodech)”. Tento navrh byl predan v zafi 2020 k projednani do Poslanecké
snémovny. Rovné? byla vytvorena a preddna vladé CR ke schvéleni nova Strategie BESIP 2021-2030
(usneseni €. 8 ze dne 4. ledna 2021). Navrh implementace rehabilitacnich programi pro recidivni fidice
byl predlozen a nyni je tento navrh postupné revidovan. Byly realizovany kampané zamérené na
agresivitu fidica, alkohol a drogy u mladych fidi¢li, kampané na bezpecnost zranitelnych ucastnikud 75
silniéniho provozu (motocyklisti, chodci). V oblasti dopravni vychovy byla realizovana Skoleni pro
lektory na détskych dopravnich hfistich, série seminard pro ucitele MS, ZS, vychovatele gkolnich druzin
pfi ZS a také lektory pisobici ve $kolskych zaFizenich (stfediska volného ¢asu, domy déti a mladeze,


https://www.ibesip.cz/Pro-odborniky/Rada-vlady-BESIP/24-zasedani-Rady-vlady-CR-pro-bezpecnost-silnicni
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détské kluby atd.) Byla navriena a dokoncena vyukova aplikace ,DOPRAPKA“ uréena détem i jejich
rodicam, kterd byla vyuZivana v zavislosti na vyvoji situace ve Skolstvi vdzané na epidemii COVID-19.

Medialni kampané na téma: bezpecnost motocyklistii, chodcti, alkohol a drogy u mladych
Fidi¢ii, pouZivdni bezpecnostnich pdsii a détskych autosedacek, dopad Iékii na rizeni a zrak
ridici

SPLNENO CASTECNE, nerealizovdno téma dopadu léki, kde méla byt partnerem Ceska lékarnicka
komora, kterd byla vytizena vzhledem k pandemii COVID-19 jinou prioritni ¢innosti, kampan na pasy
byla upozadéna z dlivodu priorizace kampané s nazvem , Agresivita zabiji“ a alkohol a drogy u mladych
ridica

Asistenéni systémy a automatizovand vozidla - kampari na podporu znalosti pokrocilych
asistencnich systémii u ridicii

SPLNENO CASTECNE, vyroba 5 animacnich spot(i zaméfenych na asistenéni systémy ve vozidlech ve
vztahu k bezpecnosti silnicniho provozu byla zahajena koncem roku 2020 a dokoncéena byla za¢atkem
dubna 2021. V ramci 1. pololeti 2021 budou probihat komunikacni aktivity k tomuto tématu na webu
ibesip.cz a na socidlnich sitich. Spoty budou predany krajskym koordinatoriim BESIP pro regionalni
komunikaci a dale pak Asociaci autoskol CR, Svazu dovozc@ automobild a policii k dalimu vyuZiti. Tato
aktivita souvisi i s plnénim opatfeni V2.1 - Zvysit informovanost motoristické vefejnosti o bezpeénych,
ucinnych informacnich a komunikacnich systémech — ITS technologii ve vozidlech (dle doporuceni
Evropské komise).

Posudek o zdravotni zpiisobilosti ridice - konkretizovat vyctem omezujici podminky
NESPLNENO, nutnd spoluprace s Mzd.

Ndvrh implementace rehabilita¢nich programii pro recidivni ridice
SPLNENO CASTECNE, navrh predlozen, probiha jeho revize

Jednotny systém vyhodnoceni a odstrarniovdni nehodovych lokalit (systém sdruZi reporty z
JSDI/NDIC o opravdch, nehodové lokality pomoci statistickych metod, vysledky policejnich
inspekci smrtelnych nehod)

NESPLNENO, vytvofen seznam prioritnich nehodovych lokalit pro Géely pFispévku SFDI v roce 2021
a 2022, navrh jednotného informacniho systému bude splnén v 1. poloviné 2021

Vyddni prirucky pro prevenci a snizovdani ndsledkii nehod s ndrazem do stromu
NESPLNENO, diivod - plnéni jinych tkol@ s vy$&i mirou déleZitosti, bude splnéno v 1. poloviné 2021

7.1.2 Ministerstvo vnitra a Policie CR

V gesci Ministerstva vnitra bylo splnéno opatfeni smétujici k posileni viditelného dohledu Policie CR na
dalnicich (Rozvoj dalni¢nich oddéleni Policie CR do roku 2025, schvalen usnesenim vlady ¢. 165/2020
ze dne 2. bifezna 2020). Bylo splnéno opatfeni - ZvySeni vymahatelnosti uloZenych sankci za dopravni
delikty - navrh novely byl pfedlozen Poslanecké snémovné jako snémovni tisk 983 v srpnu 2020. Byla
splnéna opatreni tykajici se preventivni a osvétové Cinnosti zamérené na pouzivani cyklistickych pfileb
zapojenim policejnich cyklotym( do projektu ,Na kole jen s pfilbou” a prevence zamérend na
viditelnost zranitelnych Gcastnikl ve spoleéném projektu s SO BESIP Ministerstva dopravy ,,Vidime se”.
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Navrh legislativnich zmén v evidenci dopravnich nehod (klasifikace tézkych zranéni podle
klasifikace MAIS3+)

NESPLNENO, Ukol byl pfesunut do Akéniho pldnu Narodni strategie BESIP 2021-2022 v gesci MZd.
K pfedmétnému ukolu probéhlo jednani s Ministerstvem zdravotnictvi. Ministerstvo zdravotnictvi
informovalo po spole¢ném jednani, e neni mozné, aby Policii CR predavalo tyto informace, a to z
dlvodu ochrany osobnich udajli. Na jednani bylo konstatovano, Ze zakladni legislativni zmény bude
tfeba ucinit primarné v prdvnich predpisech Ministerstva zdravotnictvi. To ostatné potvrdil i kratky
préizkum, v rdmci ného? si Policie CR vyzadala informace o zplsobu piedavani dat a jejich ¢lenéni dle
MAIS 3+ v jinych ¢lenskych statech. V ¢lenskych statech, které na dotaz RSDP odpovédély, neméd sbér
a preddvani dat na starosti policie. Ve vétsSiné statu se timto zabyva bud'statisticky urad, nebo obdobny
Urad spojeny s ministerstvem zdravotnictvi. V rdmci vlddou schvaleného Akéniho planu Narodni
strategie BESIP na roky 2021-2022 bylo proto opatfeni (,PredloZit legislativni ndvrh na zajisténi
harmonizovaného vykazovani tézkého zranéni osob, jehoZ pfi¢inou byla dopravni nehoda, podle
stupnice MAIS3+ ze vSech nemocnicnich zafizeni a jeho zpfistupnéni pro policejni statistiky“) svéreno
MZd v soucinnosti s Policii CR.

7.1.3 Ministerstvo obrany, Vojenska policie

Upravit zdakon ¢. 300/2013 Shb., o Vojenské policii tak, aby byla prislusnikiim VP navrdcena
moznost resit prestupky proti bezpecnosti silnicniho provozu v prikaznim rizeni
NESPLNENO z diivoddi pandemie COVID-19

7.1.4 Ministerstvo zdravotnictvi

Realizovat dlouhodobé preventivni, informacéni a osvétové ¢innosti (medidlni kampané)
zamérené na rizeni motorovych vozidel pod vlivem ndvykovych ldtek.
NESPLNENO z dGvodd pandemie COVID-19

7.2 PInéni Ak¢niho programu odpovédnymi subjekty

Do podani informace o plnéni akéniho programu (AP) se v roce 2020 zapojilo Ministerstvo dopravy,
Ministerstvo vnitra, Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy, Ministerstvo obrany,
Ministerstvo zdravotnictvi a Reditelstvi silnic a dalnic CR (RSD).

Déle informaci podalo viech 14 kraji CR (vé. Hl. m. Prahy) a 146 obci s rozsifenou plsobnosti
(tj. 71 % z celkovych 205; dale jako ORP). Ne vSechny ORP vsak podaly informace v celém spektru
otazek.
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Podil ORP v krajich, které podaly informaci o plnéni v roce 2020

Podil
1lo0%

30%

Za organizace spravujici krajské komunikace Il. a lll. tfidy se vyjadfila Krajska sprava a udrzba silnic
Stredoceského kraje, Reditelstvi silnic Zlinského kraje, Sprava silnic Kralovéhradeckého kraje
a Krajska sprava a udrzba silnic Karlovarského kraje. Mimoto se za spravu komunikaci mésta Brna
vyjadrily Brnénské komunikace, a.s. Od pFijemct podpory z Fondu zabrany skod nebyly informace
o plnéni zjistény.

Pozn. Opatreni, ke kterym nebyly poskytnuty Zadné informace o plnéni, zde nejsou uvedena, detailni
informace jsou pak obsahem Pfilohy 1.

7.2.1 Opatieni bezpecna pozemni komunikace

K1 APLIKACE EVROPSKE SMERNICE ,,BEZPECNA INFRASTRUKTURA“ 2008/96/ES A JEJI ROZSIRENI NA OSTATNI SIT SILNIC

PInéni opatfeni je v gesci Ministerstva dopravy, resp. jeho organizace RSD, kterd je odpovédnd
za spravu sité délnic a silnic I. tfidy, s ddrazem na silnice zafazené do sité TEN-T. RSD provedlo
bezpecnostni audit na novostavbach dalnic a silnic I. tfidy. Dale byly provedeny bezpecnostni inspekce
na jiz dokoncenych silnicich I. tfidy. Odborné vyskolenymi pracovniky pro provadéni bezpecnostnich
auditd a inspekci disponuje Ministerstvo vnitra.

PLNENI AP V KRAJICH CR: V soulasnosti odborné& vy$kolenym pracovnikem pro provadéni

bezpeénostnich auditll a inspekci disponuji pouze 4 kraje CR, a to hl. m. Praha, kraj Kralovéhradecky,
Pardubicky a Vysocina.

PLNENI AP ORP: Provadéni bezpecnostnich auditli a inspekci na mistnich komunikacich neni stale
rozSifenym nastrojem pro zvySeni BESIP na nehodovych lokalitaich. Dlvodem je nedostatek

odbornych pracovnikl a finanénich prostfedkli na opravy mistnich komunikaci. Nehodova mista na
mistnich komunikacich jsou sanovdna spise vyjimecné.

www.mdcr.cz
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ORGANIZACE — FIRMY: Reditelstvi silnic Zlinského kraje provedlo bezpeénostni audit a bezpeénostni

inspekci na nékterych silnicich I., II. a lll. tfidy.

K2 APLIKACE PRISLUSNYCH ZAKONU A NAVAZNYCH LEGISLATIVNICH PREDPISU PRO BEZPECNEJSI POZEMNI KOMUNIKACE
Odstrafiovani reklamnich zafizeni podél dalnic a silnic I. tfidy se dafi postupné napliiovat. RSD
pravidelné informuje Ministerstvo dopravy o poctu odstranénych reklamnich zafizeni. Jiz od roku 2016
existuje jednotna metodika postupu spravcli pozemnich komunikaci pro odhalovani nepovolenych
reklamnich zafizeni v blizkosti téchto komunikaci.

Problémem, ktery je stale nedofeSeny, je FfeSeni stroml jako pevné prekaziky u pozemnich
komunikaci, které jsou vysazeny v rozporu s normou pro projektovani komunikaci. Novelizace TP 99

nebyla v roce 2020 vydana.

PLNENI AP _ORP: Byla provadéna revize reklamnich zafizeni na mistnich komunikacich a bylo

pfistoupeno k jejich odstranéni. Informace o poctu odstranénych reklamnich zafizeni je uvedena
v Pfiloze 5.

ORGANIZACE — FIRMY: Zejména Brnénské komunikace a Krajska sprdva a udrzba silnic Stfredoceského
kraje vénuji patficnou pozornost pevnym prekazkam podél silnic ve své spravé, reviduji a odstranuji

reklamni zafizeni.

K3 VYSTAVBA OBCHVATU MEST A OBCI
Vystavba obchvat mést a obci je pfevazné v gesci RSD. Postupné je provadéna realizace obchvatd.
Informace o realizovanych obchvatech mést a obci je uvedena v Pfiloze 5.

PLNENI AP V KRAJICH CR: Kromé Kralovéhradeckého a Zlinského kraje viechny ostatni realizuji
obchvaty mést.

K4 UPRAVY DOPRAVNIHO PROSTORU PRO ZRANITELNE UCASTNIKY SILNICNIHO PROVOZU
Vystavba vjezdovych ostravkil je na komunikacich predeviim ve spravé kraji. RSD realizovalo

odbocovaci pruhy ve StfedoCeském, Jihoceském, Plzenském, Karlovarském, Libereckém,
Kralovéhradeckém a v Olomouckém kraji. Dale pokracuje ve vyméné svodidel, nasvétleni prechodd,
realizaci mist pro prechazeni a dalSich uprav dopravniho prostoru tak, aby byl bezpecny pro vsechny
Ucastniky provozu. Dale byly realizovany Upravy pro zvyseni bezpeénosti chodcl. Podrobnéjsi seznam
mist, kde probéhla Uprava, je uveden v Pfiloze 5.

ORGANIZACE — FIRMY: Jednotlivé organizace ve své spravé realizovaly na radé mist délici pasy,

parkovaci a odbocovaci pruhy. Zejména Reditelstvi silnic Zlinského kraje a Brnénské komunikace

evvs

uvedena v Pfiloze 5.

PLNENI AP V KRAJICH CR: Rozvoj Z6n 30 realizuje hl. m. Praha. Realizace vjezdovych ostriivku na
silnicich ve spravé krajl je realizovana v ¢asti kraji. V fadé kraji jsou nové realizovany délici pasy,

odbocovaci a parkovaci pruhy. Uprava bezpeéného dopravniho prostoru je provadéna v naprosté
vétsiné kraji. Vétsina kraji se zaméfuje na Upravu prechodld za ucelem zvyseni bezpecnosti
a prehlednosti.
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Systém dynamické detekce chodce na pfechodu je zaveden pouze v Jihomoravském kraji. Jen
v mensiné krajd je budovana nova cyklisticka infrastruktura (kraj Karlovarsky, Ustecky, Jihomoravsky,
Olomoucky a hl. m. Praha). Sdilenému prostoru je vénovana pozornost jen v omezené mire.

PLNENI AP_ORP: ,,Zény 30“ jsou vyuzivany jako nastroj ke zklidnéni prevainé obytnych ¢asti mést

a obci. Nejvyssi pocet ,,Z6n 30“ byl realizovén v Jihomoravském kraji (v 8 ORP; celkem v 50 ORP). Délici
pasy, vzhledem k charakteristice vétSiny mistnich komunikaci, nejsou pfilis rozsitené.

Obce dale ¢asto realizuji parkovaci pruhy, avsak odbocovaci pruhy jsou realizovany v omezeném poctu
(ve 20 ORP, 14 % respondent(l). ORP vénuji pozornost opatifenim pro zvySeni bezpecnosti
zranitelnych uéastnikd provozu — chodcli. Pfechody pro chodce jsou zviditelfiovany opatfenimi na
pfechodech pro chodce stavebnimi Upravami, nasvétlenim, pfipadné uUpravou vodorovného
dopravniho znaceni.

Vystavba cyklostezek nebo cyklotras je realizovana v_mensim poctu ORP (cyklostezky 55 ORP,

cyklotrasy 28 ORP). Sdilenému prostoru na mistnich komunikacich je vénovana mald pozornost.

K5 UPRAVY KRIZOVATEK

Ministerstvo vnitra provedlo revizi rozhledovych trojuhelnikd na silnicich 1., I1. i lll. tfidy. Pozornost byla
vénovana i mistnim komunikacim. Pocet provedenych revizi je uveden v Pfiloze 5. Byla provedena
vystavba okruZnich kfizovatek na fadé silnic I. tfidy.

PLNENI AP _V KRAJICH CR: Revize stavebniho uspofadani, viditelnosti dopravnich znadek
a srozumitelnosti dopravniho znaceni je provadéna ve vsech krajich, aZ na nepatrné vyjimky,
a v pravidelnych intervalech (nékteré kraje nepodaly informaci). Stavba okruznich kfizovatek probiha

témér ve vsech krajich.

PLNENI AP_ORP: Ve vétiiné ORP je pravidelné provadéna revize dopravniho znaéeni, véetné jeho

srozumitelnosti a viditelnosti. Na kfiZovatkach mistnich komunikaci je provadéna revize rozhledovych
trojuhelnikl, s cilem zvysit prehlednost kfiZovatek. Vystavba okruznich kfizovatek na mistnich
komunikacich je provadéna jen v omezeném poctu.

ORGANIZACE — FIRMY: Krajskymi spravami je pravidelné provadéna revize dopravniho znaceni, véetné

jeho srozumitelnosti a viditelnosti. Jako technickd opatfeni se uplatfuji napf. zlepSeni osvétleni
a zvyraznéni dopravniho znacdeni. Na kfizovatkach pozemnich komunikaci je provadéna revize
rozhledovych trojuhelnikl. Okruzni kfiZzovatky jsou aktudlné v realizaci ve Stredoceském, Karlovarském
kraji a v mésté Brné.

K6 ZKVALITNENI DOPRAVNIHO ZNACENI, VYBAVENI KOMUNIKACI A POVRCHOVYCH VLASTNOSTI VOZOVEK

RSD provedlo revizi z hlediska bezpe¢nosti na 262 km dalnic a na 40 km silnic I. tfidy. Zjisténé
nedostatky se tykaly nevyhovujicich nebo chybéjicich svodidel, poskozeni svislého dopravniho znaceni
po dopravni nehodé, snizené retroreflexe dopravniho znaceni, vytlukli, nedostate¢ného odvodnéni,
kolmych cel propustkd, poskozenych tlumicl narazu, vzrostlé vegetace. Bylo odstranéno 136 zjisténych
nedostatkd. Dale bylo odstranéno celkem 5 646 pevnych pfekazek na dalnicich a silnicich I. t¥idy,
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ochranéno bylo 12 prekazek. Prekazky, které nebylo mozné ochranit nebo odstranit, tvofila zelen —
vzrostlé stromy, tvofici stromoradi kolem silnic I. tfidy.

RSD provadi méteni proménnych parametr(i vozovky. MéFeni bylo provedeno jak na délnicich, tak na

cvvs

svo

Byla instalovana svodidla proti podjeti motorkafti na D4 a 1/44. Fyzické oddéleni protismérnych pruht
nebylo realizovdno. V ramci CR je provadéno pilotni ovéfovani kooperativnich systémi ITS, kde
podavaji fidi¢i souhrnné informace o provozu a jeho podminkach. RSD vyhodnotilo tyto informace
jako vysoce ucinné.

PLNENI AP V KRAJICH CR: Spravy silnic v majetku kraj provadéji svoji ¢&innost pravidelné a odpovédné.

Pevné prekazky jsou odstrafiovdny nebo ochrafiovany, pravidelné je provadéna udrzba zelené, véetné
péce o krajnice. Dale je provadéna revize dopravniho znaceni a jsou odstranovany zjisténé nedostatky.
Kontrola proménnych parametrl vozovek je ve vétsiné krajl realizovana. Zjisténé nedostatky jsou
odstranovany, pfripadné oznacovany dopravnimi znackami. DostateCnymi finanénimi prostredky pro
Upravu vozovek disponuje jen ¢ast kraju. Svodidla proti podjeti motorkafi jsou instalovana ve vétsiné
krajti, pfedevsim tam, kde je velky pohyb jezdcti na motocyklech. Pro oddéleni protismérnych pruh

nejsou ve vétsiné kraju vhodné komunikace.

PLNENI AP _ORP: Revize mistnich komunikaci z hlediska bezpecnosti je pravidelné provadéna.

Odpovédnost je ve vétsiné pripadl ponechana na spravcich mistnich komunikaci. Méfeni proménnych
parametri vozovek je provadéno na mistnich komunikacich zcela ojedinéle, ale opravy jsou provadény.
Useky, které nevykazuji optimalni vlastnosti vozovky, jsou vétSinou osazovany dopravnimi znackami.
Svodidla proti podjeti motorkaia jsou instalovana jen v 15 ORP (10 % respondentd).

ORGANIZACE — FIRMY: Pevné prekazky jsou odstrafiovany na komunikacich v Karlovarském kraji a ve

mésté Brné. Méreni proménnych parametrl provadi sprava komunikaci Stfedoceského,
Kralovéhradeckého a Zlinského kraje. Nevyhovujici Useky jsou odstranovany a opravovany. Svodidla
proti podjeti motorkarl jsou instalovana pouze ve Stiedoceském kraji.

K7 ZABEZPECENI ZELEZNICNICH PREJEZDU
Zabezpeceni Zeleznicnich prejezdi je vénovana vysoka pozornost. Ministerstvo vnitra provedlo

bezpecénostni inspekce na Zelezniénich prejezdech v kfizeni se silnicemi 1., Il. a lll. tfidy a s mistnimi
komunikacemi. Bylo podano 117 podnétd k odstranéni nedostatk(. Bezpecnostni inspekce provedend
Ministerstvem dopravy predala zjisténa rizika k proSetfeni Drazni inspekci.

Ministerstvo dopravy se kontrolou spravné funkce dopravniho znaceni na Zeleznicnich prejezdech,
kterych je v CR 7 825, z kapacitnich diivodt a prednostniho zaméreni na kontrolu vykonu statni spravy
ve vécech drah, nezabyva. Tuto cinnost vykondvaji predevSim spravci pozemnich komunikaci
a provozovatelé drah.

PLNENI APV KRAJICH CR: Udriba Zelezni¢nich prejezd(i je provadéna pravidelné, prevainé ve

spolupraci se Spravou Zeleznic, s.0. nebo je pouze ponechdna v jeji kompetenci. Nezastupitelnou
Glohu ma Policie CR, ktera oznamuje spravcim komunikaci nedostatky, které na Zelezni¢nich
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prejezdech odhalila. Zelezni¢ni prejezdy jsou zabezpecovany nejmodernéjsimi systémy pro zamezeni
protipravniho jednani fidica.

PLNENI AP ORP: Dopravni znaéeni na Zelezni¢nich ptejezdech v k¥izeni s mistnimi komunikacemi je

zkvalitiovadno, prevdiné na zdkladé oznameni o nedostatcich na mistnich komunikacich ze strany
Policie CR, pfipadné také pravidelnou nebo ndhodnou kontrolni ¢innosti. Realizace je ponechana piné
v odpovédnosti Spravy Zeleznic, s.o. V nékterych ORP je iniciovano jednani.

K8 NASAZOVANI SYSTEMU ITS PRO MONITOROVANI A RIZENI PROVOZU

Na nové budovanych usecich dalnic a silnic I. tfidy jsou instalovany informacni a Fidici systémy.
RSD mé k dispozici data ze systému FDC, ktery poskytuje data o dopravni situaci na silniéni siti v CR.
Data vstupuji do systému vyhodnocovdani dopravni situace, ktery provozuje NDIC. Na zakladé téchto
dat je ovliviiovana doprava prostfednictvim ITS prvkd na dalnicich v Ceské republice.

Dalniéni sit je vybavena automatickou kontrolu vozidel, kterd nedodrZuji pravidla provozu. Delikty
zachycené systémy jsou predavany krajim a obcim, které maji ze zdkona v kompetenci spravni fizeni
s fidi¢em, ktery pravidla silnicniho provozu porusil. Kraje a obce v soucasnosti fesi organizacni opatreni,
kterd umoini efektivné delikty identifikovat a v€as zpracovat. Na dalnicich bylo v roce 2020 celkem 8
Usekovych méreni. Usekové méreni rychlosti je realizovano rovné? na silnicich I. tfidy a také Il. a lIl.
tridy, které je v kompetenci krajl a obci.

Pro vysokorychlostni vazeni vozidel za jizdy vytipovalo Ministerstvo vnitra na silnicni siti TEN-T
celkem 9 mist a dalSich 12 mist nasilnicich I. tfidy, 4 mista pak na silnicich Il. a lll. tfidy. Dale vytipovalo
51 mist na silnicich I. tfidy a 19 mist na silnicich IlI. a lll. tfidy pro odstavné plochy k nizkorychlostnimu
vazeni vozidel. Systém eCall je zaveden do praxe jiz od roku 2017 a je vyuzivan vozidly se zabudovanou
jednotkou eCall a také volanim prfes mobilni nebo pevnou sit.

PLNENI AP V KRAJICH CR: Mista pro umisténi systémd pro monitorovani dopravni situace ma
vytipovano hl. m. Praha. Jihomoravsky kraj ma vytipované misto pro instalaci systému pro detekci

chlize na ¢ervenou - silnici 11/425 v Hustopedich.

PLNENI AP_ORP: Opatfeni s cilem snizeni nehodovosti pomoci chytrych systém( pro monitorovani

a fizeni dopravy je realizovano na mistnich komunikacich v ORP jen vyjimecné. Neni realizovano ani
vazieni vozidel, prestoze po mistnich komunikacich na mnoha mistech v CR jezdi pretizena vozidla.

ORGANIZACE — FIRMY: Systémy ITS pro monitorovani a fizeni provozu jsou instalovany v rdmci projektu

evyvs

7.2.2 Opatieni bezpecné vozidlo

V1 ZAJISTENI STATNIHO ODBORNEHO DOZORU
Policie €R zajistuje technické silniéni kontroly vozidel, kterych bylo v roce 2020 provedeno 30 647.

PFi téchto kontrolach byly shleddny nedostatky jak u vozidel registrovanych v CR, tak u vozidel
Ministerstvo obrany provedlo kontroly technického stavu vozidel ozbrojenych sil. Pocet provedenych
kontrol byl 279. Ministerstvo vnitra provadélo nizkorychlostni vazeni u 4 405 vozidel registrovanych
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.....

v Pfiloze 5. Pfi téchto kontrolach byla kontrolovana vozidla jak pro pfepravu osob, tak i vozidla ndkladni
dopravy.

evvs

mist je uveden v Pfiloze 5. Nedostatek vhodnych mist pro vazeni ma kraj Jihomoravsky a Liberecky.

V2 ROZSIRENI INFORMOVANOSTI RIDICE O MOZNOSTECH NOVYCH TECHNOLOGI[ A JEJICH DOPADU NA BEZPECNOST
Ministerstvo dopravy uskutecnilo akce pro odbornou a Sirokou verejnost s cilem zvysit informovanost

motoristické verejnosti o bezpecnych a icinnych komunikacnich systémech ve vozidlech. Ministerstvo
obrany usporadalo odbornou konferenci zaméfenou na inteligentni systémy ve vozidlech pro
ozbrojené sily.

PLNENI AP V KRAJICH CR: Informace o novinkach v oblasti vyuzivani chytrych systém( ve vozidlech

podavaji na svych strankdch pouze hl. m. Praha a kraje Liberecky a Olomoucky.

PLNENI AP ORP: Informace o novych systémech ve vozidlech ze strany ORP je poskytnuta jen ve velmi
omezeném poctu obci.

7.2.3 Opatieni bezpecny ucastnik

U1 ZAJISTENI PRUBEZNEHO VZDELAVANI DETI

Ministerstvo dopravy podporuje vzdélavani déti v zakladnich skolach v oblasti dopravni vychovy.
Vzdélavani zakl zakladnich skol, véetné mimoskolni cinnosti, je ze strany Ministerstva dopravy
podporovano tvorbou metodickych materiald pro vyuku na I. stupni ZS. Ze strany MD, samostatného
oddéleni BESIP je poskytovana pravidelna metodicka podpora pro zapojeni rodi¢t do systému dopravni
vychovy. Ministerstvo Skolstvi, mladeze a télovychovy porada pro ucitele dopravni vychovy
seminare. Dopravni vychova je zafazena do Ramcovych vzdélavacich programi matefskych
a zakladnich skol.

PLNENI AP V KRAJICH CR: Finanéni a metodickou podporu pro zajisténi dopravni vychovy pro zaky

matefskych a zakladni kol poskytuji vSechny kraje mimo kraje Moravskoslezského a Vysocina. Vsechny
kraje se zapojuji do podpory bezpecného chovani rodi¢li vydavanim informaci o bezpec¢ném chovani
v dopravnim provozu a pofadanim aktivit, které zapojuji rodice s détmi do vzdélavaciho procesu.

PLNENI AP ORP: Podpora dopravni vychovy formou poskytnuti finanéni podpory provozovatelim

détskych dopravnich hFist nebo metodické podpory je ve vétSiné ORP. Matefskym Skolam
a zadkladnim skoldm poskytuji ORP metodické materidly nebo pomucky pro vyuku dopravni vychovy.
Jsou poradany akce, které maji aktivné zapojit rodi¢e do systému dopravni vychovy.

U2 PREVENTIVNE INFORMACNI AKTIVITY
Ministerstvo dopravy provadélo preventivné informacni aktivity prostfednictvim webovych stranek

Ministerstva dopravy, samostatného oddéleni BESIP, ddle na Facebooku a kontaktnich kampani
provadénych krajskymi koordinatory BESIP. Také Ministerstvo vnitra kladlo dtliraz na prevenci, a to jak
na celostatni Urovni, tak i na regionalni Urovni prostfednictvim kontaktnich kampani, besed, pfi
dohledu a prostfednictvim masmédii. Ministerstvo vnitra se zaméfilo na motocyklisty, fidice

83



Narodni strategie bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020
Informace o plnéni v roce 2020

Ministerstvo dopravy

motorovych vozidel, mladé a zacinajici fidice. Ministerstvo obrany orientovalo preventivni akce na
pouzivani bezpecnostnich pasi pfislusniky ozbrojenych sil formou kontaktnich kampani.

Ministerstvo vnitra zamé&filo preventivni aktivity na pfedskolni déti, na zaky I. i Il. stupné ZS, na studenty
stfednich i vysokych Skol. Byly také osloveny skupiny rodin s détmi, seniofi a cyklisté. Aktivity na snizeni
poctu tzv. disko nehod uskutecnilo Ministerstvo vnitra na celostatni a regionalni Grovni. Ministerstvo
zdravotnictvi usporadalo celou $kalu preventivnich aktivit uskute¢nénych v krajich CR se zaméfenim
na celou cilovou skupinu Gcastnikt silniéniho provozu. Informace o realizovanych aktivitach jsou
uvedeny v Pfiloze 5.

U3 ZDURAZNENI VLIVU ALKOHOLU A NAVYKOVYCH LATEK NA BEZPECNOST VSECH UCASTNIKU PROVOZU
Ministerstvo dopravy, Ministerstvo vnitra a Ministerstvo zdravotnictvi zaméfily svoje aktivy na

prevenci uzivani alkoholu a jinych ndvykovych latek. Cilovou skupinou byly pfedevSim mladi
a zacinajici Fidici, studenti stfednich skol, ale také cyklisté a motocyklisté, dale pak ridi¢i motorovych
vozidel. Ministerstvo dopravy vytvofilo pro podporu preventivnich aktivit spot. Ministerstvo obrany
formou kontaktnich kampani seznamovalo zaméstnance resortu o nebezpeci jizdy pod vlivem alkoholu
a jinych ndvykovych latek.

PLNENI AP V KRAJICH CR: Podpora prevence uzivani navykovych latek je poskytovéna v hl. m. Praha,

v krajich Karlovarském, Usteckém a Zlinském.

PLNENI AP_ORP: ORP provadé&ji kampané nebo jiné aktivity pro podporu informovanosti Fidi¢d

o nebezpedi plynouci z uzivani ndvykovych latek pfi fizeni. Aktivity jsou predevsim realizovany formou
besed, pfednasek méstské policie, oslovenim obcant formou letakl a rlznych tiskovin.

U4 PODPORA ZKVALITNENI VYUKY V AUTOSKOLACH
Pracovni skupina Ministerstva dopravy fesi problematiku zmény zdkona ¢. 247/2000 Sb. v oblasti

vycviku Zadatell o fidi¢ské opravnéni. V ramci eTestl je zafazena problematika interakce s dalSimi
vozidly. Informace o ITS ve vozidle je zavedeno do vyuky v autoSkolach od roku 2018.

PLNENI AP V KRAJICH CR: Statni odborny dozor v auto$kolach provadi hl. m. Praha a kraje Jiho&esky,
Ustecky a Kralovéhradecky.

PLNENi AP ORP: Vyuka v autoskolach je ze strany ORP kontrolovana. Urover vyuky je zjisfovana

predevsim u zkousek Zadatel(l o fidi¢ské opravnéni.

U5 ZVYSENI VYMAHATELNOSTI PRAVA

Informace o stavu bodového hodnoceni fidi¢t je pravidelné vyhodnocovano a zvefejiiovano na
strankach Ministerstva dopravy. V ramci novely zdkona ¢. 361/2000 Sb., o silnicnim provozu, ve znéni

pozdéjsich predpis(, byla navrZzena zména bodového hodnoceni. Navrh byl v zafi 2020 predlozen
Poslanecké snémovné k projednani.

PLNENI AP V KRAJICH CR: Pravidelné vyhodnocovani vymahatelnosti prava se uskute¢riuje

v hl. m. Praha, v krajich Plzefiském, Usteckém, Jihomoravském a Zlinském. Vymahatelnost pokut

evvs
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PLNENI AP ORP: Vymahatelnost sankci v souvislosti se spachanim vybranych dopravnich prestupk

zahranic¢nimi Fidici je velmi rozdilna od 5 % az do 100 %. Obcim s rozsifenou plsobnosti, které maji
vysokou Uspésnost ve vymahani pokut, se doporucuje predavat tyto zkusenosti dale.

U6 DOHLED NAD DODRZOVANIM PRAVIDEL SILNICNIHO PROVOZU

Ministerstvo vnitra v roce 2020 provadélo kontroly tachografi, p¥i kterych se zjistovalo mimo jiné
prekroceni nejvys$si povolené rychlosti a dalsi prestupky. P¥i kontrolach se Policie CR zaméFovala na
alkohol pfi fizeni, jiné navykové latky pfi fizeni motorového vozidla, pouzivani zadrznych systémd,
nespravné predjizdéni, chovani chodcl, na cyklisty a motocyklisty. Podrobné informace o poctu
provedenych kontrol prestupkl jsou uvedeny v Pfiloze 5. Ministerstvo obrany prostfednictvim
Vojenské policie provadélo kontrolu pouzivani bezpeénostnich past prislusniky ozbrojenych sil.

PLNENi AP V KRAJICH CR: Orientaéni méreni rychlosti nebo méfeni se zaznamem prestupce je
provadéno ve vétsiné kraja.

PLNENI AP ORP: MéFeni rychlosti v obci je predeviim formou orientaéniho méreni bez zaznamu
prestupce. V obcich, které rychlost méti i se zdaznamem prestupce, je pocet zaznamenanych prestupkl

i v fadech nékolika tisic. Dozor a dohled nad bezpecnosti chodcll, prevainé déti, které prichazeji do
Skol, je predevsim uskutecnovan méstskou policii, kterd vykonava dozor prevainé v exponovanych
rannich a odpolednich hodinach. V obcich, kde je provadéno méreni alkoholu méstskou policii, jsou
zaznamenavany prestupky v fadech desitek az jednotek. Informace o poctu prestupkd jsou uvedeny
v Pfiloze 5.

U7 LEGISLATIVNI UPRAVY

Ministerstvo dopravy pfipravilo navrh novely zakona 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zdkon o silniénim provozu), ve znéni pozdéjsich
predpis(, jejimz obsahem je Géinnéjsi postih Fidiél, ktefi nedodrzuji pravidla silniéniho provozu, a to
véetné upravy bodového hodnoceni. Soucasti této novely je i pfisnéjsi bodové hodnoceni Fidi¢d s praxi
do 2 let od ziskani fidi¢ského opravnéni. Navrh obsahuje i moznost dlsledného postihu nedodrzovani
bezpecné vzdalenosti mezi vozidly. Navrh byl vzafi 2020 predlozen Poslanecké snémovné
k projednani. Soucasti navrhu neni Uprava pravidel pro provoz nejriiznéjsich specifickych dopravnich
prostiredk( véetné elektrokolobézek ani specificky pristup k Fidi¢lim nad 65 let véku.

7.2.4 Podpiirna opatreni

P1 PRIPRAVIT PODMINKY PRO OPERATIVNI PREDAVANI DAT O KLASIFIKACI ZRANENI PODLE STUPNICE MAIS3+ MEZI LEKARI
A POLICII CR.

Ministerstvo vnitra uvedlo, Ze k pfedavani dat o zdvaznosti zranéni pfi dopravnich nehodach podle
klasifikace MAIS 3+ probé&hlo jedndni se zastupci Ustavu zdravotnickych informaci a statistiky CR, ktery
je spravcem Narodniho zdravotnického informaéniho systému NZzIS (UZSI je organiza¢ni slozkou statu,
jejimi zfizovatelem je Ministerstvo zdravotnictvi). Zastupce UZSI po jednéni uvedl, 7e predavani
informaci mezi UZSI a Policii CR brani zejména ochrana osobnich tidajd. Legislativni zmény bude tfeba
ucinit primarné v pravnich predpisech v plsobnosti Ministerstva zdravotnictvi, tj. opatfeni bylo
presunuto do Akcniho planu na roky 2021-2022 do plsobnosti Ministerstva zdravotnictvi v soucinnosti
s Policii CR (pozn. opatreni ¢. 42 AP Strategie BESIP 2021-2030).
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P4 PREZENTOVAT NSBSP NA WEBOVYCH STRANKACH MD, S VYUZITIM FACEBOOKU BESIPU, SE ZDURAZNENIM VYSLEDKU
REALIZOVANYCH OPATRENI NSBSP A JEJICH DOPADU NA SNIZENI DOPRAVNI NEHODOVOSTI.

Pravidelna prezentace na webovych strankach MD a samostatného oddéleni BESIP (www.ibesip.cz).

P6 VYTVORIT KRAJSKE A MISTNI STRATEGIE BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU, JAKO NEZBYTNEHO DOKUMENTU K PLNEN{
NSBSP. POSKYTOVAT VEREJNOSTI PRAVIDELNE INFORMACE O TECHTO STRATEGIICH A JEJICH PLNENI NA WEBOVYCH STRANKACH
KRAJE/OBCE.

PLNENI AP V KRAJICH CR: Podle poskytnutych informaci z krajii CR ma vytvorenou krajskou strategii v

¢asteéné podobé hl. m. Praha, kraj Karlovarsky, Jihomoravsky a Vysocina. Uplnou strategii uvadi
kraj JihoCesky a Zlinsky, ktery ma vSak pravdépodobné jako jediny strategii pIné kompatibilni s Narodni
strategii. Rizeni bezpeénosti silniéniho provozu je ve vétsiné piipadd realizovdno prostiednictvim
uréenych pracovnik( krajskych fadd ve spolupréci s Policii CR.

PLNENI AP ORP: Strategii bezpeénosti silniéniho provozu na mistni Grovni ma vytvoienou jen zlomek
obci v €R. PIné funkéni a kompatibilni strategii s Krajskou strategii Zlinského kraje a Narodni strategii
maji Otrokovice, Kromériz, Valasské Mezifici a Vizovice. Kromé nich uvadéji existenci mistni strategie
Ostrava, Opava, D&¢&in, Dvir Kralové nad Labem, Tiebi¢, Ivan¢ice a Slapanice. V téchto i dal$ich obcich

jsou povéreni pracovnici, ktefi odpovidaji za stav bezpeénosti na izemi ORP.

P7 POSKYTOVAT VEREJNOSTI VECNE A NAZORNE INFORMACE O PRIJATYCH LEGISLATIVNICH ZMENACH NA WEBOVYCH STRANKACH
MD A PROSTREDNICTVIM MASMEDIL

Publikovdno na webovych strankach MD, samostatného oddéleni BESIP (www.ibesip.cz) a na
socialnich sitich.

P8 PRAVIDELNE VYHODNOCOVAT UCINNOST ZAKONA C. 361/2000 SB. A PREDPISU SOUVISEJICICH V SOULADU S CILI NSBSP
Ucinnost zakona €. 361/2000 Sh. je pravidelné vyhodnocovéna jak Ministerstvem dopravy, tak
i Ministerstvem vnitra. Jsou podnikany pfislusné legislativni kroky.

P9 ZAJISTIT SBER NEPRIMYCH UKAZATELU BEZPECNOSTI V ROZSAHU POTREBNYCH DAT PRO HODNOCENI NARODNI OBSERVATOR[
BSP A JEJICH VYHODNOCOVANI JAKO PODKLAD PRO PRAVIDELNE KAZDOROCNI VYHODNOCOVANI NSBSP

Sbér nepfimych ukazatelll bezpeénosti (NUB) je ze strany Ministerstva dopravy plné zabezpecen.

P10 ZAJISTIT REALIZACI HLOUBKOVE ANALYZY DOPRAVNICH NEHOD A VYUZIVANI ZISKANYCH POZNATKU PRO LEGISLATIVNI
A TECHNICKA RESENI V OBLASTI BEZPECNE KOMUNIKACE, BEZPECNE VOZIDLO A BEZPECNY UCASTNIK.

Je zabezpeéena ¢innost hloubkové analyzy dopravnich nehod s vyuzitim ziskanych vysledka.

P11 IDENTIFIKOVAT VYZKUMNE POTREBY ZAMERENE NA VYZKUM VYVO0], INOVACE A DEMONSTRACE KOMPONENTU, OPATRENI
A METOD (VCETNE SILNICNI TELEMATIKY) A ROZSIROVANI JEJICH VYSLEDKU S CILEM TRVALE ZVYSOVAT BEZPECNOST SILNICNIHO
PROVOZU.

V roce 2020 nebyly identifikovany vyzkumné potieby pro Ministerstvo dopravy ani pro Ministerstvo
vnitra.

P19 VYTVORIT PODMINKY PRO HLOUBKOVOU ANALYZU VSECH DOPRAVNICH NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY.
Jsou vytvoieny podminky pro hloubkovou analyzu vSech dopravnich nehod se smrtelnymi nasledky.
Problematika vSech dopravnich nehod s vdznymi nasledky je reSena na statistické drovni.
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7.3 Strategie BESIP 2021-2030

V roce 2020 probihala finalizace Strategie BESIP 2021-2030. SniZit pocet
obéti a tézkych zranéni v disledku dopravnich nehod na polovinu je
dlouhodobym cilem Strategie BESIP, kterou vladda CR schvilila
usnesenim ¢. 8 dne 4. ledna 2021. Podobné jako dalsi staty Evropské unie
i Organizace spojenych narodt by toho Ceska republika méla dosdhnout
v roce 2030. Strategie BESIP 2021-2030 navazuje na Narodni strategii
bezpecnosti silnicniho provozu 2011-2020. Realizovdna bude
prostfednictvim akcnich pland, které budou nové definovany vidy na

STRATEGIE

dvouleta obdobi. BES'P

Akcni plan na obdobi 2021-2022 obsahuje 45 konkrétnich opatfeni, A

jasné ur€uje odpovédny subjekt, termin a méfitelné kritérium splnéni
aktivity. Prioritami jsou mladi fidici, neptfimérena rychlost, odstrafiovani nehodovych lokalit, pokrocilé
technologie a ucinny policejni dohled spolu s efektivnimi sankcemi za porusovani pravidel silni¢niho
provozu. Bezpecnost ma zvysit také zabezpeceni zdvorami na Zeleznicnich prejezdech kfizicich silnice
. tfid a vybranych Il. tfid, vybudovani novych mist pro nakladni automobily na dalni¢nich odpocivkach
a mist pro kontrolu téchto vozidel. Na komunikacich nizSich tfid by mél prinést vétsi bezpecnost
program na podporu umisténi svodidel chranicich fidi¢e pred srazkou se stromem. Ve méstech je
nezbytné klast dliraz na ochranu zranitelnych Gcastnikd silniéniho provozu (chodci, cyklisté) a
prizpGsobovat dopravni prostor jejich potfebam a bezpe¢nému pohybu.

Po uplynuti dvouletého obdobi bude vyhodnoceni akéniho planu prfedlozeno vladé k projednani spolu
s navrhem dalsiho akéniho planu na obdobi 2023-2024. Strategii BESIP 2021-2030, Akéni plan 2021-
2022 a analytické podklady k vyvoji nehodovosti jsou k dispozici na webovych strankach ibesip.cz.
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8.Zaver

8.1 Plnéni strategickych cilu
Oproti pfedpokladlim, stanovenym NSBSP, bylo v uplynulych 9 letech na pozemnich komunikacich
usmrceno o ctvrtinu vice osob.

V obdobi let 2012-2020 bylo do 30 dni od nehody usmrceno 5 803 osob, tj. oproti stanovenym
predpokladiim o 1 170 vice (+25 %); do 24 hod od nehody usmrceno 5 172 osob, tj. oproti stanovenym
predpokladiim o 894 vice (+21 %), téZce zranéno pak bylo 22 371 osob, 0 789 méné (-3 %).

Z uvedenych dat je zfejmé, Ze NSBSP v oblasti usmrcenych osob nebyla ani v jednom roce splnéna
(vyjma usmrcenych do 24 hod v roce 2013). V roce 2020 nebyla NSBSP splnéna v oblasti usmrcenych
osob, na nasledky nehod (tj. od 24 hod do 30 dni) bylo usmrceno v roce 2020 dalSich 58 osob,
tj. +13 %. V roce 2020 byla splnéna NSBSP v oblasti téZce zranénych osob.

8.1.1 PInéni ciléi v zemich Evropské unie a v Ceské republice

.....

evvs

chovani, zejména prekracovani nejvyssi dovolené rychlosti béhem lockdownu. [17]

Je nutné zminit fakt, Ze ani v zemich EU nebyly vytyCené cile, tj. snizeni usmrcenych osob o 50 %
v roce 2020 vUci roku 2010 splnény. Na silnicich EU bylo v roce 2020 evidovano o 36,7 % méné
usmrcenych oproti roku 2010, v CR pak bylo usmrceno v uvedeném roce o 35,5 % osob méné
oproti roku 2010. V souctu obdobi 2011-2020 bylo v zemich EU v dlsledku dopravnich nehod
usmrceno oproti predpokladiim o 25,2 % vice osob, v Ceské republice pak byly tyto pfedpoklady
pfekro€eny o 26,8 %. Z uvedeného je ziejmé, 7e bilance poctu fatalit v Ceské republice byla
v uplynulé dekadé oproti pfedpokladiim velmi podobna jako v zemich EU.

8.2 PInéni dilcich cilt
V rdmci NSBSP bylo sledovano 11 dil¢ich cild, z nichZ kazdy mél stanoven jiny cilovy stav. Dle NSBSP tak
byl v roce 2020 jak v oblasti usmrcenych, tak téZce zranénych osob splnén pouze dil¢i cil mladi Fidici.

| s ohledem na pandemii COVID-19 je objektivnéjsi souhrnné srovnani uplynulych 9 let vici vychozimu
stavu v roce 2009. Dle predpokladli NSBSP mélo byt (vici vychozimu roku 2009) v obdobi 2012-2020
usmrceno o0 42,9 % osob méné, realné bylo usmrceno jen 0 29,7 % méné osob. Pozitivné Ize hodnotit
poklesy v diléich cilech alkohol a jiné navykové latky a nepfimérena rychlost. Naopak neuspokojivy
byl vyvoj v oblasti usmrcenych déti, starnouci populace, motocyklisti a téZce zranénych cyklista.

Téma, které nelze v souvislosti s cyklistikou opomijet, jsou elektrokola, resp. elektrokolobézky. BESIP
také v uplynulém roce opakované na problematiku elektrokol upozorrioval, jak v souvislosti
s pouzivanim cyklistickych pfileb, tak pfedevsim s ohledem na dodrzovani platné legislativy, napfr.
zprava Pocet elektrokol roste, fada z nich md tuning, ktery neni v provozu legdini. ,Jizdni kola s

asistovanym slapdnim jsou povaZovdna za bézZnd jizdni kola. Aby vsak mohli cyklisté naddle tézit z vyhod
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jizdnich kol s asistenci, je klicové, aby na silnice vyjeli jen s technicky zpusobilymi vozidly, tzn.
s elektrokoly bez tuningu. V Evropé nejsme jedini, koho tato nelegdini vozidla na silnicich ,trapi”.
Budme zodpovédni k sobé i ostatnim ucastnikiim silnicniho provozu, ktefi respektw/ dand pravidla, “
uvadi se ve zpravé. Bohuzel se zvysujici penetrace elektrokol '
kazdoroéné promita jiz také v evidenci fatalnich nasledku
dopravnich nehod cyklistti. [15] Vroce 2020 bylo ze 40
usmrcenych cyklistd 9 jezdcl na elektrokolech, 2 jezdci na
benzinovych kolech a 1 jezdec na elektrokolobéice. Ridici
téchto nemotorovych vozidel se tedy na vSech usmrcenych
cyklistech podileli 30,0 %, zatimco v roce 2019: 19,4 %, v roce
2018: 15,8 % a v roce 2017 6,8 %.

Neprimérena rychlost se ze vSech dilcich cild jednoznacné podilela na usmrcenych i téZce zranénych
osobach nejvice. V dlsledku uvedené pficiny bylo v obdobi let 2012-2020 usmrceno 37 % a téice
zranéno 28 % osob, v roce 2009 pak usmrceno 44 % a téZce zranéno 33 % osob. Navzdory nejvyssim
podilim je evidentni, Ze v obou sledovanych oblastech doslo ke sniZeni podild.

Zranitelni ucastnici silnicniho provozu (chodci, cyklisté a motocyklisté) se v obdobi let 2012-2020
podileli na vSech usmrcenych osobach 42 %, na téZce zranénych pak 56 %, v roce 2009 ¢inil podil 38 %
v pfipadé usmrcenych, resp. 51 % v pfipadé téZce zranénych. V obou sledovanych oblastech tak vici
vychozimu roku 2009 doslo k narlstu podild.

8.3 Shrnuti situace v Ceské republice
Prehled silnych stranek, slabych stranek, prileZitosti a hrozeb, vychazejici jak z uplynulé Narodni

strategie bezpecnosti silniéniho provozu 2011-2020, tak ze Strategie BESIP 2021-2030, je uveden nize.

2 T

SILNE STRANKY SLABE STRANKY
Propracovany systém cilenych preventivnich Zvysujici se podil nasledk( zranitelnych
aktivit z ndrodni do regionalni Urovné: SO BESIP | ucastnikd silniéniho provozu
— CSPSD — KK BESIP
Synergie ¢lenG Rady vlady CR pro bezpe&nost Nedostatecné rozvinutd infrastruktura pro
silni¢niho provozu zranitelné ucastniky silni¢niho provozu

(zejména cyklisty)
Urychleni dopravni vystavby: novelizace Zastaraly vozidlovy park, pomalé tempo obnovy
416/2009 Sb., liniovy zakon
Kvalitni dopravni vychova, edukace pedagogli Absence rehabilitacnich kurzl pro fidice
Implementace poznatk(l V a V napt. hloubkové | NepouZivani ochrannych prvkd (napf.
analyzy dopravnich nehod cyklistickych pfileb, bezpecnostnich past)
Aktivni ¢lenstvi v mezinarodnich organizacich Pokles evidence prestupk( a trestnych ¢ind
(IRTAD, ETSC, FERSI atd.) v bodovém hodnoceni fidic(
Kvalitni statistika a reporting nasledk
nehodovosti, nepfimych ukazatel( bezpeénosti
silnicniho provozu apod.

www.mdcr.cz
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A

HROZBY
Slaba politickd podpora ,nové” Strategie, resp.
akénich plana

Operativni dvouleté akéni plany s jasné
definovanou odpovédnosti a
kvantifikovatelnymi ukazateli

Zlehovani tématu alkoholu a jinych navykovych
latek v silniénim provozu u fidicd nemotorovych
i motorovych vozidel (napf. navrhy na
prolomeni tzv. nulové tolerance)

Transpozice Strategie na krajské a mistni trovné

Absence vzajemného respektu jednotlivych
kategorii Ucastnik( silniéniho provozu

Cilena alokace financi do odstranovani
nehodovych lokalit

Provoz vozidel nezpUsobilych k provozu na
pozemnich komunikacich (napf. tuning
elektrokol)

Vyspélé ADAS systémy v novych vozidlech

Neposileni dohledu policie

Novelizace bodového hodnoceni fidicd

Starnuti populace, zvysujici se podil nasledk
senior( (ve véku 65+)

Spusténi jednotného systému evidence
nehodovych lokalit

Vliv pandemie COVID-19

ZvySovani poCtu zon 30

Omezeni financnich prostfedk smétujicich na
feSeni nehodovych/rizikovych mist komunikaci
ve vlastnictvi krajl

Sdilena doprava

Cileni program( Komise fondu zabrany Skod
v souladu s akénimi plany Strategie BESIP 2021-
2030

Realizace skoleni povérenych pracovnikd
krajskych Gradd a pracovnikd ORP k opatfenim
pro zajisténi bezpecné silni¢ni infrastruktury

V/Z B

e

BEZPECNOST NA SILNICICH

PRAVO A ZODPOVEDNOST KAZDEHO Z NAS

i
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n\}ﬁ
s

~
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8.4 Akc¢ni plan 2021-2022 Strategie BESIP 2021-2030

Poznatky z uplynulé dekady byly zohlednény ve Strategii BESIP 2021-2030, soucasti je akéni plan pro
obdobi 2021-2022, ktery jasné definuje odpovédnost jednotlivych subjekt( a obsahuje kvantifikované
ukazatele. Ak¢ni plan obsahuje 45 opatreni, zverejnén je na webovych strankach ibesip.cz.

8.5 VIZE NULA

V souvislosti s prelomem dekad je nutné pripomenout

filozofii VIZE NULA, kterd povaZuje za nepfijatelné, aby WI I@WE N!.E!L &S
e, . , Y w B == e =

vsilniénim provozu doslo k usmrceni nebo vainému

zranéni. Pro naplnéni této vize je nutné vytvaret bezpecny systém, jehoZ soucasti jsou Ucastnici

provozu, vozidla a dopravni infrastruktura. Historické konsekvence a provdzanost VIZE NULA se

strategickymi dokumenty je shrnuta na strance www.cdv.cz/vizenula.

Spolecnost neni ochotna akceptovat smrtelné trazy na pracovistich, v letecké ¢i Zelezni¢ni dopravé.
Pro¢ by pak méla byt silnicni doprava vyjimkou?
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Prilohy
Priloha 1: PInéni Ak¢niho programu odpovédnymi subjekty
Piiloha 2: Kratkodoba opatieni Rady vlady CR s pInénim v roce 2020

Priloha 3: PiredbéZny odhad vyse ztrat z dopravni nehodovosti na
pozemnich komunikacich za rok 2020

Priloha 4: Hodnoceni bezpecnosti kraji, obci s rozsiirenou piisobnosti,
stanoveni ekvivalentu zavaznosti nehod

Priloha 5: Legislativni zmény s dopady na bezpec¢nost silni¢niho provozu
v uplynulé dekadé

Priloha 6: Fatalni nasledky dopravnich nehod v Evropé
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