Pulstoleti BESIPU

BESIP - ve vétsiné obyvatel nasi republiky se pfi vysloveni tohoto jména
vybavi pfedevSim Skolni Iéta a seznameni se s pravidly bezpeéného chovani
v silniénim provozu. Problematika, kterou ale mél a také v sou¢asné dobé

ma BESIP na starosti, je vSak jiZ od jeho vzniku mnohem Sirsi.

Jak to vSechno zacalo

V povalecnych letech minulého stoleti se odpovédni Cinitelé bezpeclnosti
silni¢niho provozu pfilis nezabyvali. SpiSe je zajimala moznost sabotaze a
diverze v silni¢ni dopraveé, a pokud nékdo mél o bezpecnost provozu dbat,
byly to dopravni inspektoraty, které jako slozky Vefejné bezpecnosti byly
vladnim nafizenim €. 54/1953 Sb., o provozu na silnicich, zfizeny v resortu
Ministerstva narodni bezpeénosti (pozdéji Ministerstva vnitra) a byly jim
svéreny témeér vSechny agendy tykajici se silniéniho provozu, které do té
doby vykonavaly narodni vybory. O problematiku bezpecné jizdy se stara

v téchto letech predevsim statni pojisStovna, ktera cili na skupinu uc¢astniku
silni¢niho provozu napfiklad svou kampani Nehoda neni ndhoda, jiz na
verejnosti prezentuje i panacek s pfihodnym jménem pan Nehoda.

Zhruba od roku 1961 se dopravni inspektoraty zacinaji zabyvat i statistikami
dopravnich nehod. Historie narodniho koordina¢niho organu pro bezpecnost
silniéniho provozu v tehdej$im Ceskoslovensku pak saha pfiblizné do roku
1963, kdy se jeho zfizeni zacina intentivné pfipravovat v souvislosti se
zvySenym poctem prodeju osobnich aut soukromym osobam a jako reakce
na narUstajici poCet tragickych nasledkd dopravnich nehod.

Rychly rozvoj motorizmu v CSSR v $edesatych letech minulého stoleti vedle
kladnych vlivi na prosperitu narodniho hospodafstvi byl zakonité doprovazen
fadou negativnich jevd, jejich disledky se projevily citelnéji tim, Ze nebyla
v€as tato problematika komplexné feSena. Dochazi tak tedy ke konstatovani,
nehodovost a zhorSeni Zivotniho prostfedi, zejména znecistovani ovzdusi

exhalacemi spalovacich motord vozidel.



Zprava z dubna roku 1966 rozebirajici bezpec€nost silniéniho provozu za
obdobi 1960 az 1965 konstatuje, Ze je patrny postupny rozvoj motorizace ve
staté v uplynulych deseti letech. V roce 1956 bylo evidovano v CSSR celkem
792 851 motorovych vozidel. Od tohoto roku za¢ina progresivni rozvoj
motorizace a k 1. 6. 1965 je v CSSR evidovano celkem 1 626 531
motorovych vozidel. Do tohoto stavu nejsou zahrnuty pocty vozidel
ozbrojenych sborl a také tzv. malé motocykly, kterych je v této dobé v
provozu vice jak pUl milionu. V souladu s celosvétovym trendem probiha

v tomto obdobi také u nas rozvoj motorizace pfedevsim cestou individualni
dopravy, coz ovliviiuje zmény ve struktufe parku motorovych vozidel. Za pét
let tehdy pfibylo do evidence 165 585 osobnich automobilll, coz pfedstavuje
prirastek 63,21 %, a 164 890 motocyklu, coz pfedstavuje 21,71 %. Za
stejnou dobu vzrostl po€et nakladnich a specialnich vozidel o 23,76 % a
autobusu 0 37,06 %. Strukturalni zmény v parku vozidel jsou zvlasté vyrazné
pfi porovnani pfirastku osobnich automobill s pfiristky motocykll. Zacina
byt zfejmé, Ze i v budoucnosti poroste rychleji poCet vozidel v individualni
dopravé a budou se zvySovat pfedevsim pocty osobnich automobilt v
osobnim vlastnictvi. TehdejSi stratégové tak nastavuji pfedpoklad, Ze roéni
pfiristek osobnich automobilt bude zhruba 50 000, a to v tom pfipadé, ze v
nejblizSich letech nedojde k vyrovnani nabidky a poptavky. V roce 1966
napriklad mélo dojit k uspokojeni asi 37 % zadatell, kterych celkem bylo vice
nez 124 000.

S rozvojem motorizace soustavné silila také intenzita silni¢niho provozu - v
obdobi let 1959 az 1964 vSak dochazi k prudkému vzestupu, ktery predstihl i
zpracovanou prognézu asi o 33 %. Na zvySovani intenzity silniéniho provozu
mél napfiklad nemaly vliv rozvoj domaci a zahrani¢ni mototuristiky. Tento
tehdy novy zpUsob rekreace pfinesl s sebou vedle pozitivhich ekonomickych
efektd téz negativni jevy. Jednim z nich byla skute€nost, ze v letnich
mésicich nastava silny nepravidelny pohyb motorovych vozidel po celém
Uzemi statu. Tim dochazi v nékterych turistickych a rekreacnich oblastech k
neumérnému lokalnimu zvySeni intenzity silni€niho provozu. V roce 1965
také bylo zaznamenano kolem 250 000 vjezdu cizich osobnich automobild.

Dalo se predpokladat, ze s rozvojem mezinarodni turistiky se obliba



Ceskoslovenska u zahraniénich turistG podstatné zvysi, coz bude mit za
nasledek dalsi zvySovani hustoty silni¢ni dopravy. Neni bez zajimavosti, Ze
t&chto 250 000 zahrani¢nich vozidel zptsobilo v CSSR jen 133 nehod,
kdezto naSich asi sto tisic vozidel, ktera vyjela do zahranici, 1 218 nehod.
Na zvySeni provozu vozidel v osobnim vlastnictvi zhruba o jednu tfetinu se

podilelo také sniZzeni ceny benzinu v roce 1964. Primérny ro¢ni probéh

osobniho automobilu se dostal na 6 500 az 7 000 km. Jesté v roce 1960 byl
tento probéh asi 5 000 km.

Za obdobi let 1947 az 1970 vzrostl poet motorovych vozidel

v Ceskoslovensku pétinasobné a napfiklad v prvni poloviné roku 1971 v
CSSR jiz pfipada jedno motorové vozidlo na kazdého patnactého ob&ana.

K 31. prosinci 1972 pak byly v CSSR evidovany jiz vice nez 3 miliony vozidel,
z toho 1 052 482 osobnich automobildl. K témuz datu byly v CSSR evidovany
4 miliony drzitell fidi€skych prukazl. Tehdejsi stratégoveé predpokladali, ze
do roku 1980 se ma vyroba osobnich automobilt zvysit na 360 tisic kusu
ro¢né a také dovoz vozidel v tehdy probihajici paté pétiletce mél dosahnout
az na 300 000 osobnich automobill. V tomto obdobi mélo byt také dodano
pres 60 000 nakladnich automobild a 10 000 autobusUl. Podle predpoklad
tak mélo byt v roce 1980 v CSSR v provozu jiz cca 2,5 milionu osobnich
automobilu.

Stoupajici nehodovost iz tehdy vykazovala vyznamnou vzestupnou tendenci.

Odpovédné instituce si za¢aly uvédomovat, Zze nehody z automobilové



dopravy predstavuji nejenom vysoké materialni Skody, ale i Skody na zdravi
nebo Zivotech obanlt a mély pronikavy dopad na celé narodni hospodarstvi.
Za 5 let od roku 1960 do roku 1965 vzrostl pocet dopravnich nehod o0 98 % a
s po¢tem dopravnich nehod rostly také nasledky na zdravi obéanu i hmotné
Skody. Ve srovnani s rokem 1960 stoupl pfi nehodach zavinénych Fidi€i poCet
téZce zranénych o 18,52 % a lehce zranénych o 75,58 %, hmotné Skody
Cinily v roce 1960 - 62 554 640, v roce 1965 jiz 136 648 120 K&. Naproti tomu
nasledky nehod na Zivotech ob&anu byly snizeny 0 4,22 %. V téchto letech
nehodovost roste rychleji nez priristek motorovych vozidel. V obdobi let
1960 az 1965 nastala kriticka situace v roce 1963, kdy pocCet dopravnich
nehod vzrostl v porovnani s rokem 1962 o 23 %, coz byla v dosavadni historii
vyvoje dopravné bezpecnostni situace nejvyssi hodnota; pfitom pocet
dopravnich prostfedku vzrostl pouze o 7,46 %. Podle statistik dopravnich
nehod za I. pololeti roku 1971 pak doslo v CSSR k 32 197 dopravnim
nehodam, pfi nichZ bylo 924 osob usmrceno, 4 397 osob tézce zranéno, 12
722 osob zranéno lehce a celkové Skody dosahly 119,5 mil. KE. Ve srovnani
se stejnym obdobim roku 1970 doslo tehdy v I. pololeti roku 1971 v poctu
dopravnich nehod ke zvySeni 0 8 %, 0 12,6 % vice osob bylo usmrceno, o
5,4 % vice osob tézce zranéno, o0 5,4 % vice osob zranéno lehce a celkové
Skody se zvysSily 0 20,9 mil. K¢, t.j. o pInych 11%. Hlavni pfi¢inou nehod byla
podle téchto statistickych udaji predevsim rychlost jizdy neodpovidajici dané
situaci, dale nedani pfednosti v jizdé€, chyby chodcu, jizda pod vlivem
alkoholickych napoju, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti mezi vozidly,

nespravné predjizdéni a jizda po nespravné strané vozovky.




Obecné Ize konstatovat, ze se v roce 1970 poprveé po delSi dobé projevily ve

vyvoji stavu bezpecnosti silnicniho provozu urcité prvky zlepSeni, predevsim

v ¢aste€ném snizeni nasledkd dopravnich nehod (napf. o 305 usmrcenych

osob méné a celkové snizeni hmotnych Skod o cca 53,5 mil KEs oproti roku

1969). AvSak jiz statistické udaje za I. pololeti roku 1971 opét ukazaly na

dalSi vzestup nehodovosti, a problematika bezpec€nosti silnicniho provozu tak

nadale byla otevienym problémem celospole¢enského vyznamu. Pfitom rast

nehodovosti v téchto obdobich mél rychlejSi vzestup, nez odpovidalo poctu

vozidel. NasvédcCoval tomu i dalSi vyvoj na silnicich, kdy napfiklad v roce

1972 doslo na tizemi CSSR k 77 788 dopravnim nehodam, pfi nichZ bylo

2 168 osob usmrceno, 10 816 tézce zranéno, 31 044 zranéno lehce a

hmotné Skody pFekrodily pul miliardy K¢s.

Vzestupny trend dopravnich nehod ukazuje nasledujici srovnani poétu dopravnich
nehod a jejich nasledku za léta 1965 az 1970

1965 1966 1967 * 1968 1969 1970
Pocet 74 100 78 868 51 638 61 881 71 264 70 977
nehod
Usmrceno | 1611 1702 1818 2 353 2504 2199
TéZce 10 546 10 228 10 279 11 905 12 476 11134
zranéno
Lehce 28 169 31055 30332 33 846 35 759 30835
zranéno
Skody 136 648 | 155099 |177198 |283303 |376867 |430436
v tis. K&s

* sniZeni po¢tu evidovanych nehod je zptisobeno nevykazovanim nehod se $kodou do

1 000 Kes

Koordinaéni meziministerska komise pro bezpec¢nost silni¢niho

provozu

Bezpecnost silni¢niho provozu tedy byla jiz v roce 1964 brana jako vazny

celospolecensky problém a byla také dlvodem ke zfizeni Koordinac¢ni

meziministerské komise pro bezpecnost silnicniho provozu. Ta byla na




zakladé usneseni viady CSSR ze dne 29. ledna 1964 ¢&. 54 o bezpe&nosti
silnicni dopravy ustavena pfi ministerstvu dopravy.

Jejim ukolem bylo sjednocovat usili vSech zainteresovanych resortu a
organizaci na useku bezpecnosti silniéniho provozu, s cilem dosahnout
maximalniho zlepSeni stavajici situace. Protoze problematiku bezpeénosti
silnicniho provozu bylo nutné feSit komplexné&, byl pfijat plan zakladnich
ukold pro ¢innost komise, ktery se stal koncepnim planem zaméfeni usili o
zvySeni bezpec€nosti silniéniho provozu. Z hlavnich ukoll to bylo pfedevsim
vyhodnocovani a rozbor statistiky dopravnich nehod ze vSech hledisek a
realizace opatfeni vyplyvajicich ze zavéru téchto vyhodnoceni; dopravni
vychova vSech ucastnikd provozu; zkvalithiovani vycviku fidi€d motorovych
vozidel; zdravotni prohlidky fidi¢a; psychologické vysetreni fidi€l z povolant;
zabezpeceni péce o vozidla, opravarenstvi, servisy, zasobovani nahradnimi
dily, autopfisludenstvim; technické prohlidky motorovych vozidel; stavba
bezpecného automobilu; zlepSovani komunikaci a jejich pfislusenstvi pro
bezpelny provoz a vyzkum v uvedenych zakladnich smérech.

Na zakladé hodnoceni stavu bezpecnosti silnicniho provozu v letech 1960 -
1965, ktery vypracovala Koordina¢ni meziministerska komise pro bezpecnost
silniéniho provozu, pfijala viada CSSR 21. 12. 1966 usneseni &. 469 o
rozboru bezpecnosti silnicniho provozu a hlavnich smérech k jejimu zlepSeni
do roku 1970.

Toto usneseni obsahovalo soubor opatfeni ke zlepSeni nepfiznivého stavu
nehodovosti v silni€nim provozu vyplyvajicich z provedeného komplexniho
rozboru celé problematiky. UloZena opatreni rozpracovaly vSechny
zainteresované Ustfedni organy do ¢asovych harmonogramu a v jednotlivych
letech byly o stavu pInéni ulozenych ukoll predkladany viadé pravidelné
zpravy. Ze vSech projednavanych materialu vyplynula znacna €asova
narocnost na realizaci pfijatych opatfeni a mnohdy potfeba znacnych
finan¢nich prostfedkd véetné kapacitnich narok(. Navic se projevily disledky
nekomplexniho feSeni rozvoje motorizace v minulych letech, a ne vzdy byly
proto resorty samy schopny v pIné Sifi realizovat potfebna opatreni, coz se v
kone¢ném efektu nepfiznivé projevilo v dopravni nehodovosti.

Nekomplexnost feSeni se projevila pfedevsim v tom, Ze se stoupajicim



poctem motorovych vozidel se umérné nezvySovala kapacita a kvalita
dopravnich cest, sit’ Cerpacich stanic pohonnych hmot, autoopravarenskych
a servisnich kapacit a v neposledni radé to byla nedostacujici vyroba
nahradnich dild. | tak bylo konstatovano, Zze usneseni vlady ¢. 469/1966
svymi opatfenimi a soustfedéné koordinacni usili pfisluSnych organa do
urc€ité miry ovlivnilo €innost jednotlivych ustfednich organu statni spravy a
pfineslo i nékteré dobré vysledky v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu.
Prichazi BESIP

Rozsah €innosti a koordinace byl ale velmi rozsahly a ukazalo se, Ze je
nutné, aby vznikl také institut, ktery by dokazal nejen pripravovat podklady,
ale také zajistoval pfenos informaci, koordinaci a pfipadné i realizaci
prijatych opatfeni a navrhu. VSechna do té doby uskutec¢néna opatreni byla
povazovana za prvni krok po zvladnuti vazného stavu bezpec€nosti silni¢niho
provozu. Ukazalo se, Ze koordinacni komise potfebuje fadu pravomoci, ale
stejné nutné potrebuje vykonny organ, ktery by kompletné zpracovaval
potfebné materialy pro jednani komise, ale hlavné metodicky fidil dopravné
bezpeénostni aktivity v krajich a okresech, zpracovaval pro né pfisludné
tiskoviny, filmy, diapozitivy, pfipravoval vystavy s modelovou technikou,
zpracovaval a vydaval statistické pfehledy nehodovosti, pfipravoval porady
do rozhlasu, televize, denniho tisku apod. V plvodnim navrhu se hovofilo
dokonce o tom, Ze k vySe uvedenému ucelu je tfeba skupiny 50 az 70
odbornych pracovniku, aby tato ¢innost byla na drovni, jak je to bézné ve
statech s rozvinutou automobilovou dopravou.

A tak aby vSe vySe uvedené mohlo byt realizovano, vznika 1. kvétna 1967
vykonny organ Koordina¢ni meziministerské komise pro bezpeénost

silniéniho provozu, ktery nese nazev BESIP.

Vznika Cesky vybor pro bezpeénost silniéniho provozu

Federalizace Ceskoslovenska, ktera se uskuteénila 1. ledna 1969, zménila i
vztahy tykajici se koordinace bezpec¢nosti silni€niho provozu. Unitarni
Ceskoslovenska socialisticka republika se timto aktem stava federaci dvou
narodnich stat, Ceské socialistické republiky a Slovenské socialistické

republiky.



V novém statopravnim uspofadani byly na misté Koordinacni
meziministerské komise pro bezpecnost silnicniho provozu zfizeny v roce
1969 Cesky a Slovensky vybor pro bezpeénost silni¢niho provozu, které Fidily
své vykonné organy - BESIP v CSR (zfizeny rozhodnutim ministra dopravy v
roce 1967), na Slovensku pak BCP (bezpec€nost cestnej premavky, zfizeny v
roce 1969).

Vladou Slovenské socialistické republiky bylo dne 16. ¢ervna 1971 pfijato
usneseni €. 204 k navrhu opatfeni na zvySeni bezpec€nosti silnicniho provozu
na léta 1971 az 1975 a vladou Ceské socialistické republiky bylo pfijato dne
20. fijna 1971 usneseni €. 238 o zvySeni bezpec&nosti silnicniho provozu na
léta 1971 az 1975. Z obou usneseni republikovych vlad vyplynula zejména
nutnost fesit zasadni problémy bezpecnosti silni¢niho provozu v pusobnosti
prislusnych organt federace, které nemohou byt zabezpeovany
republikovymi organy. VIadni usneseni bezpecnosti silnicniho provozu
zahrnuijici ukoly federalnich resort(, ustfednich organl a organizaci na léta
1972 az 1975 bylo pfijato viadou CSSR pod &. 202 dne 13. dervence 1972.
Pfijata usneseni opét zahrnula ukoly zaméfené ke vSem tfem zakladnim
faktorlm bezpecnosti silniéniho provozu, tj. k lidskému Ciniteli, dopravnimu
prostiedku a dopravni cesté. Z nich vyplyvajici opatfeni ukladala pfisluSnym
resortim, Ustfednim organim a organizacim ukoly, které zasahly nejenom
do oblasti pfislusnych legislativnich uprav a opatfeni, ale byly jimi stanoveny
konkrétni ukoly ve vyzkumu, vyvoji a vyrobé, v pisobnosti hromadnych
sdélovacich prostredk, v oblasti Skolstvi, zdravotnické pfipravy atd.

Dosud dosazené vysledky poukazaly napfiklad na uspésné rozvinuti
preventivni ¢innosti sméfujici k vychové vSech uc€astnikl silni¢niho provozu v
dopravni kazni, zvlasté u déti a mladeze. ZkuSenosti z realizace systému
dopravni vychovy na Skolach I. a ll. cyklu ukazaly, Ze dopravni vychova se
stala organickou soucasti vychovné-vzdélavaciho procesu, kdy je vychozi
etapou k vychové vSeho obyvatelstva k dopravni bezpecCnosti. Zaroven
zintenzivnéla i ¢innost a pusobeni hromadnych sdélovacich prostfedkl v této
oblasti, pfi€emz napfiklad vznikla fada uspésnych publicistickych pofadu.
Uginné se rozvinula zdravotnicka pfiprava obyvatelstva v poskytovani prvni

pomoci se specialnim zamé&fenim na dopravni nehodovost (v CSSR bylo



napfiklad jen v roce 1972 vySkoleno 34 476 osob). Nékteré dilCi vysledky
byly dosazeny v oblasti vyzkumu aktivni a pasivni bezpecnosti automobilu,
nepodafilo se je vSak v tomto obdobi uspokojivé realizovat. Jako divod bylo
uvadéno, Ze realizace provedenych vyzkumnych praci, zejména ve vyrobé
vozidel a jejich pfisludenstvi, vyZaduje znacné investicni prostfedky a je
Casove i finan¢né narocna. Dobré vysledky se zacinaly projevovat

v sedmdesatych letech na useku vystavby a modernizace silni¢ni sité. Bylo
tak konstatovano, Ze usili a prostfedky na zlepSeni kvality silni¢ni sité a jeji
modernizaci a dalni¢ni vystavbu se pfiznivé projevily v relativnim poklesu
(napfiklad v porovnani s rokem 1968 vzrostl po€et osobnich automobill v
roce 1972 o 81 %, pfi€emz procentualni pomér dopravnich nehod ve vztahu
k poctu vozidel poklesl z 10,3 % v roce 1968 na 7,6 % v roce 1972; celkové
pocet nehod za toto obdobi vzrostl 0 25,7 %). Ve vystavbé dalnic bylo za rok
1972 proinvestovano cca 820 miliont K¢&s, coz bylo témérf o jednu tfetinu vice
nez v roce 1971, pfiCemz v roce 1973 byl pfedpoklad investic do dalnicni
vystavby pfes jednu miliardu K¢&s, coz pfedstavovalo zhruba objem
investi¢nich prostfedkd, které byly vynalozeny béhem celého 4. pétiletého
planu.

minulého stoleti ale zcela netkvéla v objektivnich provoznich podminkach,
kde se disproporce spiSe prohloubily (stav komunikaci, nedostatek
autoopravarenskych kapacit apod.), ale jeji zlepSeni mohlo byt pfi€itano
takovym opatfenim, jako je povinné noseni pfileb pro fidi¢e motocykll a
jejich spolujezdce, pouzivani bezpecénostnich pasu v osobnich automobilech,
cilevédoma c&innost na Useku vychovy i ostatnich ucastniku provozu,
predevsim chodcu a déti, ale i opatfenim legislativniho charakteru, jimiz se
silniéni provoz Fidil (vznikla nova vyhlaska €. 80/1966 Sb. a jeji dopInék
vyhlaska €. 42/1972 Sb.) v€etné pfisnéjSiho postihu za nedodrzovani
dopravni kazné.

Bezpecnost silniéniho provozu vSak byla i nadale nepfiznivé ovlivhovana
nevhodnym slozeni vozového parku a jeho nedostateCnym technickym

stavem, nevyhovujicim stavem silni¢ni sité a v neposledni fadé



disproporcemi v zajisténi servisu a oprav. Vysledky technickych kontrol, které
provadély organy Verfejné bezpeénosti a Zkusebna Ustavu silniéni a méstské
dopravy v Kli¢anech, ukazaly, Ze 80 % motorovych vozidel pouzivanych na
pocCatku sedmdesatych let minulého stoleti v tehdejSim v provozu je v
nevyhovujicim technickém stavu, a to zvlasté v téch konstrukénich
skupinach, které jsou v pfimé souvislosti s bezpe¢nou jizdou (brzdy, fizeni,
svétla). A tak jako feSeni je navrhovano zavedeni povinnych pravidelnych
technickych kontrol, to vSe pfi sou¢asném respektovani odpovidajici obnovy
vozového parku a zabezpe€ovani oprav a fadné udrzby vozidel. Tato
problematika méla byt doplnéna také rozSifenim autoopravarenskych a
servisnich kapacit.

DalSi oblasti, na kterou bylo poukazovano, byla nedostatecna sit
komunikaci. Dochazi ke konstatovani, Ze vice nez Ctvrtina silni¢ni sité nema
vyhovujici unosnost. Ukazalo se to napfiklad po zimé 1969/70, kdy Skody
zpUsobené nedostate¢nou tnosnosti dosahly 2,115 mld. Kés. Cesky vybor
pro bezpecnost silniéniho provozu a BESIP napfiklad poukazuji na
nevyhovujici a nebezpecnou situaci v budovani a udrzbé krajnic, které
nejsou pfi opravach silnic zpeviiovany, popf. dosypavany do urovné krytu
vozovky. Dale na vybavenost silniCni sité dopravnimi znackami, svislymi a
vodorovnymi, ktera neodpovida evropskeé urovni at jiz pouzitim vhodnych
material (svétlostalé barvy, véetné materialt pro reflexni Upravy u svislého
znaceni nebo kratka Zivotnost vodorovného dopravniho znaceni), nebo jejich
rozmistovani, které je ¢asto nejenom neodborné, ale i v rozporu se zasadami
dopravniho inZenyrstvi. Poukazovano je také na dlouhotrvajici uzavirky a
objizdky, které znaéné& komplikuji dopravné bezpecnostni poméry a vlivem
Spatné organizace stavebnich praci, nedostateCné mechanizace a
nedostatkem nékterych zakladnich stavebnich hmot se stavebni prace na
silnicich zbytecné prodluzuji. Dochazi tak ke konstatovani, ze jiz jen
odstranéni v§ech téchto nedostatk(l by znacné prispélo ke zvySeni
bezpecnosti silniéniho provozu. DalSim problémem se ukazala také
nemoznost rychlého pfivolani pomoci v pfipadé nehody. Znacna Cast
postizenych tak umirala zbyte¢né, protoze neexistovala operativhi moznost

spojeni mista nehody nebo jejiho okoli se zachrannou sluzbou.



Telekomunikacni sit’ v tuto dobu vyznamné zaostavala za svétovym vyvojem.
Je tak apelovano na zrychlené zavedeni moderni spojovaci technikyi, {j.
vybudovani radiotelefonni sité na celém uzemi republiky. Jako jedna

z vyznamnych pfednosti tohoto zpusobuje je uvadéno pfimé spojeni mezi
dvéma ucastniky radiové sité v jedné oblasti. PoZzadovano je také zavedeni
jednotnych telefonnich Cisel pro urcité skupiny u¢astnikt (bezpecnost,
zachranna sluzba, hasici apod.). Jako mozné technické feSeni je navrhovano
napfiklad i volani jedné z téchto skupin bez volby Cisla pouhym stisknutim
tisnového tlacitka. V zajmu pohotovych zasahu pfi nehodach je navrhovana i
reorganizace a umisténi dalSich skupin uc€astniku (pozarni ochrana, Verfejna
Bezpec&nost, Okresni spravy silnic apod.). Spolu s témito navrhovanymi
opatfenimi dochazi také ke zvySovani pocetnich stavl pfislusnikl Verejné
bezpecénosti v oblasti dopravni sluzby, a to pfedevSim ve méstech v
dopravnich Spickach, v pfiméstskych rekreacnich oblastech a rekreacnich
stfediscich a také na useku spravni sluzby Vefejné bezpecénosti, ktera
zahrnuje evidenci motorovych vozidel a jejich Fidi€a, kontrolu vycviku fidi¢u a
provadéni zkousek zadatell o fidiCské prikazy, a také schvalovani technické
zpusobilosti jednotlivé postavenych motorovych vozidel a technické
zpusobilosti pfi zménach podstatnych ¢asti motorovych vozidel.

Vzestup silniCni nehodovosti se projevuje i ve vysokém trestnim postihu
vinikl téchto nehod. Kromé toho dochazi k astému postihu opilych Fidicl v
silniénim provozu. Pro trestné &iny v dopravé bylo v roce 1970 v CSSR
odsouzeno témeér dvacet tisic osob, coz predstavuje 18,3 % ze vSech
odsouzenych pro vSechny trestné Ciny ve staté.

Jen pro ilustraci, &im v8im se na svych zasedanich komise, a pak i Cesky a
posléze vladni vybor v po¢atku sedmdesatych let zabyvaly, mala ukazka:
BESIP prosazoval zvyS$eni bezpecnosti déti na ulicich napfiklad i nutnosti
noSeni vhodného pestrého obleceni, a tak se v prfehledu pInéni ukolt
objevuji i Udaje o uzavreni kontraktt na lll. &tvrtleti roku 1972 na 3 500
chlapeckych bund s n.p. Kras Brno v pestrych pastelovych barvach; s n.p.
Severka Cvikov na 10 000 bund a 15 000 kusu ostatnich druhd svrchniho
obleCeni podobnych barev a vlastnosti (pestré a dobfe se Cistici a snadné

prani), s podnikem odévni zavody kpt. Nalepky n.p. na 10 000 kusu a



s Pragodévem Praha na 1 000 kust détskych bund napadnych barev. Pro
podporu noSeni tohoto obleceni byl za spoluprace BESIPU natoCen televizni
Sot propaguijici pestré obleceni déti. Dale se mizeme docist, Ze byl v roce
1972 rozsifen sortiment hracek a polygrafickych vyrobkl oproti roku 1971 0 5
druhu; na trhu je kromé 4 druh( leporel a nékolika druht omalovanek 15
druhd hracek. Do prodeje byly dodany v celkovém poctu vice nez 360 tisic
kustd. Mimo to se ve vztahu k bezpec€nosti v dopraveé rozsifuje sortiment
doplriki modelovych Zeleznic. Pro pfisti 1éta pak poditaji vyrobni podniky

s pfedloZzenim novych navrhl hracek s dopravni tematikou. Vybor se dale na
svém zasedani zabyva napfiklad i nastavenim parametru ristu vyroby
nealkoholickych napoju, oball pro nealkoholické napoje, optimalnim
rozmisténim restauracCnich zafizeni pro motoristy na hlavnich tazich,
nastavenim dostatecné vyroby pneumatik jak osobnich, tak nakladnich,
nastavenim parametrt vyroby nahradnich dild pro motorova vozidla a tfeba i
nastavenim parametrl vyroby dostate€ného mnozstvi asfaltu...

Své udty vyboru ale sklada napfiklad i ministerstvo spravedinosti a generalni
prokuratura, ministerstvo zdravotnictvi, Ceska statni pojistovna a tfeba i
Svazarm a jeho Automotoklub, ktery kromé jiného zajistuje v dobé
motoristické sezony silni¢ni sluzbu a také servisni a kontrolni sluzby

motorovych vozidel ve svych dilnach apod.

Mezinarodni spoluprace

Negativni dusledky motorizmu vedly jiz pfed druhou svétovou valkou k
rozvijeni ¢innosti organizaci, které se zabyvaly zkoumani moznosti, jak této
hrozbé &elit. Zadna z nich neprerostla ramec své zemé&. O skuteéné
mezinarodni spolupraci se da hovofit az po vzniku OSN, kdy zacala pracovat
i stala komise pro kulturu a zivotni prostiedi UNESCO. Jako jeji poradni
organ v problematice bezpec€nosti silnicniho provozu a obrany Clovéka proti
negativnim vlivim motorizmu vznika mezinarodni sdruzeni organizaci
zabyvajici se touto Cinnosti Prévention Routiére International se sidlem

v Pafizi. Jeho ukolem se stava shromazdovani zkusenosti z dopravni

vychovy v riznych zemich, pofadani mezinarodnich soutézi a sympozii a pro



organizaci UNESCO podavani pfislusnych navrha a doporuceni pro
mezinarodni jednani o bezpec&nosti silnicniho provozu v organech OSN.
Pro otazky sportovni a turistické Cinnosti v oblasti motorismu vznikla pak
podobna spolecnost AIT - Aliance International de Tourisme se sidlem

v Zenevé, ktera se ovSem &asto pravé vlivem stale se rozsitujiciho
turistického ruchu a s nim pfibyvajicich dopravnich nehod zabyva kromé
sportovnich otazek také bezpecnosti silni€niho provozu.

Kromé téchto organizaci pracuji v této dobé i jiné mezinarodni organizace
zabyvajici se vztahem Clovéka k motorizmu. Patfi mezi né napfiklad —
Internationaler Verband fur Verkehrsschulung und Verkehrserziehung se
sidlem v Némecku, ktera vznikla v roce 1957 a sdruzuje organizace
zabyvajici se Skolenim novych Fidic¢u. Jejim ukolem je rozSifovat pokrokové
zkusenosti a moderni vyu€ovaci techniku ve vycviku novych Fidicu, hledat
cesty k vyhledavani vhodnych forem vybéru uchazecu a cesty k
ujednocovani pozadavku na jejich pFipravu, pfezkuSovani a dalSi vzdélavani.
Na tomto useku pracuji pak jeSté dalSi organizace napfiklad IDBRA -
International Drivers Behaviour Association - od roku 1970 se sidlem v
Zenevé a INTER-AGAM se sidlem ve Svycarsku. IDBRA se zabyva
vyzkumem chovani fidi€u v riznych situacich a doporu€uje jemu odpovidajici
Upravy pravidel, znaceni silnic, konstrukce vozidel apod. INTER-AGAM se
zabyva rozS8ifovani myslenek integrované dopravni vychovy a fidicského
vycviku dle metody dr. Gerharda Munsche, ktery rovnéz prednasel na
nékolika sympoziich v CSSR.

Zacatkem 60. let se po celospolegenském uvolfiovani v Ceskoslovensku
podafilo také navazat zahrani¢ni kontakty, pfedevSim pfi nejriznéjsich
konferencich, v po&atcich hlavné v Ceskoslovensku nebo v zemich RVHP.
Dochazelo tak k seznamovani se s tim, jak se problematika dopravni
vychovy, resp. tehdy pasobeni na vychovu Fidi€a a pak i plisobeni na ostatni
vrstvy obyvatelstva v silninim provozu, projevuje. Bohuzel do Evropy a do
nasich zemi velice malo zajizdéli experti z USA a Velké Britanie, coz byla
Skoda, protoze predevsim v USA jiz tehdy méli bohaté zkuSenosti

Vv,

dopravé. O to vice se na konferencich dalo debatovat s experty napfiklad ze



Svycarska, z Némecka a Rakouska. Napfiklad ve Svycarsku pracovala a
dodnes pracuje instituce, ktera se jmenuje nenapadné — bfu - Beratungsstelle
fur Unfallverhtung, tedy poradna pro zabranu urazu. Je financovana

z pfispévkl vSech pojistoven, nejen z pojisténi motorovych vozidel, ale

z veSkerého urazového pojisténi. Vytvari proto na zabranu uraza fadu akci
kantonalnich i pro celé Svycarsko. Je to nevladni nestatni organizace, ktera
se zaméfuje na progaci a vychovnou ¢innost v oblasti zabrany Skod. DalSim
zdrojem pro spolupraci bylo Némecko. Zde byla v Sedesatych letech Cinnost
na poli bezpecnosti silnicniho provozu organizovana na podobném principu,
jako je Cerveny kfiz. Jednalo se o spole&enskou organizace oznagenou jako
Zeleny kfiz s nazvem Verkehrswacht — tedy dopravni straz. Jednalo se o
jakousi pomocnou straz organizovanou jako spoleCenska organizace, ale
zaméfenou specialné na vychovu ke zvySovani bezpecnosti silni¢niho
provozu. Kmenovymi pracovniky byli obvykle byvali dopravni policisté a ve
spolupraci s policii provozovala tato organizace nejriiznéjsi vychovné akce
od Skolni mladeze az po seniory.

inspirace a spoluprace byla ¢innost rakouského KFV - Kuratorium fur
Verkehrssicherheit — tedy Kuratorium pro bezpec¢nost silni¢éniho provozu. To
bylo také organizovano jako spoleCenska organizace, Cleny mohli byt
jednotlivci, ale hlavné jejimi Cleny od pocCatku byly oba konkurenéni rakouské
autokluby OAMTC a ARBO. Kuratorium pfijimalo pfispévky od jednotlivych
rakouskych zemi, firem, organizaci, dotace od nadaci i od jednotlivcu. Tato
organizace byla pro ¢innost BESIPU asi nejblizsi. Jediny rozdil byl v tom, Ze
BESIP byl jiz od svého po¢atku vykonnym organem Koordinacni
meziministerské komise pro bezpecnost silnicniho provozu, pfejmenované
pozds&ji na Cesky a pak na VIadni vybor pro bezpeé&nost silniéniho provozu -
tedy se jednalo o organizaci statni. To nakonec mélo i zajimavé dusledky v
tom, Ze BESIP dlouha Iéta nemohl ziskat Clenstvi v mezinarodni organizaci
Prévention Routiére Internationale (PRI) v Pafizi. Zde smély byt ¢leny pouze
organizace soukrome, resp. spoleCenské organizace a nikoliv statni.

Z téchto zakladnich pramenu a na spolupraci predevsim s témito

organizacemi BESIP ve svych zacatcich stavél. Ze zkuSenosti vyse



uvedenych organizaci bylo Cerpano, a vznikaly tak jednotlivé akce, které
tvofily zaklady systému dopravni vychovy, jenz zaCinal od déti z matefskych
Skol, pfes Skoly prvniho, druhého, tfetiho stupné, po fidi¢e, chodce, seniory
atd. Vzhledem k témto aktivitam byla také vzdy vénovana péce, aby se
pracovnici BESIPU seznamovali se zahrani¢nimi materialy a se zahrani¢nimi
organizacemi. Také proto byl kladen velky dliraz na jazykové znalosti
jednotlivych pracovnikd, ktefi v BESIPU vedli své useky.

Spoluprace na poli bezpecnosti silnicniho provozu se v sedmdesatych letech
také vice zamérovala na integraci mezi ¢lenskymi staty RVHP. Rozvoj
mezinarodni motorizované turistiky, mezinarodni silni¢ni dopravy i narUstajici
problémy plynouci z negativniho dopadu ristu motorizace se odrazely i v
navrzich na spolupraci v ramci tohoto spolecenstvi. V sekci €. 4 Stalé komise
pro dopravu RVHP pro dopravu tak byla v Fijnu roku 1972 vytvofena zvlastni
Pracovni skupina pro bezpec¢nost silnicniho provozu. Ta méla koordinovat
plany védeckého vyzkumu v oblasti bezpec€nosti silniéniho provozu,
zpracovavat prislusna doporuceni (napfiklad zavadéni a vyuzivani vypocetni
techniky pro provadéni analyzy pficin silniCnich dopravnich nehod, k
registraci a evidence silni€nich motorovych vozidel atd.), unifikovat pravidla
silni¢niho provozu, dopravniho znaceni, fidi€skych prukazu, dohledu nad
technickym stavem vozidel, dale zpracovavat navrhy na integraci a kooperaci
ve vyrobé (napfiklad modernich systému regulace silni¢niho provozu,
signaliza¢nich zafizeni, reflexnich a natérovych hmot pro dopravni znaceni a
ostatnich technickych prostfedku pro Fizeni silni€niho provozu) s ohledem na
moznosti a potfeby jednotlivych Elenskych stati RVHP apod. Az do vzniku
vySe uvedené komise byla mezinarodni spoluprace socialistickych statu v
této oblasti zabezpe&ovana v ramci XI. komise Komitétu OSZD (organizacia
sotrudiCestva Zeljeznych dorog) pro automobilovou dopravu a silnice. Ta se
zabyvala napfiklad doporu€enimi a pozadavky na pfipustné teploty a relativni
vlhkost vzduchu v kabinach Fidi¢l nakladnich automobilll, poZzadavky k
nékterym kategoriim vozového parku automobilové dopravy s pfihlédnutim k
ergonomickym predpisim, pozadavky na parametry, stav a vystavbu silnic z
hlediska bezpecnosti silniéniho provozu, vypracovanim novych typu zafizeni

a progresivnich metod vyuky v autoskolach, vlivem stavu silnice a
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silni¢niho provozu, doporucenimi k bezpecnosti chodcu, ve méstech obcich a
mimo né& atd. Ceskoslovensko a jeji zastupci byli v této dobé& hlavnimi Fesiteli
fady dalSich témat a podileli se na vypracovani celé fady doporuceni.
Zakladni problémy bezpecnosti silnicniho provozu byly rovnéz feSeny v ramci
pracovni skupiny pro bezpecnost silni¢niho provozu WP 20 Evropské

hospodarské komise Organizace spojenych narodu.

BESIP — padesat let ve sluzbach bezpeénosti na silnicich

VySe popsané déni v konci Sedesatych a poCatkem sedmdesatych let, kdy
vznika i BESIP, ukazuje na to, Zze problémy, které se tehdy v ramci
bezpecénosti silnicniho provozu fesily, byt v jiné politicko-ekonomické situaci,
jsou ve svych zakladech stejné i v sou€asnosti. Potfeba koordinovat Cinnost
na tomto poli byla stejné vyznamna tehdy, jako je i dnes.

Jiz bylo zminéno, Ze BESIP vznikl jako vykonny organ Koordinaéni
meziministerské komise pro bezpecnost silnicniho provozu. Narocna
koordinacni prace, kterou tato komise vykonavala, a jeji rozsah, dospély do
bodu, kdy bylo nezbytné nutné, aby byl zfizen vykonny organ, ktery by
dokazal dotahovat vSechny potfebné ukoly do uspésného konce. V roce
1966 se tak komise usnesla a zacala pfipravovat zfizeni tohoto vykonného
organu. Zastupce ministerstva dopravy, jako pfedseda komise, dostal za ukol
zajistit zafazeni a umist&ni nové vznikajici organizace, predseda UV
Svazarmu dostal za ukol personalné zabezpedit vedouciho pracovnika, ktery
tuto organizace vlastné vybuduje a naméstek ministra vnitra mél za ukol
zajistit soucinnost vedoucich tiskovych odboru krajskych sprav Vefejné
bezpecénosti pro zajisténi publicity a propagace dané problematiky.
Financovani nové vzniklé organizace bylo cestou rozpoctu z ucelové
vyhrazenych finanénich prostfedkd ministerstva dopravy. Vykonny organ
Koordinaéni meziministerské komise pro bezpecnost silnic¢niho provozu
BESIP (nazev pochazi ze sloZeni — BEzpecnost Slinicniho Provozu) tak
vznika k 1. 5. 1967 a je zarazen do pfispévkové organizace Projekéné-
konstrukéniho vyvojového pracovisté silnicni a méstské dopravy



(transformovaného pozdé&iji na Ustav silniéni a méstské dopravy, tedy
USMD).

BESIP se tak stava operativnim a metodickym organem vyboru, jehoz
¢innost komplexné zajiStuje. Poslani (¢innost) BESIPU je zejména - navrhuje
a koordinuje koncepcni feSeni otazek bezpec€nosti silnicniho provozu v celé
Sifi problematiky ve vztahu k hlavnim &initelt ovlivAaujicich bezpe&nost
silnicniho provozu, to je k Clovéku, silnici a vozidlu; projednava a pfipravuje
navrhy opatfeni a zpracovava podkladové materialy pro jednani vyboru ve
shodé s planem cinnosti a pofadem jednotlivych zasedani; zabezpecuje
realizaci zavéru a usneseni vyboru a z nich vyplyvajicich ukoll a kontroluje
jejich plnéni; navrhuje a koordinuje vyzkumné ukoly v problematice
bezpecnosti silniéniho provozu a spolupracuje pfi vyvoji a zavadéni
bezpecnostnich zafizeni a kontrole bezpe€nostnich prvkl vozidel; usmériiuje
a koordinuje dopravni vychovu Sirokych vrstev obyvatelstva k bezpecnosti v
silniénim provozu ve spolupraci s pfislusnymi resorty, statnimi institucemi a
spoleCenskymi organizacemi; pro dopravni vychovu déti a mladeze uzce
spolupracuje s resortem Skolstvi pfi tvorbé osnov, u€ebnic a pfi Skoleni
ucitelt a vychovnych pracovniku; pfi dopravni vychové Sirokych vrstev
vyuziva vSech dostupnych sdélovacich prostfedkl — tisku, rozhlasu, televize,
filmu, pfednasek, vystav apod.; metodicky Fidi Cinnost krajskych a okresnich
aktivll pro dopravni bezpec€nost; organizuje a koordinuje na useku zdravotné
preventivni péCe opatfeni z hlediska potfeb bezpecnosti silnicniho provozu;
provadi u¢innou propagaci obsahu a cilll usneseni komise k dosazeni jejich
co nejSirsi publicity u ob&anu a mladeze s vyuzitim vSech hromadnych
sdélovacich prostfedku; vydava Bulletin BESIP pro potfeby tisku a mésicnik
Za volantem pro vefejnost; uskute€riuje mezinarodni spolupraci stykem se
zahrani¢nimi organizacemi, ziskava informace o €innosti zahrani¢nich
organizaci, pfejima zkusenosti, které aplikuje v nasich podminkach.
Vedouci BESIPU pak - je zastupcem tajemnika komise a posléze Ceského
vyboru pro bezpeénost silni¢niho provozu, je opravnén svolavat uréené
pracovniky pfislusnych organizaci s cilem sladit s nimi a upfesnit kone¢né
znéni podkladl a navrhu opatieni pfedkladanych pro jednani vyboru;

iniciativné nebo z rozhodnuti vyboru predklada pozadavky na spolupraci a



zpracovani ukoll pfislusnym organizacim; fidi veskerou ¢innost vykonného
organu.

Aby mohly byt vS8echny vySe uvedené ukoly pinény, bylo potfeba také
nastavit odpovidajici personalni obsazeni. JiZz od poc¢atku ¢innosti BESIPU
tak zde pusobi odbornici na legislativu, techniku, zdravotnictvi, propagaci a
dopravni vychovu. Dopravni vychova je jiz v poCatcich rozdélena podle
vékovych skupin na pfedskolni déti, zakladni Skoly, tfeti stupen Skolstvi,
dospélé a seniory, kdy kazdou z téchto oblasti ma na starosti néktery

z odbornych pracovnika.

Jiz od pocatku ¢innosti BESIPU se jeho odpovédni pracovnici nezdrzovali
objevovanim toho, co jiz davno bylo objeveno, a vyuZili vzdy téch nejlepSich
zkuSenosti a znalosti, které se daly implementovat do naseho prostredi -
napfiklad ze Svycarskych a hlavné rakouskych zkusenosti.

Pfedevsim Slo o to, vybudovat systém dopravni vychovy, ktery by provazel
obc¢ana po cely Zivot. Dnes muzeme konstatovat, Ze se tehdy, diky vydatné
iniciativé zodpovédnych pracovniki BESIPU a dalSich nadSencu z celé fady
oblasti, podafilo polozit zaklad vychovného systému, o jaky se v fadé
vyspélych zemi — vice €i méné uspésné - snazi dodnes. Byl pfipraven
systém, ktery mél od predskolni vychovy, pfes dopravni vychovu skolni,
vicefazovy vycvik fidi¢u, nezanedbatelné ptsobeni vSech typl sdélovacich
prostfedku (tisku, rozhlasu, televize, filmu a dnes i internetu) az ke
specifickym formam pozornosti vénované seniorim, provazet ob&ana po cely
Zivot.

BESIP zacal tiskovinami, vznikaji brozurky, které jsou distribuovany
prostifednictvim tiskovych pracovnikd na jednotlivych okresnich spravach
Verejné bezpeclnosti, pfes znackoveé kluby Svazarmu apod. Vznikaji také
prvni plakaty, které jsou zaméfené na déti, chodce, pfechody, distribuce je
pfes narodni vybory a Krajska dopravni stfediska, ktera méla nejprve na
starost vytéZzovani silni¢ni dopravy a postupné pfebirala dal$i funkce. Dnes
obdobné funguiji krajsti koordinatofi BESIPU.
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Jedny z prvnich plakatu, které BESIP vydal

Ve spolupraci s Ceskym ministerstvem Skolstvi vznika u€ebnice dopravni
vychovy pro 3. tfidu, ktera je zaméfena na chodce a pak také ucebnice pro 7.
tfidu, zamé&rena na cyklisty. U&ebnice jsou uréeny pro véechny $koly v Ceské

republice.

Ucebnice z roku 1975

BESIP pfipravuje fadu pfedméta s tématem bezpecnosti silni€niho provozu,
privésky, reflexni materialy, pro déti i seniory. Distribuce téchto pfedmétu je
pres skoly, nejriznéjSi soutéze, Verfejnou bezpeénost a Krajska dopravni

strediska.



Jsou pfipravovany i détské dopravni hlidky, které mély psobit pfi nastupu
déti do Skoly a pak pfi kazdodennich cestach do Skoly. Vznikaji podle
némeckého vzoru, ale jejich Cinnost se podafilo realizovat jen na nékterych
mistech, a to pfedevsim pro odpor ze strany €inovniku Verejné bezpecnosti.
Vznika také serial popularnich ve€ernickl ,Kluci pozor®, jehoz autory jsou

v roce 1973 vytvarnik Radek Pilar a spisovatelé Jifi Havel a Lenka Voskova,
rezie se ujal Jaroslav BoCek a kreslené pfibéhy doprovazi hudba Jaroslava
Celby. Bylo nato¢eno celkem 13 epizod. Pfibéh Kluci, pozor Cervena vysel
také v knizni podobé a nasledné vznikly text byl rovnéz pouZzit v €itance pro

druhy roCnik zakladnich Skol, kde je i v souCasnosti dale vyuzivan

v pracovnich listech jednotlivych pedagogu.

Jako prvni byl zpracovan namét na bezpecny pohyb v silni€nim provozu, kdy
si dva kluci hraji s mi¢em a dostanou se na ulici, kde zpUsobi celou fadu
nepfijemnosti pravé v honbé za svym kulatym kamaradem. Tento prvni dil
dostal nazev Kluci, pozor ¢ervena. Nasledovaly dalSi dily — Kluci, pozor na
cestach; Kluci, pozor na snéhu; Kluci, pozor prazdniny; Kluci, pozor na
kolech; Kluci, pozor na parkovisti; Kluci, pozor na vyleté; Kluci, pozor v ZOO;
Kluci, pozor v muzeu; Kluci, pozor na stavenisti; Kluci, pozor na horach;
Kluci, pozor pfi nakupu v obchodnim domé; Kluci, pozor na parniku.

Kromé Radka Pilafe se na pFipravé vyukovych a propagacnich materiald pro
BESIP podili v téchto letech i dal$i znamy vytvarnik Milo§ Nesvadba.
Vznikaji i dalsi televizni kratké filmy, které byly vyrabény prostfednictvim
tehdejSiho podniku Merkur. DalSi filmy s tematikou bezpecnosti silni¢niho

provozu vznikaji v oddéleni reklamy Ceskoslovenské televize. Vyrobu t&chto



materiall, kterych vznikalo pfiblizné Sest az sedm ro¢né&, zadaval pravé
BESIP. Kratké prispévky pro televizni vysilani vyrabéné Merkurem a
Ceskoslovenskou televizi vysila televize zdarma na zakladé usneseni
Vladniho vyboru pro bezpeénost silniéniho provozu. Klipy jsou vzdy na
aktualni témata a obdobny format vyuziva BESIP po celou dobu své
existence, pfipomenme z nedavné doby napfiklad klipy STOP a Besipky.
Jsou pfipravovany série diapozitivii do kin. Tehdy se v kinech davaly pred
hlavnim filmem kratké filmy a promitaly se diapozitivy, jakasi reklamni
sdéleni. Toho vyuziva i BESIP pro své kampané. Zacina také éra povolené
reklamy v Ceskoslovenské televizi — objevuje se popularni pan Vaji¢ko, ktery
uvadi reklamni sdéleni, kdy i BESIP tohoto prostoru vyuziva.

A protoze v té dobé zUstat stat na silnici s porouchanym vozem bylo celkem
bézné, vznikaji jako pfedmeéty pro pomoc fidi€am i originalni pfedméty -
napriklad to byly signalni vlaje¢ky ve formé praktickych ruénikd — prvni z nich
znamenal — ,Zadam o pomoc zdravotni“ — 8erveny kfiz v bilém poli, druhy

,Zadam technickou pomoc* — kli¢ ve Zlutém poli.

Dale se vyrabéji nejriznéjsi kalendare s dopravnimi znackami, Satky,
prostirani apod. BESIP vzdy aktualné pfipravuje akce a pfedmeéty, které se
tykaji napfiklad zmén v pravidlech silni¢niho provozu apod.

debaty pro seniory, pro cyklisty, pro motocyklisty, BESIP se zabyva
tematikou defenzivni jizdy. Podili se rovnéz na vyvoji prvniho
Ceskoslovenského alkoholtesteru pro dopravni sluzbu Vefejné bezpecnosti,
ktery vznika v druzstvu Mechanika. Nasleduje akce samotestovani na alkohol
a rozdavany jsou ,balonky®, resp. trubicky pro kontrolu hladiny alkoholu — ty

jsou distribuovany pfedevsim pfi motoristickych soutézich, jizdach zru¢nosti,



které poradaji kluby Svazarmu, pfi soutézich jako ceny pro vitéze, v akcich

k bezpeclnosti silnicniho provozu apod.

Detekcni trubiCky pro orientacni zjisténi alkoholu

BESIP se postupné stal uznavanou autoritou v oblasti dopravni vychovy a
prevence nehodovosti v silni€nim provozu, a to na Skolach a jinych
zarizenich pro déti a mladez i u vefejnosti. Ve své historii se kromé jiného
podilel i na zaloZeni celostatniho rozhlasového poradu ,Pozor zakruta!®,
nejprve na Slovensku, kde vznika na zakladé inspirace obdobného poradu

v Rakousku, a nasledné se rozsifuje i do vysilani Ceského rozhlasu.

BESIP se podilel na budovani motoristické redakce Ceskoslovenské televize.
Za své si vzal karlovarsky Festival filml bezpecnosti silniéniho provozu, ktery
se v dobach své nejvétsi slavy konal v Karlovych Varech ve dvou sekcich —
v hotelu Thermal byly ve velkém sale promitany filmy a dokumenty, v druhém
sale pak TV potrady a TV filmy. Naptiklad v roce 1972 byl film Clovék a
automobil na Mezinarodnim festivalu filma v Karlovych Varech vyznamenan
jako nejlepsi film. Vznika i experimentalni film Vtefiny v Des Dur, film Akce
Kersky les o soustfedéné kontrole provadéné organy Vefejné bezpecnosti,
nebo emotivni film Tragédie z alkoholu, ktery tehdy vyvolal mimofadny ohlas
verejnosti.

BESIP byl rovnéz vydavatelem Casopisu Za volantem. Tento mésicnik mél
naklad cca 30 000 vytiskii. Casopis byl uréen pro Sirokou vefejnost, pro
silnicni a individualni dopravu a jeho ulohou bylo feSit problematiku dopravni
kazné a bezpecnosti silnicniho provozu ve vSech souvislostech. Zabyval se
vychovou ucastniku silni€niho provozu, a to motorizovanych i
nemotorizovanych, dopravni vychovou na Skolach, metodami vyuky

v autoSkolach, doskolovanim fidi¢t atd. Jelikoz BESIP musel ¢asopis dotovat



pomé&rné znaénou &astkou, doslo usnesenim predsednictva UV KSC z 31.
ledna 1975 o zménach ve struktufe periodického tisku a usnesenim viady
CSR &islo 41 z 26. 2. 1975, ke sloudeni &asopisu Za volantem a &asopisu
Motoristicka sou€asnost, ktery si v dalSich letech vybudoval pevné postaveni
na tehdejSim trhu motoristickych €asopisu.

BESIP také organizoval détské dopravni soutézZe (ty ostatné probihaji
dodnes). V BESIPU také tehdy bézZela akce détskych Zlutych Cepitek —
rozdavaji se pfi soutézich — aby byly déti Iépe vidét. Pfipravuji se i vestiCky
pro predskolaky, ale jsou zatim jen ve Zluté barvé a bez odrazovych a
reflexnich schopnosti. BESIP rovnéz presvédc&uje vyrobce Skolnich brasen,
aby ve velkém zacala vyroba a pouzivani odraznych materialt na Skolnich
brasnach — zacina tak ve velkém propagace reflexnich prvk. BESIP rovnéz
iniciuje vyrobu dalSich véci s reflexnimi prvky, jako jsou napfiklad sportovni
boty.

Jiz od roku 1967 prosazuje zviditelnéni chodcu a déti v silniénim provozu za
pomoci pfivéskl s odrazkami, které tehdy pochazely z Jablonce n. Nisou.
Zacinaji se objevovat odrazky podobné tém pro jizdni kola ve tvaru

nejraznéjSich privésku, vyrabénych nejprve ze skla a pozdéji z plastu.

BESIP aktivné plsobi i na poli zdravotnické vychovy. Ve spolupraci

s ministerstvem zdravotnictvi vznikaji vyukové filmy, které vyrabél Kratky film.
Tyto vyukové instruktazni filmy o prvni pomoci pak jsou pouzivany ke
zdravotni pfipravé ve Skolach, v autoSkolach, pfi Skoleni fidi¢l, pfi Skoleni
prvni pomoci, ale vyuzivaji se tfeba i pfi vycviku brancl a vojaka zakladni
vojenské sluzby apod. S ministerstvem zdravotnictvi je pfipravovana i fada
dalSich aktivit. Jednou z nich je i akce HEMACELL. Jedna se o nahradu
krevni plazmy pro prvni pomoc. Timto pfipravkem jsou vybavovany sanitky

pro prvni pomoc a nasledné i vozy hasiCl a Verejné bezpecnosti. Dochazi ke



spolupraci s hlavni spravou Verfejné bezpecénosti, dopravni sluzbou, kdy jsou
do vozl pohotovostnich jednotek a hlidkovych jednotek dodavany také velké
kufry prvni pomoci, které obsahuji rozSifeny zdravotnicky material. Toto
opatfeni se osvédilo pfedevSim na venkové. Vychazelo se z toho, Ze u
dopravni nehody se mlze vyskytnout jako svédek, nebo kolemjdouci Iékar
nebo Skoleny zdravotnik, ktery ale nema u sebe potfebné vybaveni a takto
vybavené vozy VB jim je mohou poskytnout. Nasledné se timto materialem
vybavuji i vozy hasi¢l. Toto vSe vznika pfedevsim v dobé, kdy zacal provoz
na dalnici a jeSté nebylo ujasnéno, jakymi kompetencemi, kdo a jak bude
zasahovat u technickych problému, havarii apod. na takovémto typu
komunikaci. VySe uvedené vybaveni téchto vozidel bylo hrazeno

z prostfredkd BESIPU.

BESIP byl také u vzniku prvniho systému hlaseni dopravnich nehod
prostfednictvim moderni techniky. Systém AUTOVOC bychom dnes mohli
pfirovnat k velmi zjednodusenému e-callu a mél slouzit pro pfivolani pomaoci.
Tento vizionarsky systém byl sice rozpracovan do vyzkumného ukolu, doslo
k jeho ovéfeni na jedné z komunikaci, ale k jeho rozsifeni nikdy nedoslo.
Dalsi oblasti pusobnosti BESIPU byla spoluprace a metodické vedeni komisi
pro bezpec€nost silnicniho provozu ustavenych ve vSech okresech a krajich.
Ne vSechno se ale podafilo realizovat, a to jak tehdy, tak i dnes. Napfiklad jiz
v roce 1968 vytahl BESIP do boje proti zbyte€nym znackam a reklamnim
panelim na silnicich. Tehdy sice méli jesté k dnesnim billboardim daleko,
ale jiz tenkrat rozptylovaly fidiCovu pozornost. U hlavnich silnic se zaCaly
objevovat propagacni cedule napfiklad velkych podnika a JZD, na kterych
byla nejriiznéjsi hesla. BESIP se snazil spolu s Vladnim vyborem o jejich
odstranovani, ale tento boj byl, stejné jako je i dnes, celkem marny.

V 70. letech minulého stoleti také BESIP spolu s vyrobcem pneumatik Barum
prosazoval v zimnim obdobi pouzivani hrotovych pneumatik. Byly vybrany
vzorky, probéhly zkousky i pfedvadéci akce pro viechny zainteresované i
bézné motoristy — v tu dobu nebylo ve vyhladce Zzadné omezeni. Na natlak

v rvo

dnesniho zakona) misto hrotovanych pneumatik, které by v fadé pfipadu a



na nékterych mistech mohly zvysit bezpecnost silnicniho provozu, dostal
zakaz pouzivani pneumatik s hroty (s nékterymi vyjimkami).

BESIP také metodicky fidi €innost krajskych dopravné bezpe&nostnich aktiva
(KDBA). Ty se zaméfuji zejména na problémy sledovani studijnich cyklt a
kurzd dopravni vychovy; sleduji vystavbu détskych dopravnich hfist a
usmérnuji ji tak, aby byly pfedevsim mobilni; zavadi pravidelné bezpecnostni
rubriky v krajském a okresnim tisku, aby se vénovaly dopravni vychové
vSeobecné a také dopravni vychové na Skolach, a pro tuto rubriku zajistuji
materialy; kontroluji u¢innost povinného poucovani fidi€l z povolani apod.
Od svého pocatku pusobil BESIP samostatné, tak aby dokazal napfi¢ resorty
celospolecensky ovlivhiovat celou Sirokou problematiku bezpecénosti
silniéniho provozu. BESIP nebyl integralni souc¢asti tehdejSiho Ministerstva
dopravy CSSR, byt byl personalné pfifazen k jeho pFispévkové organizaci —
pavodné Projekéné-konstruk&nimu vyvojovému pracovisti silni¢ni a méstské
dopravy, ktera se transformovala pozdé&ji na Ustav silniéni a méstské
dopravy.

Organizaéni zaélenéni BESIPU do USMD bylo aZ do 30. 6. 1974 upraveno
statutem a organizacnim fadem ustavu. Podle ¢lanku 3 bod 4 statutu byl
soudasti Ustavu Vykonny organ Ceského vyboru pro bezpeénost silniéniho
provozu (BESIP) jako nastupce Vykonného organu Koordinacni
meziministerské komise pro bezpecnost silnicniho provozu, za¢lenéného do
dopravy rozhodnutim ministerstva dopravy ze dne 10. 7. 1967, ¢€.j 20019/67-
41.

Podle ¢lanku 16 odst. 2 organiza¢niho fadu zajistoval ustav ¢innost
vykonného organu v samostatném vnitfné oddéleném stfedisku, a to

v rozsahu vyplyvajicim ze statutu tohoto vyboru a v jejim ramci, kde zejména
— navrhuje, zpracovava a koordinuje feSeni otazek bezpecnosti silnicniho
provozu a sleduje ucinnost pfijatych opatfeni; - vydava odborné publikace a
periodika z oblasti bezpec€nosti silniéniho provozu. Podobnou naplr €innosti
vykonného organu stanovil i Cesky vybor pro bezpeénost silniéniho provozu.
Usnesenim vlady CSR &. 168/74 byl s tginnosti od 1. 7. 1974 pfemé&nén

Cesky vybor pro bezpe&nost silni¢niho provozu ve VIadni vybor pro



bezpe&nost silniéniho provozu Ceské socialistické republiky. Sekretariat
VIadniho vyboru zajistovala Sprava pro dopravu ministerstva vnitra CSR
prostfednictvim svého organizacniho utvaru BESIP. Delimitace organiza¢ni
slozky BESIP z USMD na MV CSR - Spravu pro dopravu byla organizaéné
zajisténa Protokolem o pfevodu zavaznych ukolu, limitu prostfedkl a
orientanich ukazatell planu, majetku a zavazkd Vykonného organu
Ceského vyboru pro bezpeénost silniéniho provozu BESIP 26. 6. 1974.
Delimitace byla uskute¢néna k 31. 12. 1974.

BESIP tak byl pfeveden na Spravu pro dopravu Ministerstva vnitra, kde
spadal pod civilng — spravni tsek MVCR, a stal se sekretariatem poradniho
organu vlady — Vladniho vyboru pro bezpecnost silnicniho provozu, postupné
pak spadal do pusobnosti Ministerstva vnitra CR — odboru tisku a PR, pozdgji
odboru spravnich ¢innosti.

Na jafe roku 1988 vSak byly bez nahrady zruSeny - VIadni vybor pro
bezpecnost silnicniho provozu, jeho sekretariat i zminéné okresni a krajské
komise; zaméstnanci BESIPU byli pfevedeni do odboru automobilového
opravarenstvi Spravy pro dopravu Ministerstva vnitra CR.

pfijato Prohlaseni viady CR k bezpeé&nosti silniéniho provozu. Na to
navazovala dalSi iniciativa, jejimz vysledkem bylo, Zze v témze roce vlada
Ceské republiky zFidila Radu vlady CR pro bezpeé&nost silniéniho provozu
(usnesenim vlady CR &. 276/1990, ke zvySeni bezpe&nosti silni¢niho
provozu), schvalila statut této Rady a stanovila, ze vykonnym organem Rady
je sekretariat Rady (BESIP), ktery je samostatnym utvarem v ramci
Ministerstva vnitra CR; pfedsedou Rady byl jmenovan ministr vnitra.

Prvnim krokem BESIPU bylo vytvofit v zasadné& novych podminkach novy
systém prace, ziskat instituce i konkrétni lidi ke spolupraci a najit u€inné
formy pldsobeni na ucastniky silniéniho provozu, vytvofit novy systém
prevence, a v neposledni fadé zajistit dostate¢né financovani.

BESIP zpracoval Systémovy program bezpec€nosti silni€niho provozu, ktery
formuloval hlavni problémy v dané oblasti a ktery byl nasledné (v roce 1991)
schvélen vladou. Zorganizoval vytvofeni dobrovolnych aktivi BESIPU ve

vSech okresech a nékterych méstech CR. Rovnéz byl povéien zajistit



privatizaci autoskol, jejich pfechod z organizace Svazarm na soukrome
subjekty.

BESIP za dobu svého pusobeni pfipravil systém vychovnych programu pro
déti pfedskolniho véku i pro zaky Skol. Byly to napfiklad Dopravni soutéz
mladych cyklistt pro Zaky ve véku 10 az 14 let s vyvrcholenim

v mezinarodnich soutézich, z nichz BESIP nékolik pofadal, rozhlasovy
vychovny program Zlata zebra pro zaky ve véku 7 — 11 let, vytvarny program
Déti, pozor, Cervena! pro déti ve véku 4 — 15 let a program systematického
vycviku cyklistl (ale i chodct) na détskych dopravnich hfistich, ktery podle
mistnich podminek absolvovalo znacné procento déti a jehoz soucasti byla i
organizace vycviku na hfisti pro déti s rodi€i. Vycvik déti se pak uskutecnoval
na vice nez 100 détskych dopravnich hfistich - zachranéni détskych
dopravnich hfist pfed jejich zruSenim a pfed snahami vyuZzit je pro komeréni
ucely v pocatku devadesatych let bylo velmi naroéné.

Dopravni vychové predskolnich déti a zakl Skol napomahaly i programy

v détskych Casopisech, napfiklad program Dobry chodec v €asopise
Sluni¢ko, soutézni cykly v ¢asopisech Ohnicek, Rodina a Skola, Pastelka
apod., a rovnéz pomucky, které byly zajistény — napf. riizné obrazkové
tiskopisy s testovymi otazkami, vyukové videokazety (napf. Partnefi, Anicka
uz to zna), pocitacové hry (Prvni cesta do Skoly, Moje jizdni kolo, Bezpecné
na Ctyfech kolech), u€ebnice dopravni vychovy, omalovanky a dalSi tiskoviny.
BESIP se nejen ucastnil, ale také pofadal fadu mezinarodnich konferenci.
Napfiklad v roce 1973 spolupofada v Praze mezinarodni seminaf na téma
Nazorné pomcky pro dopravni vychovu. Poslanim seminare a jeho cilem
bylo urcit smér dalSiho vyvoje pomlcek a jejich vyuzivani pfi dopravni
vychoveé vSech uc€astniku silni¢niho provozu od déti pfedskolniho véku az po
dospélé. Seminare se zucastnilo 140 delegatl, z toho 131 ze zahranici. A
zaCatkem sedmdesatych let minulého stolti také BESIP spoluporada velké
mezinarodni sympozium dopravni komise RVHP v Karlovych Varech.

Ve spolupraci s motoristickymi organizacemi zorganizoval BESIP vystavbu
center pro zdokonalovaci vycvik Fidi€u a pfipravil metodiku vycviku. BESIP
rovnéz vydaval Metodicky zpravodaj autoSkol. Zajistil pusobeni na vefejnost

prostfednictvim médii, v€etné vysilani vlastniho magazinu BESIP v televizi. V



edici Zpravodaj BESIP vychazely brozury s tematikou dopravni vychova déti,
alkohol a drogy v silniénim provozu, metodika zdokonalovaciho vycviku Fidicl
atd. Dalsi aktivitou BESIP zaméfenou na dospélé byla rozsahla multimedialni
kampan Cvi¢, at’ jede$ lip. BESIP vydal fadu plakatud, vydal rovnéz
videokazety pro pouziti ve Skolach, na dopravnich hfistich a v autoskolach;
fada téchto materialt byla pouzita i v televiznim vysilani.

Akci, ktera se dnes jiz pred mnoha lety nesmazatelné zapsala do povédomi
snad vSech obyvatel Ceskoslovenska a na které se BESIP aktivné podilel,
byl Duben mésic bezpec€nosti v silni€nim provozu. V roce 1973 se tato akce
objevuje jako reakce na kazdoro¢ni dubnovy prudky nardst provozu na
silnicich v dusledku zvySeného rekreacniho provozu, doprovazeny neustale
vzrustajici nehodovosti. Proto vznika Duben mésic bezpec&nosti v silniéni
dopravé, jako propagacéni koordinovana ucelova akce s poslanim maximalné
eliminovat negativni faktory, a to nejen vychovnou cinnosti, ale také
zvySenym dozorem ze strany Verejné bezpecnosti, technickymi kontrolami,
ale rovnéz i servisnimi sluzbami.

Mezi dalSi ¢innosti BESIPU patfilo organizovani a vyhlaSovani akce Kavalir
silnic, kdy Vladni vybor pro bezpec€nost silniéniho provozu udéloval odznak
Kavalir silnic ve tfech stupnich — bronzovy, stfibrny a zlaty odznak. Dale byla
udélovana také pamétni pecet Kavalir silnic. Stupen ocenéni odpovidal
vyznamu ¢inu ocenéného pro bezpeénost silnicniho provozu. Napfiklad zlaty
odznak byl za to, kdyZz nékdo pomohl pfi nehodé s nasazenim vlastniho
zivota apod. Pamétni pecet pak byla udélovana za dlouhodobé plsobeni

v oblasti prevence nehodovosti.




BESIP také organizuje a pravidelné vyhlaSuje a pfedava Ceny bezpecénosti
silni¢niho provozu. Cena bezpecnosti silni€niho provozu byla projevem
uznani jednotliveim nebo kolektivim, zaslouzilym vyznac¢nou mérou o
zvyseni bezpecnosti silnicniho provozu. Cena bezpecnosti silnicniho provozu
byla udélovana ve tfech stupnich a pro ocenéné bylo tehdy jisté velmi
zajimaveé, ze s tim souvisely i finan¢ni odmény. Udéleni zlaté plakety a
Cestného diplomu bylo doprovazeno finanéni odménou 15 000 Kés

v hotovosti; udéleni stfibrné plakety a ¢estného diplomu financni odménou

7 000 K¢ v hotovosti; udéleni bronzové plakety a ¢estného diplomu financni
odmeénou v hotovosti 3 000 K¢. Tyto financni ¢astky v roce 1973 nahradily az
do té doby pfidélované poukazy na osobni automobil.

BESIP se dale podili i na celostatni soutézi fidicu z povolani Jezdim bez

nehod.

Naélepky na krabicky od zapalek z Sedesatych let

BESIP ve své historii vydava i pfilezitostné postovni znamky s tematikou
bezpecénosti silnicniho provozu. Téma bezpecnosti silniéniho provozu se
objevuje rovnéz na krabiCkach zapalek. Jako osvézujici bonbdny pro FidiCe
byly vyrabény tzv. Besipky, jejichz vyrobu BESIP iniciuje - bonbony typického
tvaru ,pneumatiky®, jsou vyrabéné s pfevahou hroznového cukru pro dodani

rychlé energie fidici.
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Obélka s pfilezitostnou postovni znamkou z roku 1978

O rozsahu toho, co vSe BESIP distribuoval, svédc¢i i nutnost reorganizace
zasilani materialt v roce 1973. Tehdy nabyva distribuce propagacniho a
vychovného materialu vyznamného rozsahu. Planované tituly a jejich ¢etnost
i realizaCni objem zacal vyZadovat zasadni organizacni feSeni, aby nebyly
naruseny zakladni ukoly, které mél BESIP plnit. Ro¢né bylo odbaveno vice
nez 120 000 zasilek propagacniho a vychovného materialu o celkové
hmotnosti zhruba 80 tun na vice nez 20 000 adres. Finan¢ni naklady spojené
se skladovanim, balenim a odesilanim posStovnich zasilek dosahuji tehdy
ro¢né bezmala pul milionu K&s. Mensi ¢ast zasilek odesilal BESIP podle
individualnich pozadavku a podle skladovacich moznosti pfimo ze svého
pracovisté. Plocha skladu ale nedovolovala tento zpUsob distribuce
rozSifovat, a tak byla navazana spoluprace s podnikem Sportpropag, ktery za
uplatu postoupil BESIPU ¢ast svych skladovacich prostor a podle dispozic
BESIPU materialy distribuoval. Pro usnadnéni expedice byl tehdy pofizen
prepis adres Skol vSech stupnid, vychovnych instituci, narodnich vybor( apod.
a byl pfenesen do pamétového zaznamu pocitate SAAB. Vystupni zafizeni
tohoto pocitaCe pofizovalo systémy Computer News (nekone€né pasy) série
adres na samolepici adresky. Z dislokovanych skladii na Zizkové, v Odolena
Vodé a ve vyrobnich podnicich pak byly materialy pfevazeny do Brandysa
nad Labem, kde byly baleny, opatfovany adresou a odesilany.

V devadesatych letech BESIP také zastupoval Ceskou republiku v pracovni
skupiné WP1 pro bezpecnost silni¢niho provozu v EHK OSN, v¢etné funkce

mistopfedsedy WP1. V této souvislosti v fijnu 1992 zorganizoval v CR (v



BeneSové) mezinarodni sympozium k bezpec€nosti silnicniho provozu, a to za
ucasti pfedstavitel EHK OSN a vétSiny evropskych statl a nékterych statu
ze zamofi. Hlavnim tématem sympodzia byl systém zajiStovani bezpecnosti
silnicniho provozu, zaméfeny zejména na podminky v zemich byvalého
Vychodniho bloku. Na sympd6zium navazoval mezinarodni festival filmu

s tematikou bezpecnosti silniéniho provozu.

BESIP se také stava ¢lenem PRI (Prévention Routiére Internationale) a
aktivné se zucCastnuje jednani této mezinarodni organizace. Byla zahajena
spoluprace s evropskymi organy a organizacemi prevence nehodovosti a
silniéniho provozu, zejména v Norsku, Finsku, Svédsku, Némecku,
Madarsku, Francii, Rakousku, Holandsku a dalSimi, mj. i v Izraeli a na
Islandu.

Spole¢na mise Evropského spoleCenstvi a Svétové banky uskuteénéna

v roce 1993 se zabyvala Cinnostmi a aktivitami v oblasti prevence
nehodovosti v silniénim provozu v Ceské republice a potvrdila ve svych
zavérech spravnost dosavadniho pusobeni BESIPU a dobrou u¢innost jeho
prace. Mise mj. doporucila, aby BESIP prosazoval zavedeni kruhovych
objezdu, snizeni rychlosti v obcich z 60 na 50 km/h a zavedeni prednosti
chodcl na pfechodech pro chodce.

V nasledujicich letech doslo k opakovanym zménam v zarazeni BESIPU ve
struktufe Ministerstva vnitra. Pfitom nebylo respektovano, Ze vlada svym
usnesenim stanovila, Ze sekretariat Rady (BESIP) ma byt samostatnym
utvarem ministerstva a BESIP byl postupné zarfazovan do ekonomického
odboru, do odboru prevence kriminality a do odboru spravnich ¢innosti.

V téchto odborech doslo k vyraznému utlumeni €innosti BESIPU, mj. bylo
zakazano vydavani Tiskového servisu BESIPU, ktery fadu let poskytoval
informace médiim, rozpoc¢et BESIPU byl pouzivan i na ¢innosti nesouvisejici
s prevenci nehodovosti, na kterou byl uréen, a po€etni stav zaméstnancu
BESIPU byl snizen az na polovinu pivodniho stavu 12 zaméstnancu.

K dalSimu snizeni tabulkovych mist doslo pfi prevodu BESIPU z Ministerstva
vnitra na Ministerstvo dopravy; pfi této delimitaci (byla uskute€néna na konci
roku 1998) také byla pfevedena jen €ast puvodniho rozpoc¢tu BESIPU.



Pfed nabytim uc€innosti zakona €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a v souvislosti s pfevodem nékterych spravnich €innosti z
pusobnosti Ministerstva vnitra na Ministerstvo dopravy a spoju se stal BESIP
utvarem Ministerstva dopravy a spoju (prosinec 1999), pozdéji Ministerstva
dopravy.

Na Ministerstvu dopravy se podminky prace BESIPU zlepSily, doSlo

k postupnému navratu k nékterym aktivitam, které BESIP ke konci doby
svého zarazeni v resortu vnitra musel utlumit €i zrusit; nékteré z nich byly
doplnény novéjsSimi formami, zejména pokud jde o akce smérované na
mladez.

Narodni koordinaéni organ prosel ve své historii jiz vy$e zmifiovanymi nazvy,
od Koordinacniho meziministerského organu pres Vladni vybor pro
bezpecénost silni¢niho provozu, Radu viady pro bezpecnost silni¢niho
provozu, Poradni radu ministra dopravy pro bezpecnost silnicniho provozu az
po dnesni Radu vlady pro bezpecnost silni¢niho provozu. K tomuto vyvoji
muZzeme jen zminit, Ze k 31. &ervenci 2001byla Rada vlady CR pro
bezpeénost silniéniho provozu zrudena, a k 31. srpnu 2001 byla zfizena
Koordina¢ni rada ministra dopravy pro bezpecnost silni¢niho provozu. Na
praci BESIPU se tato zména nijak vyrazné neprojevila. Na zakladé usneseni
vlady &. 833 ze dne 1. zafi 2004 byla znovu zfizena Rada vliady CR pro
bezpecnost silnicniho provozu, a to ke dni 1. prosince 2004.

S vyvojem a pfesunem z Ministerstva vnitra do pusobnosti Ministerstva
dopravy stale fungoval i vykonny organ koordina¢niho utvaru — BESIP, jako
sekretariat, ktery se souCasné zabyval a stale zabyva zejména dopravni
vychovou a pusobenim na vefejnost prostfednictvim nejriznéjSich kampani a
také prostrednictvim sdélovacich prostrfedka.

Sekretariat narodniho koordinacniho organu — BESIP byl iniciatorem a
autorem vSech vladnich strategickych dokumentd v oblasti bezpe&nosti
silni¢niho provozu, at' jiz Strategie bezpecnosti silniéniho provozu, Narodni
strategie bezpecnosti silni€niho provozu, ale aktivné se rovnéz podilel na
tvorbé narodniho programu Zdravi 21 a Narodniho akcéniho planu prevence

détskych urazl, ktery zpracovalo ministerstvo zdravotnictvi.



BESIP se zapojuje do mezinarodni spoluprace svym Clenstvim v
Mezinarodni organizaci prevence dopravnich nehod La Prevéntion Routiere
Internationale (PRI) nebo ucasti na praci v Pracovni skupiné pro bezpe&nost
silnicniho provozu Evropské hospodarské komise Organizace spojenych
narodd (W.P.1 EHK OSN). BESIP také uzce spolupracuje i se Svétovou
zdravotnickou organizaci (WHO) v oblasti prevence dopravnich urazi déti a
adolescentu.

BESIP byl a je téméF vyhradnim autorem vSech publikaci pro dopravni
vychovu déti pfedSkolniho véku a Zaku zakladnich skol, aktivné se

v minulosti podilel i na vychové novych Zadatelu o fidi€ska opravnéni formou
podpory nepovinného pfedmétu Rizeni motorovych vozidel na stfednich
Skolach, ktery mimochodem je urcitou paralelou dnes velice oblibeného
systému rozsifené vychovy novych fidi€u v motoristicky vyspélych statech.
BESIP a jeho krajsti zastupci stoji také u zrodu modernich kurz( bezpe¢né
jizdy, kde dochazi k prvnim kri¢kiim na autodromu v Mosté, nasledné na
autodromu ve Vysokém Myté. A dlouholety pracovnik dnes zastupuijici
Ustecky kraj Jan Pechout naptiklad v roce 1994 zakladal se slavnym
soutéznim jezdcem Johny Hauglandem Skolu bezpec¢né jizdy v Sosnoveé. V
roce 1995 pak pfi aktivitach pro BESIP zakupuje UAMK CR kluznou félii, na
které jsou kromé jiného Skoleni Fidi€i vozidel s pravem prednosti v jizdé (tedy

vyuzivajici modré majaky).

BESIP a pokus o obnoveni autosalonti koncem Sedesatych let minulého
stoleti - vystava IEMA

Vratme se ale jesté na chvili do hluboké historie. Zhruba nékdy na podzim

v roce 1967 vznikla debata o moznosti obnoveni prazského autosalonu. Tyto
debaty vznikly ve spolupraci BESIPU a tehdejSiho Séfredaktora Motoristické
soucasnosti MiloSe Kovarika. Jednalo se o projekt, ktery nebyl klasickym
autosalonem, ale vystavou zaméfrenou na bezpecnost silniéniho provozu.
Zajimavosti tohoto projektu bylo to, Ze vlastnim pofadatelem

byla Mezinarodni organizace novinait (MON), ktera méla v té dobé sidlo

v Praze a méla vSechna prava jako podnik zahrani¢niho obchodu - tedy

mohla kromé jiného organizovat vystavy, méla na to profesionalni zazemi,



mohla dovazet produkty ze zahranici. Prostfednictvim této orgnizace tedy
doslo k osloveni nejruzSich vyrobcl vozidel po celé Evropé. Vystava dostala
nazev IEMA — International Exposition Men and Automobil - Mezinarodni
vystava Clovék a automobil. VSe se rozebéhlo teprve v okamziku, kdy se do
projektu zaCal angazovat hlavni $éf mezinarodnich styku firmy Mercedes-
Benz pan Armin von Bledow, ktery se rozhodl vyuzit tuto vystavu pro
prezentaci hotové expozice firmy Mercedes-Benz k nejnovéjSim poznatkim
z oblasti bezpecnosti silnicniho provozu, jizZ méla tato automobilka pfipravenu
ve svém muzeu v Némecku. Po firmé Mercedes-Benz se pak pro vystavu a
ucast na ni rozhodly vSechny dulezité evropské automobilky a vystava se na
jare roku 1968 uskutecnila. Sou€asné pfi této vystavé bylo ve spolupraci

s Védecko-technickou spole¢nosti uspofadano velice uspésné mezinarodni
sympozium na téma bezpecnosti silni€niho provozu. A protoZe se vystava
konala na dneSnim prazském Vystavisti, tehdy v Parku kultury a oddechu
Julia Fucika, tak se sympozium uskutecCnilo hned vedle - v prostorach
Planetaria. Cela vystava i sympozium mély obrovsky uspéch a do tehdejsiho
Ceskoslovenska se dostaly poznatky a vyrobky, které do té doby byly i pro
odborniky nepoznané. Nad prvnim roCnikem vystavy IEMA navic pfrevzal
zastitu prezident republiky Ludvik Svoboda. Vystava IEMA se dockala v roce
1969 jesté svého druhého rocCniku, ale pak byla diky zménéné politicke
situaci v zemi nenavratné zrusSena.

Diky této vystavé se ale v Ceskoslovensku poprvé objevily napfiklad
nejnové;si reflexni prvky a folie ur€ené napfiklad pro dopravni znacky od
Svycarské spoleCnosti 3M. Navazané spoluprace nasledné vyuzil BESIP
napriklad k tomu, Ze ziskal reflexni latku na vyrobu potah( na Cepice a také
plasténky pro pfislusniky Vefejné bezpecnosti, které zvySovaly jejich

viditelnost pfi vykonu sluzby.

BESIP od poéatku jednoznaéné identifikuje jeho logo

BESIP je jiz od svych prvnich kri¢kd spojen s jednoznacné
identifikovatelnym grafickym logem. Prvni navrhy loga vznikaly jako nacrtky
na papife v samotném BESIPU, ale zcela logicky bylo rozhodnuto, aby se

jeho ztvarnéni ujali odbornici. Nakonec vSe padlo na tehdy mladého



vytvarnika, dnes jiz docenta, akademického malife Karla Miska, Ph.D. Ten
od roku 1964 studoval na Vysoké Skole uméleckoprimyslové v ateliéru
plakatu a knizni tvorby u prof. FrantiSka Muziky. V roce 1967 jej zastupci
agentury Rapid, ktera v tehdej$im Ceskoslovensku kromé jiného také
zadavala tvorbu plakatu a logotypa, vyzvali, aby pro BESIP pfipravil navrhy
loga. Karel MiSek pfipravil tfi navrhy, které se opiraly o metaforické vyjadieni
bezpecnosti silniCniho provozu kresbou symbolizujici komunikaci, kfidla a
kolo nebo volant. Kruhovy symbol ma i vedlejSi vyznam - vyjadfuje
propojenosti v lidskych vztazich a spolupraci. Samo slovo BESIP pak bylo
sestaveno z autorskych liter. Cervena a modra barva byla zvolena jako
vyjadfeni dynamiky a nadéje a souCasné takeé jako zaklad nasi trikolory.

Z predlozenych navrhl byl vybran logotyp se symbolem kfidel (vozovky nebo
dalni¢nich tahl a kruhu). Logotyp byl vzhledem ke své jednoduchosti velmi
rychle zaveden a nejen v tomto obdobi jej BESIP implementoval do

veskerych komunikacnich nastrojl, které byly v dané dobé uzivany.
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V roce 2011 doslo k celkovému pfepracovani a vytvoreni nového loga
BESIPU, které prosazoval tehdejsi novy $éf BESIPU s tim, Ze plvodni logo
je jiz zastaralé. Noveé logo se vsak pfilis neujalo a bylo vyuzivano jen kratce.
Zcela rozumné se prosadil nazor, ze ,staré“ logo BESIPU je vSeobecné
zname a kontinuita je vice nez potfebna. A tak v roce 45. vyro€i BESIPU se
vratilo logo zpét, byt jiz ne v puvodni podobé, ale Karel Misek jej
pfepracoval. Logo zestihlelo, zménil se font pisma a inovovany logotyp ziskal
SirSi moznosti pouziti, kdyz byla vytvofena i varianta pro trojrozmérné

zobrazovani.
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Dopravni vychova je zakladem

Dopravni vychova, ktera je jednou z hlavnich naplini ¢innosti BESIPU, ma v
Ceskoslovensku a pozdéji v Ceské republice svoji dlouhou historii. Jiz ve
dvacatych letech minulého stoleti organizoval znamy spisovatel F. A. Elstner
své Hodinky bezpecnosti, za jejichz pokracovatele muzeme povazovat i
soucasnou dopravni vychovu.

Dopravni vychovu vétSinou vnimame jako problematiku odehravajici se
predevsim ve Skolnim prostfedi. BESIP si ale vzdy kladl za cil pasobeni na
celou populaci — od pocatku, kdy dité zaCne vnimat svét okolo sebe, az po
seniorské obdobi.

Stézejni a nejvice viditelné ale bylo vzdy pusobeni na déti a mladez.
Opatfeni pro zintenzivnéni dopravni vychovy déti a mladeze, které
ministerstvo Skolstvi stanovilo od roku 1970, vychazela z dohody mezi

ministerstvem Skolstvi a byvalym ministerstvem dopravy o spolupraci pfi



vytvareni podminek pro dopravni vychovu na Skolach. Dohoda byla uzaviena
v prosinci 1970. Ukoly uvedené v dohodé byly v dal$im roce rozvedeny a
konkretizovany v harmonogramu realizace usneseni viady CSR &. 238 ze
dne 20. fijna 1971. Legislativni pokyny pro dopravni vychovu na Skolach a
vychovnych zafizenich I. a ll. cyklu byly vydany 30. listopadu 1971 pod ¢j.
28 665/71-25 a uvefejnény ve Véstniku MS &. 12/71. Podle t&chto pokynd se
dopravni vychova déti a mladeze stala organickou soucasti vychovné
vzdélavaciho procesu sSkol a vychovnych zafizeni.

V téchto letech je nejlépe organizovana dopravni vychova v matefskych
Skolach. Ve skolnim roce 1970/71 byly zahajeny studijni cykly dopravni
vychovy pro ucitelky matefskych skol. Pfi organizaci studijnich cykl
spolupracovaly autoskoly UAMK Svazarmu CSR. Studijni cykly probihaly
podle pfedepsanych osnov a v uréeném poctu hodin. Soucasti studia byly
vzorove hospitace a v nékterych okresech byly zafazeny téz pfednasky s
tematikou zdravotnickou a pravni. Na zavér cyklu byly v nékterych mistech
pfipraveny vystavky pomucek, které byly zhotovovany svépomoci. Vychova
déti v matefskych Skolach byla provadéna podle osnov Dopravni vychovy,
které se staly doplfikem osnov vychovné prace na téchto Skolach.

V u€ebnim planu zakladni devitileté Skoly se prvky dopravni vychovy
aplikovaly do nejriznéjSich pfedmétu - Cesky jazyk, télesna vychova,
vlastivéda, obCanska vychova, matematika, fyzika, pracovni vyu€ovani apod.
Znalosti zaku z pravidel silni€niho provozu nebyly sice predmétem
samostatného zkousSeni, ale v nékterych okresech si provéruji praktické
znalosti zakl pfimo na dopravnich hfistich. Pro ucitele 1. — 5. ro€niku byly
také vyhlaseny studijni cykly dopravni vychovy, které byly zahajeny ve
Skolnim roce 1972/73 ve vétSiné okresu. Pro jednotliva témata byly vydany
studijni podklady v kvétnu roku 1972.

Pro ugitele 6. - 9. roénikl ZDS byly od $kolniho roku 1971/72 organizovany
kurzy dopravni vychovy, jejichz u€astnici mohli ziskat za zvyhodnénych
podminek fidi¢ské opravnéni. Tyto kurzy, stejné jako Skoleni uciteld 1. — 5.
ro¢niku poradaiji v téchto letech odbory Skolstvi ONV v uzké spolupraci s
autoSkolami Svazarmu na zakladé dohody, ktera byla v prosinci 1971



uzaviena mezi ministerstvem $kolstvi a UV Svazarmu CSR - feditelstvim
autoskol.

Velmi u¢innym prostfedkem k praktickému procviCovani pravidel silni¢niho
provozu a dopravni vychovy se stavaji dopravni hfisté. Po pfedchazejicim
pocCate€nim malém zajmu o tato hfisté se jejich poCet v roce 1973 rozSifuje a
zfizuji se pfedevsim ve vétsich méstech. Celkem je v tomto obdobi v CSR 37
dopravnich hfist (mimo hfist na Skolnich zahradach nékterych matefskych
8kol), z toho 27 hfist je stalych a 10 pojizdnych. Z celkového poctu je osm
hfist’ pfi Skolach. Zvlasté se osvédc&uji dopravni hfisté, ktera jsou v majetku
dopravnich stfedisek a maji stalé pracovniky. Na takovéto hristé pak chodi
cela fada déti - napfiklad v roce 1972 v Plzni navstivilo dopravni hfisté
Krajského dopravniho stfediska se tfemi stalymi spolupracovniky na 16 500

déti. Dopravni hfisté vyuzivaji jak Zaci zakladnich Skol, tak i déti z

matefskych Skol.

V ramci mimos$kolni dopravni vychovy mladeze jsou zfizovany na zakladnich
Skolach dopravni krouzky, ve kterych ziskavaji déti znalosti dopravnich
znacek a zakladnich pravidel silnicniho provozu, dale pravidel chovani
chodce a cyklisty jako u€astnika silni€niho provozu a také si osvojuji zpusob
poskytovani prvni pomoci pfi dopravnich nehodach.

Na Skolach Il. cyklus se v sedmdesatych letech minulého stoleti vychazi ze
skutecCnosti, ze zaci ovladaji pravidla silnicniho provozu a dovedou se v
silnicnim provozu orientovat. Procvi¢eni pravidel silnicniho provozu se kona v

télesné vychoveé a branné pfipravé. Provérkou dopravni vychovy na Skolach



Il. cyklu jsou zavody branné vSestrannosti, jejichz €asti jsou i dopravni prvky.
Vyvrcholenim dopravni vychovy na skolach Il. cyklu je ziskani fidicského
prukazu - na zemédeélskych a lesnickych Skolach a ve studijnim oboru Provoz
automobilové dopravy je ziskani fidi¢ského prikazu povinné. Na vSech
ostatnich $kolach Il. cyklu je zaveden nepovinny predmét Rizeni motorovych
vozidel, ve kterém Zaci ziskavaiji fidi€sky prikaz bud na motocykl, nebo
osobni automobil. Na Skolach s povinnym fidicskym vycvikem vykonavaji
vycvik ugitelé prislusnych $kol. Na $kolach s nepovinnym pfedmétem Rizeni
motorovych vozidel vykonavaji teoreticky vycvik bud’ u€itelé Skoly (napfiklad
na pramyslovych skolach), nebo ucitelé autoskol. Prakticky vycvik vykonavaji
autoSkoly svymi uciteli a zabezpecuiji jej i vozidly. Ke snizeni finanénich
nakladu na vycvik pfispival BESIP ¢astkou az 500 K&s na kazdého zaka,
ktery vycvik uspésné a napoprvé ukondil.

O zaméreni na dopravni vychovu svéd¢i napfiklad i navrh planu realizace
propagacnich a vychovnych titult na rok 1973, ktery tehdy pocital s Castkou
1 milion K&s na Skoleni pedagogickych pracovniku, ktefi méli zajisStovat
dopravni vychovu a s ¢astkou 7 mil. KEs na dopravni vychovu na Skolach.
BESIP pocatkem sedmdesatych let zintenzivnil vychovné plsobeni na
ucastniky silnicniho provozu od déti predskolniho véku az po fidice

z povolani. K tomuto u€elu vydal fadu metodickych materiald a pomucek,

z nichz nékteré byly uréeny pfimo détem (jako napf. Pravidla silnicniho
provozu pro Skolni mladez, Kontrolni testy pro cyklisty, Prikaz cyklisty,
Dopravni testy pro mladez, pravitka se znackami, gramodesky, hra Pozor,
déti!, papirové praporky apod.) a dalSi byly uréeny pedagogickym
pracovniklm, ktefi z nich Cerpali védomosti pfi organizovani i pfimé vyuce
dopravni vychovy déti a mladeze (napf. Naukové a vychovné cile dopravni
vychovy na matefskych Skolach a zakladnich devitiletych Skolach, Systém
dopravni vychovy, Studijni cyklus pro ucitelky matefskych Skol, Studijni
cyklus pro vychovatele Skolnich druzin, Skolnich klubu a détskych domovd,
Studijni cyklus pro ucitele 1. — 5. ro¢niku zakladnich devitiletych 3kol,
Pedagogické ¢teni s dopravni tematikou, nejriznéjsSi pomuacky pro dopravni
vychovu, Dopravni znacky, Cvi¢na skolni kfizovatka apod.).



Pro vychovu fidi€u z povolani i ostatnich fidi€u a vefejnost byly vydavany
metodické materialy a pomucky, jako napf. Zakladni zdravotnické Skoleni pro
fidi¢e, Vycvik Fidicu, Kfizovatky bez nehod, rozdavany byly hloubkoméry
pneumatik, zapisniky jizd apod. Rovnéz byly vydany plakaty - Vidét a byt
vidén, Aby jizda nebyla nebezpecna, Chodim, chodi$, chodime, Pro Stastny
navrat a letaky Ridii, pozor, na nas apod.

Pro novinare je vydavan BESIP bulletin, ktery byl ob&as doplfiovan o vydani
obrazovych bulletind s novinkami z dopravné bezpec¢nostni tematikou, a pro
krajské bezpecnostni aktivy a okresni bezpecnostné dopravni aktivy byly
vydavany Informace.

BESIP se snaZil jiz od samého pocatku své Cinnosti ovlivhovat a vychovavat
vSechny vékové kategorie ucastniku silni¢niho provozu k dopravni kazni i
dalSimi vyrazovymi prostfedky. Napfiklad se jednalo o pofizeni barevnych
diapozitivl ukazujicich néktera spravna a nespravna jednani fidicl, uréenych
pro promitani v kinech, pro televizi vznikaji kratké zabéry nazvané Kritické
vtefiny, dale Automorality, Volantik (snazi se poukazovat na nékteré
problémy pravidel silni€niho provozu), pofady v Auto-Moto Revue - Maturita
za volantem. V televizi se objevil i pofad Pokus pro 14 miliond, ve své dobé
to byl nejrozsahlejsi publicisticky pofad zabyvaijici se motorismem a
bezpecnosti silnicniho provozu. Dale byly napfiklad natoCeny dalSi kratké
instruktazni filmy pro fidi€e profesionaly na téma Lozeni nakladd, Technika
jizdy s pfivésy a navésy, Kondicni télocvik, Nehoda a co dal....?. Pro rodice
a pedagogické pracovniky byly nato¢eny instruktazni filmy Dopravni vychova
v rodiné, Dopravni vychova na zakladni devitileté Skole, vznikaji dalSi
diafilmy pro déti — Bezpecné do skoly, Bezpecné domu, Chodci a fidici.

Pro zvySeni kazné v silninim provozu vznikaji také nékteré akce, napfiklad
dopravni soutéz pro déti v Casopisech Rodina a Skola, v détskych
Casopisech, dale napf. akce Co udéla Bofivoj, soutéz pro novinare Zlaté kolo,
a také jiz zminovana akce Kavalir silnic.

BESIP porada rovnéz seminare o dopravni vychové pro pedagogické
pracovniky tehdejSich domu pionyri a mladeze, pro metodiky a ucitele 1. — 5.
ro¢nikd zakladnich devitiletych Skol, pro lektory studijnich cykl{

z pedagogickych Skol a fakult. V roce 1972 pak pofada i dvé mezinarodni



sympozia, a to pro dopravni prokuratory a sympozium na téma Dopravni
vychova déti a mladeze. K propagaci bezpecnosti silnicnhiho provozu byly
rovnéz vyuzity putovni vystavky pro chodce a cyklisty, které byly instalovany
v jednotlivych krajich a okresech a vystavky pomucek pro dopravni vychovu
déti a mladeZe i dospélych, které byly sou€asti obou uvedenych
mezinarodnich seminara.

V souéasné dobé je v Ceské republice zaméfena dopravni vychova v
matefskych Skolach a na 1. stupni zakladnich Skol (prvouka) na problematiku
bezpeéné chlze a orientace v provozu na pozemnich komunikacich
(Ramcovy vzdélavaci program pro zakladni vzdélavani). Starsi déti maji
moznost naucit se dobfe a bezpecné pohybovat v silniCnim provozu a také
jezdit na kole a ziskat dilezité fidiCské navyky nejen diky roding, ale také ve
Skolnim prostfedi, a také v urcitych oblastech diky systému prace dopravnich
hFist.

Za posledni obdobi BESIP rovnéz pfipravil fadu nejmodernéjsich pracovnich
materialt pro ucitele i déti. V materskych Skolach je pak velky zajem o

bezpecnostni reflexni vesticky, které do nich BESIP distribuuje.

V uplynulych obdobich byla dopravni vychova rozdélena a v materialech
BESIPU formulovana takto:

» materské Skoly

- materialy, vydany BESIPEM pro tyto déti ve formé leporela,
pexesa, zaméfené na technickou predstavivost a procviCovani paméti déti

» zakladni Skoly

- 1. - 3. tfida — vychova v rozsahu znalosti potfebnych pro chodce (v 1. tfidé
obdrzeli déti - rodi¢e letak 1. cesta do Skoly — postup jak maji rodi¢e naucit
samostatnému orientovani se v cesté do Skoly z hlediska dopravy)

- 2. tfida — domalovanky — pfenos obrazotvornosti z levé strany na pravou a
opacné (nacvik spravného rozhlizeni)

- 3. tfida — ukonceni dopravni vychovy v rozsahu chodce testem Umis
spravné chodit? (ovéfeni znalosti chodce testovym pfezkousenim s
moznosti vyuzit pro soutéz zaku)

- 4. - 9. tfida



- 4. tfida — systematicka vychova na dopravnim hfisti v rozsahu normy
znalosti teorie a praxe ukoncena zavéreCnym prezkousenim a pfi splnéni
pozadované normy znalosti ziskani Prakazu cyklisty (dnes vice nez 160
dopravnich hfist po celé republice)

- 5. - 8. tfida — prohlubovani normy znalosti v rozsahu cyklisty a vyvrcholenim
soutézi DSMC

- 9. tfida - v minulosti nepovinny pfredmét Dopravni vychova se ziskanim
fidi€¢ského opravnéni v rozsahu A/M — po platnosti zakona 361 tento systém
byl zru8en, vzhledem k rozsahu opravnéni ve vztahu k malému motocyklu

« Pro dalsi skupinu do 18 let v minulosti nepovinny pfedmét Rizeni
motorovych vozidel (RMV) na stfednich $kolach byl zrusen — nyni tato
vékova skupina neni ovliviiovana jinak nez v autoskolach (napfiklad ve
$kolnim roce 1971/72 absolvovalo nepovinny predmét Rizeni motorovych

vozidel celkem 3 152 zakl na 92 Skolach)

Zajisténi ¢innosti BESIPU po roce 1990

Prace BESIPU, tj. oddéleni prevence bezpecnosti silniéniho provozu, byla
obnovena v zavéru roku 1990. V této dobé vykonavaly tzv. konkrétni formy
prevence, tj. soutéze, dopravni vychovu na détskych dopravnich hfistich a
ostatni preventivni akce Krajska dopravni stfediska a jejich okresni
pracovisté. Usnesenim viady €. 264 ze dne 8. 4. 1992 byla Krajska dopravni
stfediska zafazena do procesu privatizace. Jejich privatizace vSak
postupovala velmi pomalu a ke konkrétni privatizaci doslo pouze u
Dopravniho stfediska v Ceskych Bud&jovicich. Okresni pracovisté véak
postupné ztracela kvalifikované pracovniky a jejich vyhoda, tj. ploSné pokryti
celé Ceské republiky, se postupné vytracela.

Ministerstvo vnitra, ve kterém bylo oddéleni BESIP zafazeno, proto feSilo
vzniklou situaci tim ze, vyhlasilo v roce 1995 obchodni vefejnou soutéz na
uzavieni vefejné zakazky na zajisténi aktivit na useku dopravni vychovy a
prevence nehodovosti v silniénim provozu na uzemi CR.

Tuto vefejnou soutéz vyhral Ustfedni automotoklub CR, ktery zadal na tzemi
Ceské republiky s provadénim této sluzby.



Vlada Ceské republiky svym usnesenim &. 754 ze dne 18. 11. 1998 schvalila
opatfeni souvisejici s pfevedenim gesce za zpracovani navrhu zakonu
tykajicich se provozu na pozemnich komunikacich a €innosti Rady viady
Ceské republiky pro bezpeénost silniéniho provozu z Ministerstva vnitra na
Ministerstvo dopravy a spoju, v€etné pfevodu zustatku rozpoctovych
prostfedkud k 1. 12. 1998. Doslo i k pfevedeni oddéleni BESIP, v€etné jeho
pracovni napiné a finan¢nich prostfedkd z Ministerstva vnitra na Ministerstvo
dopravy.

Krajska dopravni stfediska, tehdy jiz Dopravni stfediska, byla neustale

V procesu privatizace. V roce 1999 vypsalo Ministerstvo dopravy vybérové
fizeni na organizaci zajistujici konkrétni formy prevence a z pfihlasenych
uchazed&u byl opét vybran Ustfedni automotoklub CR.

Usnesenim vlady €. 1316 z 18. 12. 2000 byl majetek Dopravnich stfedisek
vyjmut z procesu privatizace a Dopravni stfediska rozhodnutim ministra
dopravy ze dne 20. 12. 2000 byla slou¢ena do Centra sluzeb pro silni¢ni
dopravu. Jeho hlavni naplini bylo v souvislosti s pfevodem dopravné
spravnich agend na Ministerstvo dopravy a obce s rozsifenou pusobnosti
zajistovat pro tyto obce a jejich odbory dopravy potfebny servis a tiskopisy.
Postupné, zejména v souvislosti se vstupem nasi zemé do Evropské unie a
z toho vyplyvajicich povinnosti, které muselo Ministerstvo dopravy zajistit,
doslo k roz8ifovani praci Centra sluzeb pro silni¢ni dopravu, zejména

v oblasti statniho odborného dozoru a Skoleni.

CSPSD se postupné jak personalné, tak materialné dovybavilo tak, ze svou
pUsobnosti pokryva tzemi celé CR, coZ je jedna z podminek fadného vykonu
prevence nehodovosti v silni€nim provozu.

Ministerstvo dopravy uzavielo s Ustfednim automotoklubem CR (UAMK CR)
smlouvu na dobu neurcitou ¢. BESIP/24001/99. Pro jednotlivé roky, byly mezi
MD a UAMK CR podepisovany dodatky a pfi podpisu dodatku &. 14 bylo
potvrzeno, Ze tento dodatek na rok 2008 je jiz posledni, nebot’ v tomto roce je
planovano oteviené vybérove fizeni na zabezpeceni téchto sluzeb od roku
2009, s tim, Ze na rok 2008 je tfeba s ohledem na zachovani a zabezpeceni
cinnosti pro rok 2008 uzavfit Dodatek €. 14.



Zadavatel (Ministerstvo dopravy) vyhlasil dne 29. ¢ervence 2008 oteviené
vybérové fizeni k zadani vefejné zakazky Provadéni prvence v oblasti
bezpeénosti silniéniho provozu a dopravni vychovy v jednotlivych krajich CR,
ev.C. VZ 60020541.

Byl sice vybran subjekt, jako nejvhodnéjsi pro feSeni této zakazky, vybérové
Fizeni v8ak bylo napadeno ze strany UAMK CR a diky procesnim opatfenim
nakonec hrozilo nebezpeci, Ze zkolabuje cely systém prevence dopravni
vychovy v regionech. Pro stabilizaci byl uzavien s UAMK dodatek ke
smlouvé na dobu nezbytné& nutnou pro prvni pololeti roku 2009.

Nasledné Centrum sluzeb pro silni¢ni dopravu vyjadfilo ochotu a
pfipravenost vySe uvedené sluzby pro Ministerstvo dopravy vykonavat, bylo
provedeno zhodnoceni kvalitativni i kvantitativni efektivity zakazky i

s ohledem k nabizené cené obou uchazec¢u. U CSPSD je vypoétena
pomérné znacna uspora nakladd, a tak z dlouhodobého hlediska, s ohledem
na efektivni vyuzivani finan€nich prostfedkl ze statniho rozpoctu a

z rozpoctu krajl a obci, i kvalitativniho zlepSeni sluzby bylo navrzeno a
nasledné také od 1. 7. 2009 realizovano zabezpeceni sluzeb v oblasti
prvence a dopravni vychovy neziskovym subjektem, ktery je pfimo fizeny

ministerstvem - Centrem sluzeb pro silni¢ni dopravu.

Nadace BESIP

Vlada CR usnesenim &. 834 ze dne 1. zafi 2004 souhlasila se zfizenim
Nadace BESIP. Zfizovatelem Nadace je Ceska republika, jejiz funkci
zfizovatele za ni vykonava Ministerstvo dopravy. U&elem Nadace BESIP ma
byt vSestranné pusobeni ke zlepSeni bezpecnosti silniéniho provozu,
zejména prostfednictvim vychovy a vzdélavani, podporou vyzkumu a vyvoje
v oblastech souvisejicich s bezpec€nostni silnicniho provozu a podporou
provadéni progresivnich poznatkl organizacnich i technickych do praxe.
Nadace BESIP byla zfizena ke konci roku 2004. Jednou z podminek
souhlasu VIady CR se zfizenim Nadace BESIP bylo, Ze financovani Nadace
BESIP nebude, kromé vstupniho vkladu, zavislé na prostfedcich ze statniho
rozpoctu (vstupni vklad Cinil 500 000 K¢). Pfi své Cinnosti méla Nadace

BESIP spolupracovat v tuzemsku i v zahrani¢i s pravnickymi i fyzickymi



osobami, hnutimi, spoleCenskymi a zajmovymi sdruzenimi, jez maji zajem
pfispét k naplfiovani jejich cild. V sou€asné dobé je Nadace BESIP v utlumu

sveé Cinnosti a jiz se nepocita s jejim dalSim rozvojem.

BESIP a sou¢asnost

V soucasné dobé je BESIP integralni soucasti Ministerstva dopravy. Provadi
preventivni ¢innost v oblasti bezpecnosti a plynulosti provozu na pozemnich
komunikacich v souladu se zakonem o provozu na pozemnich komunikacich.
Ve své praci se soustifeduje na preventivni aktivity v oblasti pdsobeni na
lidského Cinitele, a to formou celostatnich kampani, dopravni vychovy a
rozSifovanim informaci o osvédcenych postupech v této oblasti. Oddéleni
BESIP uzce spolupracuje s ostatnimi ustfednimi organy statni spravy
pusobicimi v oblasti prevence dopravnich nehod a prostfednictvim svych
regionalnich pracovniku zajiStuje preventivni aktivity v regionech, méstech a
obcich. Na zakladé Statutu Rady vilady pro bezpecnost silni¢niho provozu

zajistuje oddéleni BESIP &innost sekretariatu této Rady.

Priklady kampani BESIPU z nedavno uplynulé doby
BESIP v ramci své Cinnosti pfipravuje celou fadu kampani, nékteré z téch,
které se uskutecnily v celkem nedavné dobé, se vyznamné zapsaly do

povédomi Sirokého spektra obyvatel CR.

Projekt The Action

Jedna se o velmi specificky a
emotivni projekt, ktery v obnovené
podobé probiha i v sou¢asnosti. Jeho
ukolem je varovat mladé a zacinajici
fidiCe pfed hazardovanim na
silnicich. Projekt, ktery se v obdobné

podobé objevuje i dalSich zemich

Evropy, je zaméfen na prevenci
uzivani alkoholu a jinych omamnych latek pfed fizenim motorovych vozidel a

béhem néj, zejména ve vazbé na predchozi navstévu diskoték a no€nich



klubu. DalSimi sdélenimi, ktera na divaky v prabéhu pfedstaveni pusobi, je
boj proti rychlé jizdé s durazem na pouZzivani bezpecnostnich pasu.
MysSlenka projektu vznikla v holandském Institutu pro dopravni bezpecnost
(The Institut for Traffic Care, ITC). V originale se projekt jmenuje Road Show
a sklada se z uvodniho videoklipu a z diskusni Casti, ve které divaci diskutuji
s pfimymi u&astniky dopravni nehody. VV Ceské republice $lo o prvni projekt,
ktery na poli prevence pracoval s pfesné definovanou cilovou skupinou a
pouZzival pfi tom moderni komunikaéni prostfedky srozumitelné teenagerim a
mladym lidem. Bezstarostny svét, ktery mladi znaji z televize, reklam, filma a
pocitaCovych her, je konfrontovan s realitou opravdového Zivota zasazeného
dopravni nehodou. Pomoci modernich uméleckych prostfedkd a déjovych
zvratu je divak vtazen do pfibéhu a emoci, které se odehravaji nejen v
prubéhu dopravni nehody, ale i po ni. Divak je seznamen s moznymi dopady
v podobé trvalého zdravotniho postiZzeni, které mohou provazet ucastniky
nehody po zbytek jejich Zivota. Pfi realizaci projektu The Action se na jednom
podiu setkali také zastupci tfi hlavnich sloZzek Integrovaného zachranného
systému (IZS), ktefi se podileji na likvidaci nasledkd dopravnich nehod -
zachranafi, hasici a policisté, aby podali svédectvi z prvni ruky.

The Action zacina pfichodem divaku do zatemnéného salu, kde DJ pousti
hudbu navozujici atmosféru sobotniho vec€era na diskotéce a odpocitava
zacatek predstaveni. Zhruba po 10 minutach je pozornost divaku pfipoutana
scénickym tancem, na ktery plynule navazuje videoklip plny dramaticky
vypadajicich dopravnich nehod a emoci. Po uvodnim videoklipu pfichazi do
ztemnélého salu policista, ktery divakim vypravi svlj osobni pfibéh z
dopravni nehody, své nejniternéjSi emocionalni prozitky pfi setkani s lidskym
nestéstim a utrpenim.

Pfredél pfed vystoupenim hasice tvofi kratky videoklip s velmi akénimi zabéry
pfiblizujicimi praci hasi€l u dopravni nehody. Na scéné se objevuje hasic,
ktery svuj pfibéh zakonCuje myslenkou, Ze jeho vystoupeni neni az tak kvali
divakam, ale hlavné z divodu vlastni duSevni oCisty: "....prosté to nékomu
musim vypravét, nékdy je to opravdu hroznée."

DalSi videoklip pfiblizuje praci zdravotnické zachranné sluzby a doprovazi ho

scénicky tanec smrti a Iékafe. Po ném pfichazi na pédium se svym pfibéhem



zachranar.

Nasleduje emocionalné nejsilnéjSi moment predstaveni. PfedtoCeny
rozhovor, video, na kterém matka vypravi o tom, jak se ji zabil syn na
motorce, a ona divakim sdéluje pribéh svych myslenek a pocitt dalSich
nékolik mésicl po nehodé.

Na toto vypravéni navazuje opét scénicky tanec, po kterém pfijizdi divka na
voziku a vypravi svij pfibéh o vlastni dopravni nehodé, o pferusené mise, o
doZivotnim upoutani na invalidni vozik a o tom, jaky je jeji dnesni zivot. VSe
konci opét uvodnim videoklipem, tentokrat sestfihanym na jinou, emotivné&jsi
hudbu.

BESIP si pro ovéfeni toho, jak podobny projekt pasobi na cilovou skupinu,
nechal zpracovat prizkum. Osloveno bylo zhruba 1 000 respondentd. Z
Setfeni vyplynula obrovska uspésnost projektu, vysoka vnimavost a velka
pfesvédcivost multimedialniho pfedstaveni. 81 % divakd uvedlo, Ze projekt je
rozhodné presvédcCivy, pro 17 % spide pfesvédCivy a pro pouha 2 % spise
nepresvedcivy.

Pfi dotazu na vhodnost zvolené neobvyklé formy pfedstaveni odpovédélo 68
% respondentll rozhodné ano, 28 % spiSe ano, 3 % spiSe ne a 1 % rozhodné
ne. Zajimaveé takeé bylo sledovani spontannich reakci bezprostfedné po
predstaveni. Mezi nej¢astéjSi odpovédi patfily formulace jako: "nebudu jezdit

rychle", "nebudu fidit pod vlivem alkoholu", "budu vic pomahat pfi nehodach",

Xn

"uz vim, Ze se to mlze stati mné". 47 % divaku uvedlo, Ze svUj postoj k
bezpecnosti silniéniho provozu zméni rozhodné, 38 % uvedlo spiSe ano, 11

% spiSe ne a4 % ne.

Nemyslis, zaplatis
Jedna z vibec nejdrazSich kampani, V BERT
ktera byla v uplynulych letech

(konkrétné v roce 2010) realizovana

a ktera zasahla velkou ¢éast
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populace. Rada lidi ji schvalovala, na

druhé strané ji vSak take rfada lidi

odsuzovala jako pfilis drsnou. Zameéfila se na vékovou skupinu +18 let a



nejCastéjSi pficiny jejich dopravnich nehod. Kampan vyuZivala metodu, pfi
které se snazi ovlivihovat chovani negativnim plsobenim, respektive
vyvolavanim negativnich emoci.

Kampari pracovala s Facebookem jako hlavnim kanalem. Komunikacni
platforma byla fan page Nemyslis, zaplatis a Facebook aplikace Doziju se
konce roku?. Aplikace na zakladé jednoduchého formulafe vypodcitala
pravdépodobnost, ze uzivatel pfezije konec roku a podle vysledku
deformovala uzivatelovu fotografii. Celkovy styl kampané Nemyslis, zaplatis
byl pomérné drasticky, pfesto uZivatelé socialnich siti na vyrazny styl
komunikace reagovali pozitivné. Aplikaci si béhem doby kampané spustilo
310 tis. uzivatell, poCet fanouskl facebookové stranky Nemysli§, zaplatis
vzrostl ze 40 tisic pfi startu kampané az na 150 tisic. Kampan byla
doprovazena také drsnymi videoklipy, které byly nataCeny pomérné

realisticky a vychazely z konkrétnich udalosti.

Dopravni soutéz mladych cyklistti (DSMC)
Tato soutéz probiha jiz celou fadu let a Cesti
Skolaci jsou v ni Uspésni i na mezinarodnim

poli. SoutéZ je rozdélena na 5 kol v ramci CR

(zakladni, okrskové, oblastni, krajské

a celostatni). Soutézi se v jednotlivych
disciplinach — pravidla provozu na pozemnich
komunikacich (teorie a praxe), jizda zru¢nosti, prvni pomoc. Soutéz je
postupova a druzstvo, které dosahne nejlepsiho hodnoceni, postupuje do
daliho kola. Probiha v ramci celé CR a je organizovana ve dvou kategoriich
pro mlad$i a starSi Zaky zakladnich Skol.

Vitézné druzstvo |. kategorie (mladsi zaci) se u€astni mezinarodni dopravné
vychovné soutéze AIT/FIA.

Soutéz se vyhlasuje kazdoro¢né. Je uréena predevsim zakim zakladnich
Skol a odpovidajicich ro¢nikl viceletych gymnazii, popf. dalSich
alternativnich skol, tedy zakim 10 — 16 letym.

1. kategorie — vék 10. — 12. let dosazenych v pfislusném kalendafnim roce

konani soutéze



2. kategorie — vék 13. — 16. let dosazenych v pfislusSném kalendainim roce
konani soutéze.

Cilem je pfispivat ke zvySeni efektivity dopravné vychovného pusobeni skol,
spravnému a bezpecnému chovani déti v provozu na pozemnich
komunikacich a ke snizovani dopravni nehodovosti, prohloubit a ovéfit
znalosti a dovednosti Zakl v uplatiiovani pravidel provozu na pozemnich
komunikacich pro cyklisty, v technice jizdy na kole a v dalSich dovednostech
nezbytnych k bezpecné jizdé na kole, podnécovat a zvySovat zajem zaku o
bezpeénou dopravu a o dopravni vychovu. Program se sklada z teoretické
znalosti pravidel provozu na pozemnich komunikacich (test), praktického
uplathovani pravidel provozu (jizda podle pravidel provozu), praktického
zvladnuti techniky jizdy na kole (jizda zru€nosti), znalosti vybaveni a udrzby
jizdniho kola a praktického, popf. teoretického zvladnuti zasad prvni pomoci
pfi dopravni nehodé. Zakladni ¢asti programu ve Skolach se ucastni Zaci a
zakyné jako jednotlivci, v dalSich ¢astech (zpravidla okrskovych, okresnich,
krajskych kolech, celostatnim a mezinarodnim finale) reprezentuje skolu
druzstvo slozené z nejlépe hodnocenych zaku a zakyn. Obdobné nejlépe
hodnocené druzstvo v jednotlivych ¢astech postupuje do dalSich
navazujicich ¢asti. DruZstva jsou Ctyf¢lenna a tvofi ho dva zaci a dvé zakyne.

To plati i pro u€ast v programu na mezinarodni urovni.

Systematicky vycvik na détskych dopravnich hristich
Program systematického vycviku na détskych
dopravnich hfistich (DDH) probiha podle metodiky
vydané Ministerstvem dopravy na vice nez 160
détskych dopravnich hfistich v ramci celé CR. Vyuka
je zamérfena pfevazné na zaky 4. a 5. tfid zakladnich

Skol. Pfi vyuce se déti seznami s vybranymi

ustanovenimi pravidel silniéniho provozu, nauci se
rozumét vyznamu dopravnich znacek a signald.

V praktické Casti déti ziskavaji navyky, jak se v silniCnim provozu bezpecné
pohybovat jako chodci, nebo cyklisté. Na zavér kurzu déti ziskavaji po



splnéni podminek prikaz cyklisty. DDH jsou v provozu od dubna do poloviny

Cervna a v zafi a fijnu.

Bali¢ek pro zaky 1. tiid ZS

Balicky byly pro zaky 1. tfid zakladnich Skol v
ramci celé CR. Projekt byl zahajen v roce
2005 a setkal se na Skolach s velkym
ohlasem. Obsahem balicku byla publikace

Dopravni vychova pro 1. a 2. tfidu ZS,

reflexni samolepici material, seSit k dopravni
vychové, odrazka pro chodce, letaky pro rodiCe komunikujici spravné poutani
a pouzivani reflexnich materialQ, rozvrh hodin a stolni hra pro déti s

dopravné vychovnou tematikou — Cesta nejen do Skoly.

Kampan EUCHIRES - Pripoutas mé?

Evropska kampari byla vedena v CR pod nazvem

Pfipoutas mé?
Této kampané se Ucastnilo 17 evropskych statu a
cilem bylo zvysit uzivani détskych zadrznych

systému v osobnich automobilech a odpovédnost

rodi¢u za bezpecnost déti.
V porodnicich se objevily specialni stojany se zabudovanou autosedackou
v&etné informacnich letakld o pouzivani sedacek. Hlavnim prvkem této
kampané se stala hraCka pasovce, ktera byla détem rozdavana v ramci
specialnich akci na toto téma v matefskych a zakladnich Skolach a ve

spolupraci s Policii CR a obecni polici.

Projekt Pripoutas mé? na détskych dopravnich hfistich
Cilem bylo zvySeni Cetnosti pouzivani
bezpecnostnich pasl prostfednictvim vychovného
pusobeni. Automobilka Skoda Auto zapdjgila na

détska dopravni hfisté s celoro¢nim provozem pro




vefejnost automobily, do kterych byly instalovany nejrliznéjsi typy détskych
autosedacek.

Tento projekt se zaméfil jednak na spravné poutani déti v automobilu a
zaroven si kladl za cil pomoci rodi€im pfi vybéru nejvhodnéjsiho typu

autosedacky pro jejich dité vzhledem k jeho velikosti a hmotnosti.

Kampan Viditelnost

Na podzim roku 2006 se objevuje kampan, ktera
upozorfiuje chodce na to, Ze jsou pro fidi¢e velmi Spatné
viditelni, zejména v noci a za snizené viditelnosti a ze

maji pouzivat reflexni prvky. Nadlinkovou komunikaci

zajistoval TV spot Budte vidét, prezijete! DalSim
informacnim médiem byly letaky s reflexni samolepkou (palec) na pfirucni
zavazadlo, které byly distribuovany jako vkladana inzerce do MF Dnes

(zdarma).

Kampan Domluvme se!

Kampar je zaméfena na mladé lidi (17-25

let) a zaklada se na statutu ,domluveného®
fidiCe, ktery na sebe dobrovolné vezme roli
abstinujiciho, aby zajistil odvoz svym

pratelim ze zabavy. Cilem BESIPU bylo

predevsim zatraktivnit pozici ,Domluveného®
tak, aby byla pro mladeé lidi pfijatelna a vyhledavana. Kampan probihala i pfi
koncertnich turné hudebnich kapel — Divokej Bill a Chinaski.

Globalni tyden bezpecénosti silniéniho provozu
Tyden vyhlasilo OSN spolu s WHO.
Cilovou skupinou jsou mladi u€astnici
silniéniho provozu. CR se k tomuto projektu
pfihlasila v ramci jednani pracovni skupiny

pro bezpecnost silnicniho provozu WP 1/EHK




OSN v Zenevé v roce 2006 a na jednani Road Safety High Level Group
Evropské komise v prosinci 2006. Evropska komise vyhlasila 27. 4. 2007

Dnem bezpecnosti silni¢niho provozu.

Vystavy

BESIP se rovnéz ucastni celé fady vystav
a veletrht s motoristickou tematikou,
napfiklad Autosalon Brno, Autotec,
Motocykl, Motosalon, Mobilsalon Ceské
Budéjovice, AUTO-MOTO show
Pardubice apod.

BESIP vyrazi do terénu

V uplynulém obdobi byl BESIP vzdy
vidét i diky nejriznéjSim kampanim a
vefejnost. BESIP team patfi

k unikatnim promo akcim BESIPU.

V ramci putovani po celé Ceské

republice bylo umoznéno prakticky
kazdému z pfichozich vyzkouS$et si napfiklad simulator narazu, zajemci byli
informovani o zakladnich pravidlech a bezpe¢ném pohybu v silniénim
provozu, spravném upevnéni déti do détskych sedacek, o spravném
vybaveni jizdniho kola. VyzkouS$et si mohli jizdni trenazéry jak automobilové,
tak i motocyklové apod. BESIP se spolu s BESIP teamem pravidelné ucastni
vystav s motoristickou tematikou, ale objevuje se i na dalSich mistech, jako
jsou hudebni festivaly a dalSi aktivity pro mladé i starsi, zkratka vSude tam,
kde mlze pUsobit na nasi populaci tak, aby vzdy platilo pravidlo bezpe¢ného

navratu.



Nova pravidla

Ukolem této kampané byla Siroka
Radéji kontroluji

informovanost verejnosti o sama sebe!

vyznamnych zménach

www.novapravidla.cz
v pravidlech silni¢niho provozu Jiz od 1. 7. 2006!

véetné bodového systému, které diitam o
nabyly ucinnosti 1. 7. 2006.
StéZejnim informacnim médiem
se staly internetové stranky www.novapravidla.cz , které pfinesly podrobné
informace nejen o novinkach, ale reagovaly i na ¢asté dotazy navstévniku
téchto webovych stranek a na dotazy ob&anu zasilanych na Ministerstvo

dopravy v souvislosti s novymi pravidly.

Rozsvit’ svétla

Od nového roku 2001 plati na tzemi Ceské
republiky novy zakon o provozu na pozemnich
komunikacich, ktery uklada fidi€um zcela nové

povinnosti, které musi dodrzovat pfi fizeni

vozidla. Kampan méla upozornit fidiCe na tehdejsi ROZSVITTE /
. SVETLA

novou povinnost — po cely den svitit v obdobi

zimniho dasu.

Alkohol - nepfitel Fidice

Kampan by méla pfipomenout fidi¢lim, ze .
alkohol za volantem je velice zradny. Doba “&yﬁ{%m @
pusobeni rizného mnozstvi a druhu N

alkoholu v krvi bude nosnou informaci této

kampané. Objevily se televizni Soty, ¢lanky

v tisku a také karti¢ky s tim, za jak dlouho muze byt alkohol odbouran.



Padesatka ma smysl

Cilem kampané bylo pfimét

= \l \
fidice dodrzovat pfedepsanou {@) 4
"
nejvyssi povolenou rychlost LT K epReZT
v obcich, kterou jim nafidil [P &

zakon jiz v roce 1997. Presto
jesté v zacatku nového tisicileti skutecna rychlost vozidel v obcich byla 60

km/h a mnohdy i vice.

Kampan na bezpecénostni pasy

Cilem kampané bylo zvySit uzivani bezpecnosti -

pasu u fidi€u a spolujezdcl v osobnich
automobilech zvlasté v obcich a pak také na

zadnich sedadlech. Pasy zUstavaji dulezitym

tématem, mnoho lidi umira jen kvuli nepouZiti pripoutejte se!

pasu. Nehodé se €asto nezabrani, smrti ano.
Uziti pasu prokazatelné snizuje riziko smrti, v obci maji pasy stejny, i vétsi
efekt nez pfi nehodé mimo obec. Nepfipoutana osoba na zadnim sedadle
muze zabit osobu sedici vpfedu, a pokud jsou v auté airbagy je nutnost

poutat se i proto, Ze jinak samostatné airbagy mohou zabit.

Kampan Osudova vtefina se neda vratit

V roce 2005 se na vefejnosti objevil jednotny

vizual se sloganem Osudova vtefina se neda &
Osudova vtefina se neda vratit

zvratit a fotografii Libény Hlinkové, vdové po
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-

tragicky zesnulém Ivanu Hlinkovi. Cilem bylo

zapusobit na fidi¢e a upozornit je na Libéna Hinkovd
zvySenou nehodovost predevsim v pfedvanocCnim Case. Billboardy, citi

lightya plakaty doprovazela kampari v radiich, v tisku i na itenrnetu.

Soutéz Ridié-Ridi¢ka roku
Konani soutéze Ridi¢-Riditka roku bylo vyvolano nepfiznivym vyvojem

nehodovosti na nasich silnicich. K feSeni této nepfiznivé situace se snazila



pfispét pravé i tato anketa, ktera si dala za cil popularizovat nékteré zasady
bezpecnosti silniCniho provozu a vést k tomu, aby fidiCi bezpecnost vice
vnimali. Zuéastnit se mohl kazdy ob&an Ceské republiky s platnym Fidiéskym
prukazem skupiny B, ktery nevlastnil v dobé& konani zavodni automobilovou
licenci. StacCilo odpovédét na otazky v testu, ktery vychazel v denicich a

v motoristickych i jinych ¢asopisech, nebo mohly byt odpovédi zaslany
pomoci sms z mobilniho telefonu. Test bylo mozné vyplnit také na
www.ridicroku.cz. Ze spravnych odpoveédi bylo vylosovano 10 fidicek a 10
fidi€d pro finalové klani. Pfi ném kromé dalSiho testu ucastnici dokazovali
své znalosti z poskytovani prvni pomoci a zaroven pifedvedli své schopnosti
ovladat automobil pfi jizdé na ¢as v omezeném prostoru a obtiznych

podminkach.

Young European Truck Driver (YETD) - Mlady evropsky fidi€ kamionu
BESIP podporuje a stava se odbornym
garantem soutéze poradané spolecnosti
Scania CV AB spole¢né s Evropskou
unii a ve spolupraci s IRU (Mezinarodni
silni¢ni unie) a spole€nostmi Shell a
Michelin. Soutéz je urena vSem fidicum

a rfidickam nakladnich vozu do 30 let.

Vv s

nebo fidiCka, ktefi prokazi nejen vyborné teoretické znalosti v oblasti
kamionové dopravy, bezpecnosti, pravidel provozu na pozemnich
komunikacich, ale i skvélé praktické dovednosti pfi pfesném ovladani vozidla

a defenzivni ekonomickeé jizdé.

VISION ZERO - Vize nula

BESIP se hlasi rovnéz k projektu Vize Nula, ktery byl poprvé pfedstaven ve
Svédsku v roce 1995. Jedna se o zcela novy pohled na problematiku
bezpecnosti silniéniho provozu. Tvurci Vize zdlrazhuji, ze silniéni dopravu je

treba povazovat za systém, v jehoZ ramci musi jeho vzajemné reagujici a



zavislé zakladni prvky (za které jsou povazovany pozemni komunikace,
silni¢ni vozidla a ovéem i u€astnici silni€niho provozu) interagovat zpusobem
zajistujicim potfebnou miru bezpecnosti. Nosnym stanoviskem Vize Nula je,
Ze neni pfipustné, aby byl nékdo usmrcen ¢i vazné zranén v souvislosti se
silni¢ni dopravou. Jedinou akceptovatelnou Cislici charakterizujici poCet
usmrcenych Ci vazné zranénych je NULA. Vize Nula akceptuje, Ze

k nehodam dochazi, nikoliv pak to, Ze pfi nich jsou usmrcovani Ci tézce

zranovani lidé.

Dekada akci pro BESIP 2011-2020
BESIP se hlasi k iniciativé Dekady akci pro bezpec¢nost silnicniho provozu
2011 — 2020. Organizace spojenych narodt (OSN), Svétova

zdravotnicka organizace (WHO) a fada dalSich subjekt(

pfipravily globalni plan Dekady akci pro bezpecnost 5}3\“8“ SM/%
silniéniho provozu 2011 — 2020, ktery nastinil sméry, - %
jimiz by se mohla ubirat snaha redukovat poCty obéti %% §
v silniéni dopravé, a to na narodni a mistni urovni. Smyslem 2011288

vyhlaseni dekady je stabilizovat a nasledné zacit snizovat pocty

usmrcenych na silnicich celého svéta.

Specialni aplikace na viditelnost ukazuje vyznam reflexnich prvka
Nejen pro chodce, cyklisty, ale
prfedevsim pro fidiCe pfipravil
BESIP specialni aplikaci. Ta
nabizi pfedstavu, jak rychle a na
jakou vzdalenost bude moci fidi¢
reagovat v pripadeé, ze se ve

sméru jeho jizdy pohybuje na

vozovce chodec, nebo cyklista pfi
riznych poveétrnostnich a svételnych podminkach. V aplikaci si jednoduse
zvolite, zda budete mijet chodce nebo cyklistu. Nastavite podminky, za
jakych se budete jako fidi€ pohybovat po komunikaci, zda je tma, dést, mlha,

snéhova vanice a také jestli nemate napfiklad Spatné stérace, pfipadné jste



neodstranili namrazu z ¢elniho skla. Urcité problémy s viditelnosti maze
zpusobit i protijedouci vozidlo a jeho svétlomety, i tuto variantu si mizete
nastavit. Chodce muzete nechat v bézném obleceni, nebo vybavit reflexnimi
paskami, pfipadné reflexni vestou. Cyklista mize mit kolo zcela nevybavené,
nebo muze mit na sobé reflexni prouzky a také muzete zvolit variantu se
spravné vybavenym a osvétlenym jizdnim kolem. V dalSim kroku si
nastavite, zda budete svitit ttumenymi nebo dalkovymi svétly a na pravé
strané posuvnikem nastavite vzdalenost v metrech. Nazorné se vam pak

zobrazi, jak bude chodec nebo cyklista viditelny.

Moderni technologie vozidel
BESIP jako jeden z prvnich vydava
formou letaku uceleny pfehled
modernich technologii ur¢enych pro

Vv s

automobily disponuiji systémy

inteligentni ochrany cestujicich, které
koordinuji ¢innost mnoha bezpecnostnich technologii. Asistencnimi systémy
jizdu nejen zjednodusuji a zpfijemnuji, ale vyznamnou mérou se podileji také
na zvyseni jeji bezpecnosti. Tyto provazané bezpecnostni systémy reaguji ve
zlomku sekundy a v nasledujicih letech by diky jejich rozSifeni mélo dojit

k vyznamnému sniZeni nehodovosti na komunikacich vSeho typu.

Prakticka ukazka systému tisnového volani e-call
BESIP se podilel na seminafi k problematice
systému automatického tisfiového volani
osobnich vozidel e-call. Teorii v podobé
odbornych prednasek a diskuzi pak doplnil tzv.

crash test — fizena srazka osobniho vozidla

S pevnou prekazkou.



Na kole jen s pfilbou

BESIP se podili na preventivni kampani Na kole
Na kole
jen s prilbou

P\ )

jen s prilbou, ktera ma za cil zvysit pouzivani
cyklistickych pfileb a ovlivnit tak neradostnou
statistiku zavaznosti dopravnich nehod cyklistu.

Kromé jiného v horskych oblastech CR, ale i na

dalSich pro cyklisty atraktivnich mistech a
cyklostezkach po celé CR seznamuiji cyklohlidky cyklisty s tématem jejich
bezpecénosti, rozdavaji reflexni pfedméty a cyklomapy, a také s nimi soutézi

formou kratkého védomostniho kvizu na téma bezpec€nost na kole.

Kurzy pro motocyklisty
Zacinajici a méné zkuSeni motocyklisté, R B
ale také Zeny si mohou zdokonalit své o

praktické dovednosti v sérii kurzu, které

Vigwiwv s

Mg wrv s

brzdéni v rliznych rychlostech, plynulé pfenaseni tézisté, prujezd zatackou,
brzdéni v naklonu, vyhybny manévr atd. Instruktofi své zaky seznamuiji s
celou fadou mali€kosti a individualnich drobnosti potfebnych k ovladani jejich
konkrétniho stroje, at' jde napf. o skutr, silni¢ni enduro, chopper Ci
supersport. Pfi fizeni motocyklu v provozu plati vic nez kdekoliv jinde, Ze i

mala chyba muze byt kruté trestana a mize mit tragické nasledky.

Praktické ukazky airbagti pro motocyklisty
BESIP se zaméfil na bezpecnost
motocyklisti nejen expozicemi na
vystavach pro tuto komoditu, vydavanim

pfiruCek pro bezpecnou jizdu, ale pfipravil




rovnéz praktickou ukazku nejmodernéjSiho vybaveni pro jezdce v jedné
stopé. Pokud dojde k padu motocyklisty, tak jej ve vétSiné pfipadd chrani jen
jeho oblek, pfilba, rukavice, boty atd..., a to v tom lepSim pfipadé, pokud ma
vSe na sobé. Podle nékterych udaji se az polovina nehod motocyklu stava v
méstském provozu pfi pomérné nizké rychlosti. Pfi havarii pak byva jezdec
vyhozen ze sedla, kdy muze narazit do fady prekazek, predevsim pak v
meéstskych zonach.

Tyto skute€nosti vedly ke vzniku airbagu pro motocyklisty, ktery snizuje
pravdépodobnost zranéni pfi padu z motocyklu. Motocyklové airbagy jsou
100% mechanické, nepotfebuji tedy Zadnou elektroniku ani baterie, a diky
jejich konstrukci by nemélo dojit ani k jejich nezadoucimu spusténi. Airbagy
by se pro motocyklisty mohly v kratké budoucnosti stat béZznym vybavenim,

jako jsou dnes napfiklad pfilby.

Délas to taky!

Zakladnim pravidlem pro
vSechny ucastniky silni¢niho
provozu je i to, Ze by se méli
vzdy chovat bezpecné a
ohleduplné. A toto zakladni

pravidlo musi dospéli détem

nejen vysvétlovat, ale musi
jim jit predevsim sami prikladem. Spatné priklady jsou totiz jednim

z rozhodujicich faktord v urazovosti déti. A pravé na to, Ze nejen dobré, ale
predevsim ty Spatné pfiklady tahnou, se zaméfila kampan Délas to taky!.
Kampari nabidla sérii osmi propagacnich videospotu, které poukazuji na
nejCastéjSi negativni pfiklady (Spatné chovani pfi béznych situacich

v dopravnim provozu) ze strany rodi¢u vuci svym détem. Zajimavosti tohoto
projektu je i to, Zze vdechny role v klipech hraji déti, tj. i role dospélych —
neodpovédnych lidi. Cil kampané je jasny - apelovat na rodiCe, aby si
uveédomili, ze svym neodpovédnym chovanim a Spatnym pfikladem hazarduji

se zivoty svych déti, tedy toho nejcennéjSiho, co mame.



Vidime se?

Kampan je zamérena na viditelnost chodcu.
Chodci jsou stéle jednou z nejohrozenégjSich
skupin. Kazdy sedmy Clovék u nas zemfe pfi
dopravni

nehodé coby chodec. Cilem kampané je

naucit chodce pouzivat reflexni

prvky. BESIP rozdava ve spolupraci s Polici

CR pfi svych akcich b&hem roku minimalné 500 000 reflexnich paskd, na
100 000 reflexnich tasek pro seniory a desetitisice reflexnich tkaniCek a
placek pro mladé. Soucasti kampané jsou i videospoty, v nichz hlavni roli
hraji nejvice ohroZené skupiny: seniofi, sportovné zalozZeni lidé, teenagefi,

lidé z malych mensSich mést a obci nebo Skolaci.

Dopravni vychova je stale zakladem

Dopravni vychova je stale jednim ze zakladnich kamenu innosti BESIPU.
Hlavnim ukolem je kontinualni vychovné plsobeni od rodiny, pfes matefské,
zakladni a stfedni Skoly az po seniory. Ministerstvo dopravy je jedinym
subjektem, ktery tuto ¢innost metodicky fidi a vede.

Pro ilustraci nékolik ukazek vyukovych materiala uréenych pro dopravni
vychovu déti. Materialy jsou uréené nejen pro déti, ale také pro pedagogy i
rodiCe déti.

Pro ty nejmensi jsou napfiklad pfipraveny knizky pfibéhu a omalovanky

s fikadly s dopravné vychovnou tematikou, pro ty vétSi pak pracovni sesity,

ucebnice a tfeba i vyukové filmy.
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Néktera ocenéni komunikac¢nich kampani BESIP

The Action — hlavni cena v kategorii Projekt roku, PR klub, 2005.
Kampan 50 km/h ma smysl — billboard, 1. misto v hodnoceni ¢asopisu
Strategie, TV spot, druhé misto, internetova reklama, druhé misto, 2005.
Kampar Osudova vtefina se neda vratit (L. Hlinkova) — prestiZzni ocenéni
Zlata Effie, Asociace komunika¢nich agentur, 2006.

Kampan Viditelnost — TV spot ohodnocen v €asopise Strategie v prvni
desitce (kategorie osloveni skupiny a agresivita).



Podékovani

Podékovani patii vSem, ktefi se podileli na ziskani podkladu pro vznik tohoto
textu. PfedevSim patii pamétnikim, ktefi pfispéli svymi vzpominkami - panu
Jitimu Nedvédovi, Vaclavu Spi¢kovi, pani Zuzané Ambrozové, ale i dal$im; a
pak také pracovnikim Narodniho archivu panu Miroslavu Kuntovi a FrantiSku

Stverakovi za pomoc s vyhledanim historickych dokumentd.



