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Vaieni ctenafi,
dostava se vam do rukou druhé vydani druhého roéniku Zpravodaje BEZPECNA DOPRAVA, ve kterém
jsme pro vas pfipravili zakladni informaci o plnéni Strategie BESIP 2021-2030 v roce 2025 a také
v obdobi uUc¢innosti Strategie, kterd se zaméruje na plnéni strategickych cila a klicovych ukazateld.
V tématu cisla predstavujeme nehody autonomnich vozidel. Zafazeny jsou aktudlni vysledky
vyzkumnych aktivit Centra dopravniho vyzkumu, které jsou clenény do odbornych c¢lanka
v mezinarodnich ¢asopisech, prispévkl na konferencich a publikaci — Kdo nese odpovédnost za
srazky se zvéFi? Rychlost z hlediska ucastnikd silni¢niho provozu a jako nepfimy ukazatel
bezpecnosti, Analyza rostouci incidence a nasledkd nehod cyklistd na elektrokolech, Terapeuticky
program pro fidice, Katalog poskozeni vozidel, TP 132 Zasady zklidiiovani dopravy na pozemnich
komunikacich v obcich, Teorie a praxe pouzivani bezpecnostnich pfileb cyklisty. V zavérecné
kapitole se pak vénujeme prehledu novinek ze zahranici, které maji vazbu na bezpecnost silni¢niho
provozu.

Zpravodaj vychazi kvartdlné.
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1 Informace o plnéni Strategie BESIP 2021-2030

NiZe uvedené informace obsahuji zakladni prehled pInéni strategickych cil(i a klicovych ukazateld
Strategie BESIP jak v roce 2025, tak v obdobi uc¢innosti Strategie, tzn. v obdobi 2021-2025.

1.1. Rok 2025 (leden-bfezen)

1.1.1 Strategické cile

V roce 2025 bylo zatim v ddsledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 77 a téice zranéno 269 osob. Ve srovndni s predpoklady Strategie bylo usmrceno
0 15 osob vice (+24 %) a téZce zranéno o0 9 osob méné (-3 %).

Ve sledovanych strategickych cilech Strategie byly tedy predpoklady v roce 2025 splnény pouze
v oblasti téZce zranénych osob.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a pfedpoklad( Strategie je zifejmy
z nasledujicich graf(.

Vywvoj usmrcenych osob: Celkoveé nasledky nehodovosti

® Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie
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Vyvoj tézce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti
® TéZce zranéné osoby ® Pradpoklad Strategie
600

603
554
510 55
433

500 452

40 \\
315 2= - 302 -

B L N
30 260
223
20
10

2011 2012 2013 2014 2015 2Me 2017 2018 2019 2020 20271 2022 2023 2024 2025
Rok

Pocet osab
] [a]

[=]

=]

]

1.1.2 Kliéové ukazatele — vse

V oblasti klicovych ukazatelti (KPI) lze zatim v roce 2025 ,pozitivné” hodnotit napf. bilanci
fatalnich nehod motocyklistti (-67 %), nehod zavinénych Ffidi¢i vozidel pod vlivem alkoholu
a navykovych latek (-57 %), nehod v dusledku nepfiméfené rychlosti (-30 %) a srazek se stromem
(-20 %). V pripadé osob usmrcenych se vSak nedafilo plnit predpoklady napf. v dusledku
nespravného predjizdéni (+133 %), u starSich fidi¢l jako vinikl (+114 %) a nevénovani se fizeni (+88
%).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle klicovych ukazateld Tézce zranéné osoby dle klicovych ukazateld

Strategicky cil / Idicovy ukazatel Realita Pfedpoldad Rozdil Rozdil rel. ¥ Realita Pfedpoklad Rozdil Rozdil rel.
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1.1.3 Klicové ukazatele — vyvoj nasledku zranitelnych tcastnika silni¢niho provozu

Dale je uveden vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob v oblasti zranitelnych uc¢astnikd silniéniho
provozu, tedy chodcu, cyklistl a motocyklistl. V roce 2025 bylo zatim usmrceno 25 a téZce zranéno
139 zranitelnych ucastnikd silnicniho provozu, tzn. Ze podil zranitelnych ucastnikii na vSech
usmrcenych osobach Cinil 32 %, na tézce zranénych pak 52 %.

1.1.3.1 Chodci

V roce 2025 bylo zatim usmrceno 20 a tézce zranéno 92 chodcl, predpoklady Strategie v obou
sledovanych parametrech nebyly splnény.

Vyvoj usmrcenych osob: Chodci (N) Vyvoj téice zranénych osob: Chodci (N)

@ Usmrecené osoby ®Piedpoklad Strategie #®TéZce zranéné osoby ® Pfedpoklad Strategie
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1.1.3.2 Cyklisté

V roce 2025 byli zatim usmrceni 4 (¥ z toho Ox elektrokolo [0 %] + Ox elektrokolobézka [0 %]) a téZce
zranéno 31 cyklistl (% z toho 6x elektrokolo [19 %] + 4x elektrokolobézka [13 %]), predpoklady
Strategie v oblasti usmrcenych cyklistd nebyly spinény.

Vyvoj usmrecenych osob: Cyklisté (N) Vyvoj tézce zranenych osob: Cyklisté (N)

® Usmreené osoby @ Predpoklad Strategie ® Tezce zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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1.1.3.3 Motocyklisté

V roce 2025 byl zatim usmrcen 1 a téZce zranéno 16 motocyklistli, pfedpoklady Strategie v obou
sledovanych parametrech byly splnény.

Vyvoj usmrcenych osob: Motocyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Motocyklisté (N)
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1.1.4 Krajské srovnani

V roce 2025 se zatim 5 krajti dostalo pod stanovené predpoklady Strategie v oblasti usmrcenych
osob (nejlépe, -75 % usmrcenych v Kralovéhradeckém kraji), 7 krajti pak v oblasti téZce zranénych
osob (nejlépe, -67 % téice zranénych v Kraji Vysocina). V pfipadé usmrcenych osob se nedafilo
stanovené predpoklady plnit v 8 krajich: oproti predpokladidm bylo o 117 % (tj. +7 osob) vice
usmrceno v Jiho¢eském kraji (nejvice). V pripadé téZce zranénych osob byly pfekroceny predpoklady
v 6 krajich: nejvice (0 83 %, tj. +19 osob) v hl. m. Praze.

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle krajt TéZce zranéné osoby dle kraja

Kraj Realita Predpoklad | Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad | Rozdil Rozdil rel.

Kralovéhradecky kraj
Karlovarsky kraj
Jihomoravsky kraj
Hlavni mésto Praha
Kraj Vysocina
Ustecky kraj
Pardubicky kraj
Ainsky kra)
Moravskoslezsky kraj
Plzefisky kraj
Olomoucky kraj
Liberecky kraj
Stredodesky kraj
Jihofesky kraj

Kraj Vysodina
Jihomoravsky kraj
Pardubicky kraj
Liberecky kraj
Kralovéhradecky kraj
Meoravskoslezsky kraj
Jihocesky kraj
Olomoucky kraj
Stredodesky kraj
Plzerisky kraj
Ustecky kraj

Ainsky kra)
Karlovarsky kraj
Hlavni mésto Praha

ad =] P sl =] e LA LA RS P e =
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Y

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.

1.2 Obdobi tcinnosti Strategie (leden 2021-bfezen 2025)

1.2.1 Strategické cile

V obdobi leden 2021-bfezen 2025 bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
v Ceské republice usmrceno 1 894 a té%ce zranéno 6 986 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo usmrceno o 17 osob vice (+0,9 %) a téZce zranéno o 1 068 osob méné (-13,3 %).

1.2.2 Klicové ukazatele

7 7 ve

V oblasti klicovych ukazatell Ize v obdobi tGcinnosti Strategie ,pozitivné“ hodnotit napf. bilanci
fatalnich nehod v dlsledku nedodrzeni bezpecné vzdalenosti (-52 %), déti (-27 %), nespravného
predjizdéni (-24 %), mladych fidict (-21 %), alkoholu a navykovych latek (-17 %), fatalit na silnicich
. tfid (-10 %) a chodcui (-10 %). V oblasti klicovych ukazatell se v pripadé osob usmrcenych nedafilo
pInit predpoklady zejména u: ujeti vinika z mista nehody (+43 %), starsich fidic¢l jako vinikd (+29 %)
a cyklistd (+27 %). V pripadé osob tézice zranénych byly klicové ukazatele nad hodnotami
predpokladu nehod na dalnicich (+32 %), u cizincl jako vinikd nehod (+21 %), srazek s vlakem
(+13 %) a cestujicich v nadkladnich automobilech (+10 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.
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Usmrcené osoby dle klicovych ukazatel( Tézce zranéné osoby dle klicowych ukazateld

Strategicky il / Idicovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Strategicky cil / klicovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel

utobusech (N)
eni bezpecné vzdalenost za vozidlem (P)

bnich automobilii jako vinici (V)
Nepfipoutané osoby (N)
Jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru (P)

stromem (I}

ledky

Jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru (P)

Extravilan (1) edky nehodovosti

wvinici (V)
ednosti v jizdé (P)

1.2.3 Krajské srovnani

s ve

Béhem ucinnosti Strategie 7 kraju splnilo jeji predpoklady v oblasti usmrcenych osob (nejlépe,
-17 % usmrcenych v Moravskoslezském kraji) a 11 v oblasti téice zranénych osob (nejlépe,
-36 % téice zranénych v Pardubickém kraji). V pripadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené
predpoklady plnit v 7 krajich, zejména Zlinském (+18 osob, tj. +24 %) a v Krdlovéhradeckém
(+23 osob, tj.+22 %). V pfipadé téice zranénych osob byly ptekroceny predpoklady v hl. m. Praze
(+173 osob, tj. +33 %), v Karlovarském kraji (+52 osob, tj. +25 %) a Plzeriském kraji (+49 osob,
tj. +15 %).

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcene osoby dle krajd TéZce zranené osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel
r r

Moravskoslezsky kraj Pardubicky kra)
Olomoucky kraj Ainsky kraj
Pardubicky kraj Liberecky kraj

ay kraj Kralovéhradecky kra)
Kraj Vysodina Moravskoslezsky kraj
Liberecky kraj Kraj Vysodina
Plzerisky kraj Jihomoravsky kraj
L'.Isteclq." kraj Olomoucky kra)
Hlavni mésto Praha Uste kra)

Jihomoravsky kra) Jihofesky kraj
Karlovarsky kraj Stredodesky kraj
Stredodesky kra) Plzenisky kraj
Kralovéhradecky kra) Karlovarsky kraj
Hinsky kraj Hlavni mésto Praha

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.
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2 Téma cisla: Nehody autonomnich vozidel

Nasim hlavnim cilem je shromaidit a prehledné vizualizovat informace o kazdé nehodé
autonomniho vozidla z celého svéta. Vytvofili jsme tuto platformu, abychom Siroké verejnosti

zpfistupnili spolehlivé udaje o autonomnich vozidlech.

S tim, jak se autonomni vozidla stavaji bézné;jsi soucdsti dopravy, je nezbytné detailné porozumét
a sledovat vyvoj této technologie na cesté k bezpecnéjSim silnicim. Verejné dostupné udaje
o nehodach autonomnich vozidel jsou vSak ¢asto obtizné dohledatelné a roztrousené v mnoha
rdznych zdrojich. To mlze vést k neudplnému nebo zkreslenému vnimani autonomnich vozidel
a jejich skute¢ného stavu verejnosti.

Databaze se snazi poskytnout co nejuplnéjsi pfehled kolizi autonomnich vozidel, a nabidnout tak
objektivni zdroj informaci s SirSim kontextem pro kazdého. Proto tuto "Zivou" databazi neustéle
aktualizujeme a rozsifujeme.

V Centru dopravniho vyzkumu klademe velky ddraz na poctivost, diivéryhodnost a objektivitu dat.
Chceme zajistit, aby informace, které zde shromazdujeme a prezentujeme, byly co nejspolehlivéjsi.
Kazdd zaznamenand nehoda je pred vioZzenim do databaze dikladné zkontrolovdna vyzkumnym
pracovnikem. Udaje jsou cerpany z otevienych vefejnych zdrojd, napfiklad z Kalifornského
ministerstva motorovych vozidel (DMV), a v maximalni mozné mire ovérovany.

Pfesto se samoziejmé mohou vyskytnout chyby nebo nesrovnalosti. Pokud na takovou chybu nebo
chybéjici informaci narazite, snazime se ji okamzité opravit a vitdme jakoukoli uzite¢nou zpétnou
vazbu od uZivatel(.
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Databaze je finanéné podpofena vyhradné Ministerstvem dopravy Ceské republiky v ramci
Programu dlouhodobého koncepéniho rozvoje vyzkumnych organizaci.

Vice informaci na avcrashes.net.
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3 Aktuality z vyzkumu

V prvnim ctvrtleti roku 2025 bylo vydano nékolik vysledku z oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu,
at uz ¢lank( v mezinarodnich i ¢eskych casopisech, prispévkl na konferencich nebo ostatnich
odbornych publikaci. V kratkych anotacich pfinasime prirezovy prehled vybranych publikaci, jejimiz
autory byli vyzkumni pracovnici z Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV). Vysledky védy
a vyzkumu CDV jsou k dispozici v digitalni podobé v Institucionalnim repozitafi.

3.1 Clanky v &asopisech

3.1.1 Kdo nese odpovédnost za srazky se zvéri?

Mezindrodni studie se zaméfila na to, kdo nese odpovédnost za srazky se zvéfi. Studie CDV,
pokryvajici celkem 36 evropskych zemi, je vysledkem unikatni evropské spoluprace a mize ovlivnit
nejen dopravni politiku, ale i zp@isob, jak chranime lidské Zivoty a pfirodu. Clanek nabizi komplexni
prehled pravni odpovédnosti za tyto nehody, ukazuje jejich dopad na evidenci udalosti a upozorniuje
na problémy s nedostateCnym reportovanim. V nékterych zemich totiz za srazku nenese
odpovédnost nikdo, jinde to mohou byt tidici, spravci silnic nebo myslivci — a nékdy rozhoduje az
soud. Vyzkum ukazuje, Ze zpUsob nastaveni pravni odpovédnosti ovliviiuje ochotu Gcastnikd nehody
incidenty viibec nahlasit —a tim se ztraci moznost uc¢inné predchazet nehodam tam, kde se nejcastéji
opakuji. Autofi navrhli opatreni, ktera by mohla zlepsit ochranu nejen zvére, ale i fidict — napriklad
Upravu odpovédnostnich pravidel, cilené znaceni, vyuZiti novych technologii nebo efektivné;jsi
spravu dat.

Bil, M., Balciauskas, L., Bilova, M., Cellina, S., Favilli, F., Gacic, D., Guinard, E., Heurich, M., lvanova,
N., Junghardt, J., Keuling, O., Kruuse, M., Kukalaj, Q., Langbein, J., Laube, P., Licoppe, A., Masaryk,
P., Maslanko, W., Mayer, M., Moroney, A., Mot, R., Mrdenovic, D., Nahlik, A. Nebunu, A., Nezval, V.,
Niemi, M., Pokorny, B., Psaralexi, M., Ralevic, S. Ricci, S., Rolandsen, Ch.M., Rosell, C., Santos, S.M.,
Seiler, A., Steiner, W., Swinnen, K.R.R., Sprem, N., Trajce, A., Trpeski, V., van der Grift, E.A.,
Vogiatzakis, I. Zihmanis, I. (2025). Wildlife-vehicle collision liability in Europe: A review of existing
approaches and their implications. Journal of Environmental Management, sv. 380, ¢. 124986.

3.1.2 Rychlost z hlediska ucastniku silnicniho provozu a jako nepfimy ukazatel bezpecnosti

Dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti je podminéno fadou faktorl, zejména designem
komunikace, ale i postoji Fidi¢(i a celospoleéenskou toleranci viii rizikovému chovani. Clanek prinasi
Udaje ziskané v mezindrodnim dotazovacim prizkumu ESRA3 o chovani a nazorech ucastnik(
silnicniho provozu ve vztahu k problematice rychlosti; zjiSténi jsou porovnana s vystupy méreni
nepfimych ukazatelll bezpecnosti. Vysledky dotazovani stejné jako vysledky sledovani v terénu
potvrzuji, Ze mira prekracovani rychlostnich limit@ je v CR znaéna. V rdmci Evropy patii CR k zemim
s nadprlimérnym vyskytem tohoto rizikového chovani, které je navic vétSinou ucastnik(i provozu
tolerovano (s vyjimkou prekracovani limitu vintravilanu). Vice neZ dvé tretiny ¢eskych ridic(i na cesté
nepocitaji s moznosti policejni kontroly. Podpora opatreni ke sniZzeni rychlosti je mimoradné nizka.

evvs

vV

zUcastnénymi evropskymi staty.
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Skladand, P., Bucsuhdzy, K., Kadula, L., KSicovd, E. (2025). Rychlost z hlediska ucastniki silnicniho
provozu a jako neprimy ukazatel bezpecnosti. Silnicni obzor, roc. 86, ¢. 1, s. 16—21.

3.1.3 Analyza rostouci incidence a nasledkid nehod cyklistti na elektrokolech

Cilem ¢lanku byla prezentace analyzovanych dostupnych dat o nehoddch cyklistl na elektrokolech
a upozornit na specifika vyplyvajici z téchto nehod. Studie se zaméfila na rostouci incidenci
a nasledky nehod cyklist(i na elektrokolech v Ceské republice v letech 2023-2024. Bylo zjisténo, 7e
nehody cyklistd na elektrokolech maji 2,4krat vys$si zavainost nez nehody cyklistl na béZnych
jizdnich kolech. Vyznamny podil nehod je zplsoben neptfiméfenou rychlosti a jizdou pod vlivem
alkoholu. Starsi cyklisté (65+) tvori podstatnou ¢ast zranénych (i smrtelné) cyklist(i na elektrokolech.
Studie také identifikovala potfebu zvySené edukace a prevence, zamérené na bezpecnost jizdy na
elektrokolech, a doporucuje zavedeni efektivnich opatfeni ke snizeni poctu nehod a zvyseni
bezpecnosti na silnicich.

Kadula, L., Bucsuhdzy, K., Darikovd, A. (2025). Analyza rostouci incidence a ndsledkid nehod cyklisti
na elektrokolech. Silnicni obzor, roc. 86, ¢. 3, s. 20-24.

3.2 Prispévky na konferencich

3.2.1 Terapeuticky program pro fidice

Prispévek predstavil vyhodnoceni terapeutickych program( CDV v rdmci pilotaze, véetné srovnani
se zahrani¢nimi programy a jejich efektivitou. Metodické centrum CDV zajistuje organizaci
a kontrolu terapeutickych programi pro fidice dle Zak. 361/2000, vcetné odborného smérovani
terapeutickych programd v CR, udélovani a odnimani akreditaci lektor(im, vstupniho a pribéZného
vzdélavani lektord, udélovani certifikatl klientdm, provozu internetového informacniho portdlu.
Rezdé, P., Kureckovd, V., Fric, J., Rosenberg, T. (2025). Opatfeni pro zvySovdni bezpecnosti na silnicich
v oblasti lidského faktoru — terapeuticky program pro fidi¢e dle zdkonné upravy 361/2000 Sb.
Doprava Jihomoravského kraje, Brno, 14. 3. 2025.

3.2.2 Katalog poskozeni vozidel

Cilem posteru bylo predstavit znalcdm a odbornikim v oblasti analyzy dopravnich nehod
specializovanou databazi Katalog poskozeni vozidel. llustrovana byla také prace s jeho moduly:
katalogem poSkozeni a EES katalogem. Soucasti prispévku bylo zhodnoceni pfinos(i a soucasné také
upozornéni na aktualizace v datovych zdrojich Katalogu poskozeni vozidel.

Bucsuhdzy, K., Motl, J., Mikulec, R., Moravcovd, P., Bilik, M. (2025). Katalog poskozeni vozidel. ExFoS,
Mikulov, 21. — 22. 3. 2025.

3.3 Ostatni publikace

3.3.1 TP 132 Zasady zklidinovani dopravy na pozemnich komunikacich v obcich

Nové technické podminky (TP) se zabyvaji se jak dopravnim zklidiovanim pratah( silnic 1. tfidy
(kromé silnic pro motorova vozidla), Il. a lll. tFidy, tak mistnich komunikaci, v€etné navrhovani zén
30, sdilenych, obytnych a pésich zén. TP slouzi pro navrhovani zklidiujicich opatfeni vedoucich ke
zvyseni bezpecnosti vSech uUcastnikll provozu na pozemnich komunikacich, humanizaci dopravniho
prostoru, zlepseni podminek pro zranitelné uacastniky provozu, zvySeni estetické udrovné
zklidinovanych komunikaci, ddle k efektivnimu vyuZiti prostoru komunikace a ke zmirnéni emisni
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a hlukové zatéze z dopravy. TP byly schvaleny Ministerstvem dopravy, Odborem pozemnich
komunikaci, ¢. j. MD-69960/2024-940/1 ze dne 31. 12. 2024 s Gcinnosti od 15. 1. 2025 a vydany
Reditelstvim silnic a dalnic CR. Text je vefejné dostupny na webu Politiky jakosti pozemnich
komunikaci (PJPK).

Ksicovd, E., Charvdtovd, M., Bartos, L., Richtr, A., Jelinkovd, E. (2025). TP 132 Zdsady zklidriovani
dopravy na pozemnich komunikacich v obcich.

3.3.2 Teorie a praxe pouzivani bezpecnostnich pfrileb cyklisty
Text popisuje sledovani miry pouzivani pfileb pfi jizdé na jizdnim kole a jejich vysledky. Jeden uhel
pohledu se tykd znalosti spravného chovdni a bezpecnostnich zasad, druhy pak toho, jak se tyto
zasady uplatiuji v praxi a zda si dospéli lidé uvédomuji nebezpeci, i kdyz pfilbu nosit nemusi.
Sledovani a srovnani bylo provedeno za roky 2021, 2022 a 2023.
Musil, L., KSicovd, E., Havrdnek, P. (2025). Teorie a praxe pouZivani bezpecnostnich prileb cyklisty.

Zdroj: stavebniserver.com
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4 Informace ze sveéta

Informace jsou ¢lenény do nékolika tematickych podkapitol, z nichZ prvni je zamérena na chodce,
cyklisty a motocyklisty, druha na fidi¢e motorovych vozidel, tfeti na automobilovy sektor a posledni
na informace ostatniho charakteru. Struc¢né texty obsahuji vidy vytah podstatnych informaci
a odkazuji na plné texty ¢lankd v pivodnim jazyce.

Dulezité: Jedna se vyhradné o informativni souhrn bez autorské recenze!

4.1 Zranitelni ucastnici silnicniho provozu

4.1.1 Ridi¢i rozvazejici jidla na elektrokolech: $patny obraz, ale ne méné bezpeény

Podle zpravy SWOV se dorucovatelé jidel na elektrokolech nechovaji nebezpecnéji nez béini
cyklisté. Plati to i pro pouzivani mobilu, ktery maji zpravidla u sebe, obvykle v drzdku, nevyuzivaji
telefon castéji nez béini cyklisté. V nékterych ohledech se dokonce chovaji bezpecnéji (napft.
respektovani SSZ, pouzivani pfrilby). Nepotvrdili se tak rostouci obavy z rizikového chovani
dorucovatell na dvou kolech. Presto je dlleZité, aby se zaméstnavatelé i nadale dbali o bezpecnost
dorucovatell, napft. je nevystavovali vysokému ¢asovému tlaku.

Zdroj: swov.nl

4.1.2 Bezpecné cestovani s elektrokolem: kampan ,,E pod kontrolou”

Podle Asociace cyklistického primyslu (ZIV) v Némecku v poslednich letech vyrazné vzrostl prodej
elektrokol ale bohuzel také poctu nehod. Novd kampan ,E im Griff“ némecké rady pro bezpeénost
silni¢niho provozu (DVR) vysvétluje nebezpedi a vyzvy pouzivani elektrickych kol. Klicovymi tématy
jsou bezpecné rozjezdy a brzdéni, ladéni elektrokol a bezpecna preprava déti na elektrokolech.
Kampan se také obraci na fidi¢e automobilt s pozadavkem na ohleduplnost. Kampan poukazuje na
skutecnost, Ze rozdily oproti béZznym kollim jsou ¢asto podcenovany. Pficemz elektrokola jsou az
o deset kilogramU téZsi. Problémem je ¢asto rovnovaha pfi rozjezdu a zastaveni i ne¢ekané silné
zrychleni," vysvétluje generalni feditel DVR Stefan Grieger. Z prizkumu napf. vyplyva, Zze 50 %
respondentl prekondva s elektrokolem delsi vzdalenosti ve srovndni s béZznym kolem. 40 % uvadi
jako pfi¢inu nehody jednoho vozidla Spatny stav vozovky nebo cyklostezky. VétSina respondentt
(75 %) se pak domniva, Ze vinikem nehody je druhd strana.

Zdroj: dvr.de

4.1.3 Elektrokolobézky: Policie zpfisiuje kontroly

Podle odhadtl Utadu pro bezpeénost silni¢niho provozu (KfV) muselo byt v roce 2024 po nehoddch
na elektrickych skutrech v celém Rakousku oSetfeno asi 7 000 lidi. Problémem je jizda na
elektrokolobézkach po chodniku nepfimérenou rychlosti nebo prevazeni déti na elektrokolobézkach
bez pfileb a celkové urcita lehkomysinost. Policie se nyni zaméruje na cilené kontroly. Spravni rada
chce proto snizit maximalni rychlost. Pokud by e-kolobézka jela rychleji nez povolenych 25 km/h
jednalo by se o motorové vozidlo, a tedy nutnost vlastnit fidi¢sky prikaz a pfislusné pojisténi. Ke
snizeni maximalni povolené rychlosti vyzyva rovnéz Rada pro bezpecnost silniéniho provozu. Klaus
Robatsch zdudraznuje: ,Bohuzel u elektrokolobézek opravdu mame problém s rychlosti. A to, co
bezpodminecné chceme, je sniZit limit na 20 km/h. Co ale také nezbytné potfebujeme, je druha
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brzda, zvonek a klakson a povinné pouzivani helmy pro jezdce na elektrokolobézkach.” Stale
¢astéjSim problémem je podle policie také alkohol a bezohledna jizda.

Zdroj: steiermark.orf.at

4.1.4 Jedna ze Sesti nehod na elektrokolobézkach je zpisobena alkoholem

Kazda Sestd nehoda na elektrokolobézkach v Rakousku se podle statistik stala pod vlivem alkoholu.
Celkové se oproti pfedchozimu roku vyrazné zvysil pocet nehod s elektrickymi kolobézkami. V roce
2024 muselo byt v nemocnici oSetfeno asi 7500 lidi po nehoddch na elektrokolobézkach (tj. o 25 %
vice nez predchozi rok). ,Mezi nejéasté;jsi pri¢iny nehod elektrickych kolobézek patfi nepfimérena
rychlost, nepozornost a vliv alkoholu a drog,” vysvétlil v Gtery Klaus Robatsch z KFV. Zvlasté ohrozeni
jsou mladi muzi v méstskych oblastech. Dvé tretiny vSech obéti nehod jsou muzi a témér 70 procent
z nich je mladsich 40 let. PficemzZ kazdému, kdo jede na e-kolobéZce v opilosti, hrozi pokuta. Pfi
0,8 promile se pohybuje mezi 800 a 3 700 eury. Od 1,2 promile je pokuta az 4 400 eur a od
1,6 promile nebo v pfipadé odmitnuti dechové zkousky muize byt az 5 900 eur. PfestoZze kolobézky
smi jezdit pouze po cyklostezkach nebo silnici, podle Robatsche stale asi kazdy paty jezdec jezdi po
chodniku. To dale zvysuje riziko nehod.

Zdroj: salzburg.orf.at
4.1.5 Obyvatelé Patize hlasovali pro vytvoreni 500 dalSich ulic pro pési

Parizané v referendu odhlasovali, Ze dalSich 500 ulic mésta bude pro pési, coz dava novy impuls
levicové radnici francouzské metropole omezit pouzivani aut a zlepsit kvalitu ovzdusi. Pro toto
opatfeni hlasovalo 65,96 % Pafizan(, zatimco 34,04 % je odmitlo. Na konzultaci poradanou
magistratem se dostavilo pouze 4,06 % voli¢l. Jednalo se o tfeti podobné referendum v Pafizi za
poslednich nékolik let, po hlasovani v roce 2023, které schvalilo zadkaz elektronickych kolobézek,
a loriském rozhodnuti ztrojnasobit poplatky za parkovani pro velka SUV. Referendum zrusi v Pafizi
dalSich 10 000 parkovacich mist a pfida se k 10 000 odstranénym od roku 2020. O tom, které ulice
se stanou pésimi zénami, se bude konzultovat se dvéma miliony obyvatel. Udaje pafizské radnice
ukazuji, Ze automobilova doprava se od prevzeti moci v hlavnim mésté na prelomu stoleti socialisty
sniZila o vice nez polovinu. Celkové se tak zvysi pocet téchto takzvanych ,zelenych plic“ na témér
700, tedy néco malo pres jednu desetinu ulic.

Zdroj: reuters.com

4.2 Rychlost

4.2.1 Prvnirok Bologna City 30

Prvni rok projektu Bologna City 30 ukazuje prudky pokles poctu usmrcenych osob, ktery se snizil
témér o polovinu (o 10, tj. 0 49 %) a dosahl ro¢niho minima od roku 2013 (s vyjimkou obdobi Covid).
Navic poprvé od roku 1991 nebyl na boloriskych silnicich usmrcen Zadny chodec. SniZil se pocet
nehod (o vice nez 13 %) a pocet zranénych (cca o 11 %), pficemz na radidlnich komunikacich o vice
nez -16 %, resp. -19 %. Vyrazné poklesl pocet nejzavainéjSich nehod (-31 %) u nichZ zasahovali
zachranafi. Posilil se pokles automobilové dopravy (-5 %) a snizilo znecisténi (-29 %). Vyrazny boom
zaznamenalo vyuZivani sdileni kol (+69 %) a sdileni automobil’ (+44 %) i cest metropolitni Zelezni¢ni
dopravou (+31 %), pficemz pribylo cest na kole (+10 %). Bolorisky trend ma o to vétsi hodnotu, Ze je
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v naprostém rozporu s celostatnim trendem, kdy v prvni poloviné roku 2024 vzrostl pocet nehod
v Itdlii o 0,9 %, pocet zranénych o 0,5 % a pocet umrti na méstskych komunikacich o 7,9 %.
Nejcastéjsi pri¢iny nehodach v roce 2024 tvofily nepfimérena rychlost (40,3 %) a nedani prednosti
v jizdé (19,9 %). Zajimavé udaje vyplyvaji také z analyzy, jak obyvatelé Boloni cestuji, a porovnavaji
rok 2024 s primérem let 2022 a 2023. Analyza dopravnich tok( naznacuje, Ze velka ¢ast obcant se
zaCala pohybovat udrZitelnéji, o néco méné vyuzivd automobil a o néco vice vefejnou dopravu
a jizdu na kole. Realizace projektu ma i environmentalni kontext, kdy v roce 2024 bylo zaznamendno
vyrazné snizeni Urovné NO2 v kontrolni jednotce. Primérna hodinovd hodnota 29 pg/m3
zaznamenana v roce 2024 je 0 29,3 % nizsi ve srovnani s rocnim priamérem za obdobi 2022-2023
projektu jsou v neposledni fadé zasahy do vefejného prostoru pro vytvofeni odpovidaji
infrastruktury, které maji omezit rychlost a zlepsit bezpecnost.

Zdroj: comune.bologna.it

4.2.2 Ministfi zahdjili kampan ,,Pomalejsi rychlosti, bezpecnéjsi silnice”

Ministfi O’Brien a Canney zahdjili v Irsku informacni a osvétovou kampan , Pomalejsi rychlost,
komunikacich. Od 7. inora se na mnoha venkovskych mistnich komunikacich zménil rychlostni limit
z 80 km/h na 60 km/h. V souladu s ,Vision Zero“ pro rok 2050 pfijatou napfi¢ EU ma irska vladni
Strategie bezpecnosti silni¢niho provozu na obdobi 2021-2030 primarni cil snizit pocet umrti
a vaznych zranéni na irskych silnicich o 50 % do roku 2030. Mezinarodni vyzkum ukazuje, Ze rychlost
je faktorem pfispivajicim k tfetiné smrtelnych nehod. V ramci 1. faze akéniho planu pracovni skupina
dospéla k zavéru, Ze ochrana zranitelnych ucastnikd silni¢niho provozu musi byt hlavnim zamérenim
pti stanovovani rychlostnich limitd. V dubnu 2024 byl podepsan zdkon o silniénim provozu,
upravujici zménu vychozich rychlostnich limitl na venkovskych, mistnich komunikacich, méstskych
komunikacich a statnich silnicich druhé tfidy. Dalsi implementacni faze se zaméfi na omezeni
rychlosti v méstskych jadrech v podobé snizeni na 30 km/h. Rychlostni limit na silnicich druhé tfidy
se doporucuje snizit ze 100 km/h na 80 km/h. Zemé v Evropé véetné Francie a Spojeného kralovstvi
v poslednich letech sniZily rychlostni limity na urcitych typech silnic. Nasledny vyzkum ukazal, Ze
snizeni limitQ prispélo k 10% snizeni po¢tu Uumrti i snizeni nakladl na pojisténi. Struktura zdkona
spociva v omezeni rychlosti pro rizné tfidy silnic. Mistni Gfady pak mohou provést zmény vychoziho
nastaveni. Zavérem je poukazano na skutec¢nost, Ze 9 z 10 chodcu zasaZenych pfi rychlosti 80 km/h
neprezije, zatimco pfi rychlosti 60 km/h toto Cislo klesne na 5 z 10.

Zdroj: gov.ie

4.3 Automobilovy sektor

4.3.1 Automatizované fizeni: Velka vyzva pro bezpecnost silni¢niho provozu

S bfeznovym zacatkem platnosti nafizeni o automatizovaném fizeni do$lo ve Svycarsku k uréitému
obratu. V budoucnu bude na dalnicich povolena podminénd automatizace (uroven 3)
a v definovaném ramci bude mozné vysoce automatizované fizeni (Uroven 4) s vozidly bez fidice.
Tyto zmény predstavuji vSak vyzvu pro bezpecnost silniéniho provozu. Systémy uUrovné 3 budou
povoleny pouze na dalnicich. Kdyz je systém aktivni, osoba za volantem jiZz nemusi neustale sledovat
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vozidlo a provoz a miZe pustit volant. Musi vsak byt pfipravena kdykoli a za jakychkoli okolnosti
znovu ziskat kontrolu. Nesmi se tedy vénovat Zzadnym ¢innostem musi mit stale prehled o provozu
a situaci. Pro fidice tak vznikaji nova rizika: monotdnnost, pfecefovani vykonu systému, vlastnich
schopnosti i snizené situacni povédomi. Proto bude hrat v tomto technologickém rozvoji dileZitou
roli Skoleni fidi¢{. Pro lepsi poznani fungovani systému ve vozidle a jejich hranic zaroven novy pravni
zaklad ukldda povinnost poskytovat informace vSem subjektim nabizejicim vozidlo vybavené
automatizacnim systémem.

Zdroj: bfu.ch

4.3.2 Volkswagen vraci fyzicka tlacitka

Volkswagen planuje v novych vozech navrat k fyzickym tlacitkim namisto haptickych posuvnik(
a prepinacl na dotykovém displeji. Séfdesignér Andreas Mindt Fekl, 7e spole¢nost ,uz nikdy, nikdy
neudéla tuto chybu” a slibuje, Ze od pristiho roku se u vsech vozl( ID 2all spoji fyzické ovladani
hlasitosti, topeni, ventilatoru a vystraznych svétel pod dotykovou obrazovkou. Mindt také rika, Ze
rozhodnuti vratit fyzicka tlacitka bylo zaloZeno na zpétné vazbé od zakaznikd. Volkswagen zaroven
neni jedinou automobilkou, kterd chce nahradit fyzicka tlacitka digitalnimi. Trend digitalnich
rozhrani odstartovala pred vice nez deseti lety Tesla Model S se svym pUsobivé velkym centralnim
dotykovym displejem. Zména Volkswagenu pfichazi v zajimavou dobu, kdy dle programu EU pro
hodnoceni novych automobild (NCAP) musi mit v priStim roce nové automobily urcité fyzické
ovladaci prvky, aby ziskaly pétihvézdickové hodnoceni bezpecnosti. Nazory nékterych vedoucich
pracovnikl automobilky zaroven oznadili tladitka ve voze za ,anomidlii“ s tim, Ze brzy bude vse
ovladano digitalné prostrednictvim hlasu.

Zdroj: sciencedirect.com

4.3.3 SdruZeni spotiebitell: zadrzny systém autosedacky neni bezpecny

Nizozemské SdruZeni spotrebitell varuje pred univerzalnimi adaptéry Isofix pro autosedacky ve
starSich automobilech. Vyzkumy ukazuji, Ze se mohou pfi ndrazu odpojit, coz predstavuje velké
bezpecnostni riziko. Sdruzeni spotfebitell doporucuje, aby je uZivatelé prestali pouzivat a vratili tyto
adaptéry. Riziko hrozi zejména u vozl vyrobenych pred listopadem 2014. V téchto vozech sdruzeni
doporucuje pouzivat misto systému lIsofix sedacky, které lze pfipoutat bezpecnostnim pasem.
Univerzalni adaptéry prodavaly Bol a Amazon. Spole¢nost Bol od té doby stahla vSiechny adaptéry
Isofix a bude aktivné informovat zdkazniky moznostech vraceni. Spolec¢nost Amazon je ze svych
stranek rovnéz odstranila.

Zdroj: nos.nl

4.3.4 Reforma silnicniho zakona: alcolock na cesté (mozna jiz v cervenci)

Alcolock je jednou z nejobavanéjSich novinek reformy silni¢niho zakona v Italii. Zatim se ¢eka na
provadéci vyhlasku, kterd stanovi technické parametry, aby mohl byt na zakladé pravomocného
rozhodnuti instalovan do prostoru pro cestujici odsouzené za fizeni pod vlivem alkoholu (s mirou
nad 0,8 promile). Pokud nebudou Zadné pripominky z Evropské unie, mohl by byt alcolock v Italii
instalovan jiz v cervenci. Obsluha bude jednoducha: pred nastartovanim bude muset fidi¢ dychnout
do zafizeni umisténého vedle volantu. Pfi detekci alkoholu, zablokuje zapalovani motoru a vozidlo
nenastartuje. Pro odsouzené fidi¢e bude po pfistizeni s hladinou alkoholu v krvi mezi 0,8 a 1,5 g/I
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bude povinné dva roky, zatimco pfi hodnoté vyssi nez 1,5 g/l se zvySi na nejméné tfi roky.
Odhadované naklady se pohybuji kolem dvou tisic eur, k nimz se pfipocitaji ndklady na jednorazové
naustky, udrzbu a pravidelnou kalibraci. Pokud je v rodiné jen jedno vozidlo, musi test podstoupit
kazdy ridi¢. Jednim z paradox( je, Ze alcolock je kalibrovan, aby zastavil vozidlo pfi 0,1 g/l, tj. nizsi,
nez je zakonny limit pro ,,normalni“ fidi¢e (0,5 g/l). Pokusy o obchazeni budou riskantni. ,, Pokud
budou usvédéeni pachatelé pristizeni pfi fizeni vozidla bez zafizeni, hrozi jim pokuta 158 az 638 eur
a pozastaveni fidicského opravnéni na 1 az 6 mésicQ,” vysvétluje Luigi Altamura. V pfipadé jizdy pod
vlivem alkoholu, ev. manipulace bude trest pfisnéjsi. Napf. ve Svédsku je povinny ve vozidlech
verejné dopravy a osob pfistizenych pfi fizeni pod vlivem alkoholu. Ve Finsku také u uzitkovych
vozidel a Skolnich autobus(. V dalSich evropskych zemich je zafizeni u tézkych uzitkovych vozidlech.

Zdroj: corriere.it

4.4 Ridic¢i motorovych vozidel

4.4.1 Natlak v silnicnim provozu se zvySuje

Némecka rada pro bezpecnost silnicniho provozu (DVR) apeluje na viechny ucastniky silni¢niho
provozu, aby se k sobé chovali v duchu partnerstvi a ohleduplnosti. Nartst agresivniho chovani
dokladaji policejni statistiky. V roce 2024 bylo zaznamendno 37 614 ptipadd, cozZ je narlst o 3,5 %
oproti roku 2023. Zarover se oéekdva, 7e pocet nenahladenych p¥ipad(i je mnohem vy3si. Ridici aut
se citi byt brzdéni, cyklisté se citi znevyhodnéni bezohlednymi fidic¢i a chodci jsou obtézovani cyklisty
nebo jezdci na elektrokolobézkach. "NaSe kazidodenni Zivoty jsou charakterizovdny stresem
a hektickym tempem a rostouci a stale slozitéjsi dopravni situace tento problém zhorsSuje. Bohuzel
to az pfilis ¢asto vede k unahlenym a agresivnim reakcim. Toto chovani je nejen nebezpecné, ale
také na silnicich priZivuje atmosféru strachu a nejistoty," vysvétluje Wirsch. V prizkumu zadaném
DVR na konci roku 2024 témér dvé tietiny vSech respondentl (63 %) uvedlo, Ze ke snizeni agresivity
by mohly prispét tvrdsi dlsledky souvisejici s agresi. Priblizné tretina uvadéla vhodnost zahrnuti
dalsiho modulu o ,agresi“ do Skoleni fidi¢a i vice informaci v médiich. DVR vyzyvad k vétsi
ohleduplnosti a zméné perspektivy, zejména s ohledem na skupinu, ktera je zvlasté silné zasazena
agresi: lidé, jejichz pracovisté je na silnici Ci v tésné blizkosti jedouciho provozu.

Zdroj: dvr.de

4.4.2 Az ctvrtiné umrti mladych pasazért se dalo predejit pouZitim bezpecnostnich past

Nova analyza The AA Charitable Trust ukazuje, Ze témér polovina (43 %) mladych cestujicich (17-29),
ktefi zemrou pfi autonehodé, neni pripoutana. Pouzivani bezpecnostnich pasl snizuje riziko amrti
priblizné o 50 %, coz znamena, Ze az pfiblizné jedné ¢tvrtiné umrti mladych cestujicich v auté by se
dalo predejit, kdyby si vSichni mladi cestujici pfipoutali pasy. Dle analyzy napfi¢ vékovymi skupinami,
umrtnost bez pasl klesla na 27 % cestujicich v auté, coZ ukazuje na neumérny pocet usmrcenych
nepripoutanych mladych cestujicich. Ddle mladi pasazéfri maiji vétsi pravdépodobnost umrti nez
jejich vrstevnice. Vyzkum zaloZeny na péti letech udaji o autonehodé, ze 68 % mladych cestujicich,
ktefi zemfou nepfipoutani jsou muzi. Pficemz 74 % umrti mladych cestujicich bez pasl se stane
v noci nebo vecer. Mira umrti cestujicich v auté bez pouziti bezpecnostnich pasu je obecné nejvyssi
u cestujicich na zadnich sedadlech (40 %). Problematické jsou pak vikendy, vykazuji nejvyssi miru
nepripoutanosti mezi smrtelnymi nehodami v auté. Mladi lidé také zbytecné umiraji kvali
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nepfipoutdni také jako fidici. Organizace AA Charitable Trust provedla analyzu, aby zahdjila nové
zaméreni na dlleZitost pouZivani bezpecnostnich pastl, zejména mezi mladymi lidmi. Zaroven vyzyva
k zavedeni Sesti trestnych bodl pro nové fidice, ktefi nemaji bezpecnostni pasy, v ramci fady
navrhovanych opatreni ke zlepseni bezpecnosti novych fidicd. Podle Edmunda Kinga feditele
AA Charitable Trust je ,naprosta tragédie, Ze mladi lidé umiraji jako cestujici a fidici, protoze si
nezapnuli bezpeénostni pas. V analyze jsou popsany také pripadové studie.

Zdroj: theaa.com

4.4.3 Jeden ze ctyf usmrcenych Fidich nemél zapnuty pas, i kdyzZ je to povinné uz 50 let

Pti nehodé jednoho vozidla nebyl podle prizkumu Vias v dobé narazu pfipoutdn vice nez kazdy
Ctvrty usmrceny ridi€. Institut pro bezpecnost silnicniho provozu zkoumal vSechny smrtelné nehody
s jednim ucastnikem silni¢niho provozu za poslednich deset let. Vice nezZ ¢tvrtina fidica (27 %), a na
délnicich dokonce tfetina (33 %), nebyla v dobé& nehody pfipoutana bezpeénostnim pasem. Castéji
pak tuto povinnosti ignoruji fidi¢i dodavek (témér Ctyfi z deseti). Konkrétné za poslednich 10 let
pfislo timto zplsobem o Zivot nejméné 230 lidi. K tomu je tfeba pripocitat ty, ktefi zemreli pfi
nehodach s Ucasti jiného vozidla. V disledku osvétovych kampani je nyni 95 % ucastnikl silniéniho
provozu na prednim sedadle pripoutano bezpecnostnim pasem (93 % ve Valonsku, 95 % ve VIamsku
a 98 % v Bruselu). Na zadnich sedadlech dodrzuje tuto povinnost 79 % cestujicich. Povinnost
pouZzivat bezpecnostni pasy pro cestujici na zadnich sedadlech byla zavedena v roce 1991. Navic se
podil cestujicich, ktefi si zapnou bezpecnostni pasy, témér zdvojndsobuje, pokud je pripoutdna
osoba za volantem. Clanek pfipomind, Ze pfi narazu v rychlosti 50 km/h se viak z dospélého ¢lovéka
vaziciho 80 kg stava vice nez tunova hmota, u niz hrozi i rozdrceni ostatnich cestujicich.

Zdroj: bx1.be

4.4.4 Co jsou to ty kruhy na silnici: vyznam neznamé dopravni znacky?

Podle nékolika studii se levotocivé zatacce motocyklisté naklani blizko stfedové cary, pricemz pfi
vyskytu protijedouciho vozidla ¢asto ndsleduje nahly uhybny manévr koncici havarii. Generdlni
feditelstvi pro dopravu (DGT) zjistilo, Ze v roce 2024 pfislo o Zivot 289 osob pfi nehodé motocyklu
a 11 osob pfi nehodé mopedu. Celkem tedy stejny pocet jako v roce 2023. Na nékterych silnicich se
proto objevily nové znacky — bilé kruhy v reflexnim a protiskluzovém provedeni, které jsou umistény
vedle stfedové cary. Tyto kruhy jsou urcitym voditkem, které motoristlim ukazuji, kudy maji jet
nejbezpecnéji, a Castecné je nuti zpomalit. Mezi zemé, které je experimentalné zavedly, patfi také
Némecko, Rakousko Skotsko, Slovinsko a Lucembursko. Rakouska rada pro bezpecnost silni¢niho
provozu (KFV) provedla analyzu nehod motocykll a zjistila, Ze vétSina z nich se odehrava v zatacce.
Devadesat pét procent voli nespravnou a obvykle pfili$ Uzkou trasu. Po vyznaceni kruh( v roce 2019
v Tyrolsku byl v roce 2023 analyzovan jejich vliv na nehodovost motocyklu, kterd klesla o 80 %.
Generalni feditelstvi pro dopravu (DGT) zatim ucinnost téchto okruh( pfi snizovani poctu nehod
motocyklistl neprokazalo. Pilotni namalovanim kruhd probéhlo na silnici u vodni nadrze Foix.

Zdroj: motor.elpais.com
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4.4.5 ,Jedno umrti na silnici znamena negativni dopad na celou rodinu”: chystaji se nové tresty
pro motoristy

Novy belgicky ministr pro mobilitu Jean-Luc Crucke pfipravuje zpfisnéni fidi¢skych prestupki. Za
timto Ucelem chce zavést nové tresty pro fidice, ktefi pod vlivem alkoholu nebo drog nebo ktefi za
jizdy pouzivaji mobilni telefon. ,V soucasné dobé je soudce povinen uloZit dechovou zkousku
s naslednou psychologickou kontrolou od hodnoty 1,8 promile. Myslenkou je sniZit tuto normu na
0,8 miligramu alkoholu na litr krve,” vysvétlil Jean-Luc Crucke. Pficemz prioritou jsou ti, ktefi se
chovaji nevhodné, recidivisté, ktefi predstavuji nebezpeci na silnicich a ktefi zplUsobi 500 umrti
rocné.

Zdroj: lalibre.be

4.4.6 Pokles dopravnich nehod v Italii: ,,S novym silnicnim zakonem za dva mésice o 55 obéti
méné“

Bilance dva mésice po zacatku platnosti nové vyhlasky o bezpecnosti silniéniho provozu a novych
pravidel v Italii je velmi pozitivni. V obdobi od 14. prosince 2024 do 13. Unora 2025 doslo v porovnani
se stejnym obdobim lonského roku k poklesu dopravnich nehod. Podle udaju dopravni policie
a karabiniéra cinil celkovy pocet nehod 10 762, coZ je 0 6 % méné neZ v loriském roce (11 444).
Vyrazné pokles| pocet smrtelnych nehod (-22,1 %), z 208 na 162, pficemzZ pocet obéti klesl na
172 oproti 227 v pfedchozim roce (-24,2 %, o 55 obéti méné). Pocet nehod se zranénim se rovnéz
snizil, ato z4 315 na 3 893 (-9,8 %), stejné jako pocet zranéni, ktery se snizil 0 752,26 470 na 5 718
(-11,6 %). Soucasné byla realizovana intenzivni kontrolni ¢innost policie na silnicich. Nej¢astéjsimi
prestupky bylo prekroéeni rychlosti, nepfipoutani se bezpeénostnimi pdsy a pouzivani mobilniho
telefonu za jizdy. Dale byla pozornost vénovana fizeni pod vlivem alkoholu a drog. Dle Ministerstva
infrastruktury a dopravy (MPO) bylo odebrano 11 558 fidi¢skych prikaz(, z toho 6 058 (vétsina) za
pouzivani mobilniho telefonu za jizdy.

Zdroj: corriere.it

V Brné v dubnu 2025 zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. za financni podpory
Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodobého koncepéniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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