ZÁPIS
z 39. zasedání Rady vlády České republiky pro bezpečnost silničního provozu, které se uskutečnilo dne 13. 10. 2025 od 14:00 hod. na Ministerstvu dopravy
Účast – viz prezenční listina, která je uložena v sekretariátu Rady vlády České republiky pro bezpečnost silničního provozu (dále jen „Rada vlády nebo Rada“)
Ze zasedání Rady se pořizuje zvukový záznam. Písemný záznam se pořizuje pouze bodově. 
Zasedání zahájil ministr dopravy a předseda Rady Mgr. Martin Kupka a ověřil, že Rada je usnášeníschopná a dal hlasovat o schválení programu. Program jednání Rady byl jednomyslně schválen.  
Program jednání: 
1. Vývoj nehodovosti leden-září 2025 – PČR/MD
1. Nehodovost motorových vozidel z pohledu pojišťoven – ČKP
1. Vodorovné značení pro motocyklisty – informace o výstupech pilotního projektu – CDV 
1. Prodej vozidel v rozporu s legislativou a s možným vlivem na bezpečnost provozu – SDA 
1. Různé

1. bod programu – Vývoj nehodovosti leden-září 2025
Prezentaci přednesl plk. Mgr. Michal Hodboď, ředitel služby dopravní policie – viz prezentace

Počet usmrcených 332 (+2) +0,6 %
Počet těžce zraněných – 1 245 (-21) – 1,7 %
Nejhorší nárůst počtu usmrcených v září - + 20 osob oproti roku 2024
Pozitivní vývoj je zaznamenán u řidičů motocyklů, naopak zhoršení situace je patrné u chodců 
a spolujezdců v osobních vozidlech.
Celkově se jedná o 2. nejlepší výsledek ve vývoji nehodovosti od roku 1980.

Pan ministr navrhl připravit pro další vývoj nehodovosti do konce roku 2025 mikrokampaň na sociální sítě k rizikovým přestupkům s nejzávažnějšími následky v podzimním období – termín přípravy kampaně do 31. 10. 2025, spolupráce PČR, MD BESIP, ČKP.


2. bod programu – Nehodovost motorových vozidel z pohledu pojišťoven
Prezentaci přednesl Mgr. Jan Matoušek, ředitel ČKP – viz prezentace
Shrnutí hlavních trendů:
Počet škod z povinného ručení stále pod úrovní před covidem, ale škody v zahraničí už ji překonaly.
Škodní frekvence dlouhodobě klesá díky technologickému pokroku, bezpečnějším silnicím a osvětě.
Závažné nehody výrazně ubývají.
Pokles závažných škod ušetřil až 10 mld. Kč ročně a tlumí inflaci škod na zdraví.
Průměrná škoda roste rychleji než pojistné.
Totální škody rostou nejrychleji, zejména u POV.
Reálně se pojistné nevyvíjí stejně rychle jako škody.

T. Neřold zmínil, že Strategie BESIP 2021-2030 je v polovině svého trvání a vzhledem k vývoji dopravní nehodovosti by bylo dobré zanalyzovat její aktuální nastavení.
Návrh – CDV vypracuje materiál „Analýza silných a slabých stránek Strategie BESIP 2021-2030 v polovině plnění včetně jejích Akčních plánů“ a tento materiál předloží sekretariátu Rady vlády – termín 2. čtvrtletí 2026.


3. bod programu – Vodorovné dopravní značení pro motocyklisty – informace o výstupech pilotního projektu
Prezentaci přednesl Ing. Jindřich Frič, ředitel CDV, v.v.i., - viz prezentace
Pilotně umístěné dopravní značení pro motocyklisty na Červenohorském sedle. V úseku Liběchov-Tupadla byl měněn silniční povrch, proto se termín pro vodorovné dopravní značení posunul na období září/říjen 2025.


4. bod programu – Prodej vozidel v rozporu s legislativou a s možným vlivem na bezpečnost provozu
Prezentaci přednesl Ing. Josef Pokorný, SDA

Pracovní skupina na MD k této problematice připravuje přehled všech elektrovozítek včetně legislativních pravidel.

5. bod programu – Různé
Elektrokola a elektrokoloběžky
Prezentaci přednesl Ing. Jindřich Frič, Ph.D. MBA, ředitel CDV v.v.i.- viz prezentace
Kategorii cyklistů, zejména v oblasti usmrcených osob, nelze hodnotit pozitivně, v současné dekádě počet usmrcených cyklistů prakticky stagnuje. Ve srovnání s předpoklady Strategie bylo usmrceno téměř o třetinu více cyklistů!
Výrazný vliv na (ne)plnění strategických cílů Strategie BESIP 2021-2030 mají také nehody s účastí cyklistů na elektrokolech a elektrokoloběžkách. 
Závažnost nehod s účastí cyklistů na elektrokolech a elektrokoloběžkách tak činila 11, 2 usmrcených osob na 1 000 nehod, u ostatních cyklistů pak 8,1.
Hlavní příčiny zaviněných nehod – nesprávný způsob jízdy, nepřiměřená rychlost a nevěnování se řízení.
Doporučení – zvýšení povědomí o bezpečnosti, cílená prevence, zvýšení kontrol alkoholu, represe tuningu elektrokol, zavádění technologických inovací, podpora výzkumu a analýz, legislativní úpravy.
Shrnutí úkolů:
1. Mikrokampaň na sociální sítě k rizikovým přestupkům s nejzávažnějšími následky dopravních nehod v podzimním období – termín přípravy kampaně do 31. 10. 2025, spolupráce PČR, MD BESIP, ČKP
2. CDV vypracuje materiál „Analýza silných a slabých stránek Strategie BESIP 2021-2030 v polovině plnění včetně jejích Akčních plánů“ a tento materiál předloží sekretariátu Rady vlády – termín 2. čtvrtletí 2026

Pan ministr ukončil jednání Rady, poděkoval všem členům za spolupráci a ocenil konkrétní významné výstupy Rady ve vztahu ke zvýšení bezpečnosti silničního provozu (např. novela z. 361/2000 Sb. o silničním provozu). 
