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Vaieni ctenafi,
dostava se vam do rukou tieti vydani druhého roéniku Zpravodaje BEZPECNA DOPRAVA, ve kterém
jsme pro vas pfipravili zakladni informaci o plnéni Strategie BESIP 2021-2030 v roce 2025 a také
v obdobi uUc¢innosti Strategie, kterd se zaméruje na plnéni strategickych cila a klicovych ukazateld.
V tématu cisla predstavujeme kampan ,Hele, motorka!“. Zarazeny jsou aktualni vysledky
vyzkumnych aktivit Centra dopravniho vyzkumu, které jsou clenény do odbornych c¢lanka
v mezinarodnich Casopisech, pfispévkd na konferencich a publikaci — Mohou zpravy o preruseni
indikovat posun ve vyvoji autonomnich vozidel? Faktory pfispivajici k vyskytu lomG a vyboceni
kolejnic, Best practice pro zpracovani krajskych strategii BESIP, Nehodovost na silnicich
Il. a lll. tfidy v kontextu cilG Strategie BESIP 2021-2030, Vliv vodorovného dopravniho znaceni na
stopu vozidla za snizené viditelnosti, Bezpecnost seniorti v dopravé, Systém vcasného varovani
pred pady stroml na Zeleznici, Metodika implementace autonomnich vozidel vyuzivajicich
virtualnich koleji. V zavérecné kapitole se pak vénujeme prehledu novinek ze zahranici, které maji
vazbu na bezpecnost silni¢niho provozu.

Zpravodaj vychazi kvartdalné.
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1 Informace o plnéni Strategie BESIP 2021-2030

NiZe uvedené informace obsahuji zakladni prehled pInéni strategickych cil(i a klicovych ukazateld
Strategie BESIP jak v roce 2025, tak v obdobi uc¢innosti Strategie, tzn. v obdobi 2021-2025.

1.1. Rok 2025 (leden—cerven)

1.1.1 Strategické cile

V roce 2025 bylo zatim v ddsledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 183 a téZce zranéno 717 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie bylo usmrceno
0 22 osob vice (+14 %) a téZce zranéno o 54 osob méné (-7 %).

Ve sledovanych strategickych cilech Strategie byly tedy predpoklady v roce 2025 splnény pouze
v oblasti téZce zranénych osob.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a pfedpoklad( Strategie je zifejmy
z nasledujicich graf(.

Vyvoj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie
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Vyvoj tézce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

®Tézce zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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1.1.2 Kliéové ukazatele — vse

V oblasti klicovych ukazatelG (KPI) lze zatim vroce 2025 ,pozitivné“ hodnotit napf. bilanci

ewve

fatalnich nehod zavinénych Fidici vozidel pod vlivem alkoholu a navykovych latek (-37 %), nehod
motocyklistl (-23 %) a srazek se stromem (-20 %). V pripadé osob usmrcenych se v3ak nedafilo plnit
predpoklady napf. v disledku nevénovani se fizeni (+55 %), u seniort (+41 %) a nepfipoutanych
osob (+38 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle kli¢ovych ukazateld Tézce zranéné osoby dle klicovyich ukazateld

Strategicky il / Idicovy ukazatel Readlita Predpoldad Rozdil Rozdil rel. Strategicky cil / icovy ukazatel Realita Predpokdad | Rozdil Rozdil rel

Cestujici v autobusech (M) Cestujici v autobusech (N)
Alkohol a navykové latky (P) Srazky se stromem (1)
Motocykdisté (N) Nesprévné piedjiZdéni (P)
Srazky se stromem (1) Srazky s viakem ()
Srazky s viakem (I} Silnice |. tidy - GPS (I)
Nepfiméfena rychlost (P) Alkohol a ndvykové lEtky (P)
Jizda po nesprévné strané vozovky, vjeti do protisméru (P) Jizda po nesprévné strané vozovky, vjeti do protisméru (P)
Nespravné piedjizdéni (P) Ujeti vinika z mista nehody (V)
NedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (P)
Il. tiid - GPS ()

Nepiiméfena rychlost (P)
omunikace - GPS (I} Miadi fidici jako vinici (V)
Ridii osobnich automobilii jako vinici (V) Celkové nasledky nehodovosti
Intravilan (1) Chodci [N)
Mugi jako vinici (V) Motocykisté (N)
Celkové nésledky nehodovosti
E\ﬂa\rllan m Ridi¢ obm.h automobili jako vinia (V)
i v osobnich automobilech (N)
Ri akladnich automobild jako vinidi (V) Nepiipoutané osoby (N)
Déti (N) Intravilan (I)
Zeny jako vinici (V) Cyidisté (N)
Cyldisté (N) Nedini pfednosti v jizdé (P)
Starsi idic jako vinici (V) Ridici nakladnich automaobild jako vinia (V)
Nepiipoutané osoby (N) Zenl bezpedné vzdalenosti za vozidlem (P)
Seniofi (N)
X nakladnich automobilech (N) Stars Jako vinia (V)
i i v nakladnich automobilech (N}
MNevénovani se fizeni (P) i komunikace - GPS (I)
Ujeti vinika z mista nehady (V) Dalnice - GPS (I)
Dalnice - GP5 {1} Cizinci jako vinici (V)
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1.1.3 Klicové ukazatele — vyvoj nasledku zranitelnych tcastnika silni¢niho provozu

Dale je uveden vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob v oblasti zranitelnych uc¢astnikd silniéniho
provozu, tedy chodcu, cyklistd a motocyklistd. V roce 2025 bylo zatim usmrceno 70 a téZce zranéno
415 zranitelnych ucastnikl silnicniho provozu, tzn. Ze podil zranitelnych ucastnikli na vSech
usmrcenych osobach Cinil 38 %, na tézce zranénych pak 58 %.

1.1.3.1 Chodci

V roce 2025 bylo zatim usmrceno 34 a tézce zranéno 153 chodcl, pfedpoklady Strategie v oblasti
usmrcenych chodcut nebyly spinény.

Vyvoj usmrcenych osob: Chodci (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Chodci (N)

®Usmrcené osoby @ Predpokiad Strategie ®Teice zranéné osoby @ Piedpoklad Strategie
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1.1.3.2 Cyklisté

V roce 2025 bylo zatim usmrceno 16 (* z toho 3x elektrokolo [19 %] + 1x elektrokolobézka [6 %])
a tézce zranéno 125 cyklistl (*z toho 23x elektrokolo [18 %] + 21x elektrokolobézka [17 %]),
predpoklady Strategie v obou sledovanych parametrech nebyly splnény.

Vyvoj usmreenych osob: Cyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Cyklisté (N)
®Usmrcené osoby @ Predpokliad Strategie ®Tezce zranéne osoby @ Pledpoklad Strategie
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1.1.3.3 Motocyklisté

V roce 2025 bylo zatim usmrceno 20 a téZce zranéno 137 motocyklistl, predpoklady Strategie
v obou sledovanych parametrech byly splnény.

Vyvoj usmrcenyich osob: Motocyklisté (N) Vyvoj tézce zranénych osob: Motocyklisté (N)

@Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie @ Tezce 2ranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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1.1.4 Krajské srovnani

V roce 2025 se zatim 5 krajti dostalo pod stanovené predpoklady Strategie v oblasti usmrcenych
osob (nejlépe, -31 % usmrcenych v Moravskoslezském kraji), 9 kraji pak v oblasti téZce zranénych
osob (nejlépe, -63 % téice zranénych v Libereckém kraji). V pfipadé usmrcenych osob se nedafilo
stanovené predpoklady plnit v 9 krajich: oproti pfedpokladim bylo o 46 % (tj. +12 osob) vice
usmrceno ve StfedocCeském kraji (nejvice). V prfipadé téice zranénych osob byly prekroceny
predpoklady v 5 krajich: nejvice (o0 74 %, tj. +37 osob) v hl. m. Praze.

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle kraja TéZce zranéné osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Moravskoslezsky kraj Liberecky kraj

Kraj Vysodna Pardubicky kraj
Ustecky kiaj Kraj Vysodina
Jihomoravsky kraj Moravskoslezsky kra)
Liberecky kraj , Zlinsky kraj
Kralovéhradecky kra) Kralovéhradecky kra)
Hlavni mésto Praha Jihomoravsky kraj
Olomoudky kraj Jihodesky kraj
Pardubicky kraj Ustecky kraj
Jihodesky kraj Stredodesky kraj
Ainsky kraj Karlovarsky kraj
Karlovarsky kraj Plzefisky kraj
Plzefisky kraj Olomoucky kraj
Stredodesky kraj Hlavni mésto Praha

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.

1.2 Obdobi tcinnosti Strategie (leden 2021-cerven 2025)

1.2.1 Strategické cile

V obdobi leden 2021-bfezen 2025 bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
v Ceskeé republice usmrceno 2 000 a té%ce zranéno 7 434 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo usmrceno o 24 osob vice (+1,2 %) a téZce zranéno o 1 113 osob méné (-13,0 %).

1.2.2 Klicové ukazatele

7 7 ve

V oblasti klicovych ukazatell Ize v obdobi tGcinnosti Strategie ,pozitivné”“ hodnotit napf. bilanci
fatalnich nehod v dusledku nedodrZeni bezpecné vzdalenosti (-44 %), nespravného predjizdéni (-
27 %), déti (-22 %), mladych Fidict (-20 %), alkoholu a navykovych latek (-18 %), fatalit na silnicich
I. tFid (-10 %) a chodcti (-9 %). V oblasti klicovych ukazatell se v pripadé osob usmrcenych nedafilo
pInit pfedpoklady zejména u: ujeti vinika z mista nehody (+46 %), cyklistd (+28 %) a starSich FidicU
jako vinikQ (+27 %). V pripadé osob tézice zranénych byly klicové ukazatele nad hodnotami
predpokladu nehod na dalnicich (+28 %), u cizincl jako vinikd nehod (+22 %), srazek s vlakem
(+10 %) a cestujicich v nadkladnich automobilech (+10 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.


https://www.cdv.cz/vizenula

Usmrcené osoby dle kli¢ovych ukazatel(

Strategicky il / iicovy ukazatel

Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Cestujici v autobusech (N)
NedodrZeni bezpefné vzdalenosti za vozidlem (P}
Nesprévné pfedjizdéni (P)
DEL)]
Mladi fidi& jako vinic (V)
Alkohol a navykové latky (P)
Srézky s viakem (I}
Silnice I. tiidy - GPS ()
Chodci (N)
R osobnich automobili jako vinic (V)
v osobnich automobilech (N)
4 rychlost (P)
Muz jako viniai (V)
Srazky se stromem (I}

Nepiiméi

Intravilan (T)

Jizda po nespravné strané vozovky, vjetl do protisméru (P)
Celkové nasledky nehodovosti

Nedani prednosti v jizdé (P)

Extravilan (1)

Silnice IL. a Ill. tid - GPS (1)

ieny jako vinici (V)

Mistni komunikace - GPS (I}

Nepiipoutané osoby (N)

Nevénovani ze fizeni (F)

Ridici nakladnich automobild jako vinidi (V)

akladnich automobilech (M)
Starsi ndici jako vinici (V)

1.2.3 Krajské srovnani

s ve
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Téice zranéné osoby dle klicovych ukazateld

Strategicky dil / Kicovy ukazatel

Ujeti vinika z mista nehody (V)
Nespravné piedjizdéni (P)

Realita Predpokdad

Rozdil Rozdil rel.

Srédzky se stromem (1)
Cestujici v autobusech (N)
Silnice | tridy - GPS (I)
D&ti (N)
Zeny jako vinici (V)
Alkohol a navykové latky (P)
Cestujici v osobnich automobilech (N)
Silnice II. a lll. tiid - GPS (I)
Nepiiméfend rychlost (P)
i fidici jako vinici (V)
NedodrZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (P)
Chodci (N}
Jizda po nespréavné strané vozovky, vjeli do protisméru (P)
Ridiéi osobnich automobilii jako vinici (V)
Nepiipoutané osoby (N)
Extravilan (1)
Celkové nasledky nehodovosti
Intravilan (1)
Cylkdisté (N}
Muzi jako vinici (V)
Seniof (N)

fednost v jizdé (P)

Inich automobild jako vinic (V)
Nevénovani se fizeni (F)
istni komunilace - GPS (I}
jici v ndkladnich automaobilech (M)
lakem (I}
Jako vinici (V)
Dalnice - GPS (I)

Béhem ucinnosti Strategie 7 kraju splnilo jeji predpoklady v oblasti usmrcenych osob (nejlépe,
-17 % usmrcenych v Moravskoslezském kraji) a 11 v oblasti téice zranénych osob (nejlépe,
-36 % téice zranénych v Pardubickém kraji). V pripadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené
predpoklady plnit v 7 krajich, zejména Zlinském (+18 osob, tj. +24 %) a v Krdlovéhradeckém
(+23 osob, tj.+22 %). V pfipadé téice zranénych osob byly ptekroceny predpoklady v hl. m. Praze
(+173 osob, tj. +33 %), v Karlovarském kraji (+52 osob, tj. +25 %) a Plzeriském kraji (+49 osob,
tj. +15 %).

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle kraju TéZce zranene osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel

Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Jihofesky kraj

Kraj Vysodina
Pardubicky kraj
Liberecky kraj
Plzensky kraj
Ustecky kraj
Jihomoravsky kraj
Hiavni mésto Praha

Pardubicky kraj
Zlinsky kraj
Liberecky kraj
Krdlovéhradecky kraj
Moravskoslezsky kraj
Kraj Vysodina
Jihomoravsky kraj

Ustedky kraj
Olomoudky kraj
Jihocesky kraj
Stiedodesky kraj
Plzenisky kraj
Karlovarsky kraj

Karlovarsky kraj
Stredodesky kraj
finsky kraj
Kralovéhradecky kraj

Hiavni mésto Praha

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.
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2 Téma cisla: Kampan , Hele, motorka!“

V kvétnu 2025 spustil BESIP spolu s Ceskou kanceldfi poijistitelli novou kampari ,Hele, motorka!*
zamérenou na zvySeni bezpecnosti motorkari na silnicich. Ti totiz predstavuji jedny
z nejzranitelnéjsich ucastnik silni¢niho provozu a pocet jejich Umrti a zranéni se dlouhodobé nedafri
dostatecné sniZovat. Kampan vznikla v rdmci projektu ,Podivej se 2x“, finanéné podpofeného
z Fondu zabrany $kod Ceské kancelafe pojistiteld.

»Celkovy pocet umrti a téZkych zranéni na Ceskych silnicich se dafi v poslednich letech uspésné
sniZovat. Motocyklisté jsou ale skupina, u které pozitivni trend bohuZel neplati. Proto jsme se letos
na bezpecnost motocyklisti zamérili. Projekt ,,Hele, motorka” je soucdsti této strategie. Vérim, Ze
pravé takto koncipované kampané zaloZené na datech, vyzkumech a kreativnim provedeni skutecné
pomohou sniZit pocty tézkych zranéni a zachranit lidské Zivoty, “ fika ministr dopravy Martin Kupka.

Pavel fika:

dopravni psycholog V poslednich letech se poéet motorek na &eskych silnicich vyrazné zvySuje. Pfesto s nimi fidiéi v provozu
stdle pfili§ nepoéitaji. KdyZ se podivame do nékterych zemi s dlouhou tradici motorek & mopedd (napf.
Itélie), tak vidime, Ze Fidigi aut jsou na né daleko vice zvykli. U nas tomu tak 0piné neni. Je potieba,
abychom motorkéfe do svého vnimani silniéniho provozu vice zaélenili. Nase hlava totiZ dokdZe ze

Vystudoval psychologii a
postgradudlné se zaméril
na dopravni psychologii

a terapii problémovjch zkuSenosti lépe a adekvatné reagovat prévé na to zndmé, béiné a éasté. Naopak jevy, které vnimdame

S L R e ojedinéle, mdme tendenci piehliZet a nepoéitat s nimi. V praxi to miZe znamenat, Ze pFijizd&jici motorku
Dopravnich technologiia prosté ,nevidime"“. Pfitom jsou motorkdfi (stejné jako chodci & cyklisté), ti nejzranitelngjsi GCastnici
lidského faktoru a silni€niho provozu. Bud'me, prosim, pozorni i v0&i nim, abychom nemuseli #it s védomim, e jsme n&komu
Metodické centrum v véZné ubliili, & ho dokonce zabili. Z profesni zkuZenosti vim, Ze takovy traumaticky zéFitek - se viemi

Centru dopravniho negativnimi dopady - si v sob& neseme po cely zbytek Zivota.
vyzkumu.

N

Na zakladé skutecnosti, Ze polovinu usmrcenych a zranénych motorkara maji na svédomi ridici aut,
ktefi je Casto prehlizeji, byla navrzena multikanalova komunikaéni kampan s cilem upozornit Sirokou
verejnost na rychle rostouci poc¢ty motorkard na silnicich, a seznamit ji s principy, jak na né v provozu
ddavat vétsi pozor.

Veronika Oslzla o wep
Veronika rika:
Motorkéfi jsou v pfipad& dopravnich nehod vyrazné zraniteln&j&i neZ cestujici v automobilech. Nasledky

takovych uddlosti byvaiji Easto vaZné, a nezfidka bohuZel i fatélni. SraZka, kterd by si v pFipad& nehody
osobnich vozl vyZadala ,jen” pomackané plechy a par odfenin, miZe u motorkaid skondit tézkym
traumatologicky prijem zran&nim, celoZivotnimi nasledky i smrti. K typickym zran&nim motorkafi, se kterymi se zachrannd
R sluZba setkéava, patii poranéni hlavy jako otfesy mozku & zlomeniny lebky, které jsou zvia3f zdvainé,
@ pozd&ji k ZZS JMK. Od pokud motorké nema helmu. Zachrandfi se dale setkavaiji s poranénimi patefe véetné poskozeni michy,
roku 2017 pracuje u zlomeninami kon&etin, trinymi ranami, zranénimi vnitfnich orgdnl a poran&nimi hrudniku. Zejména v
praZské zachranky jako souvislosti s nedostate&nou ochranou jsou &astd ztrétové poranéni tkani, vietn& amputace kon&etin.
zachrandrka, operatorka Takova zran&ni vyZaduji dlouhodobou Ié¢bu a rehabilitaci a nezfidka vedou k trvalé invalidité. Zasadni je
[ R pro motorkaFe nosit skuteén& kvalitni a odolné ochranné vybaveni — helmu, chrénié patere, rukavice a
odolny svrchni odév pro horni i dolni &ast téla. Vhodné je mit airbagovou bundu & vestu. V praxi se
Jjednoznaéné potvrzuje, e i bandini nehoda, kdy motorkéaF nema ochranné vybaveni, miZe zplsobit
devastujici poranéni, ktera vylsti v amputaci konéetiny, & dokonce smrt.

Po studiv nastoupila na
chirurgicko-

Mimo sérii televiznich a radiovych spotl zahrnovala kampan dalsi originalni guerillové aktivity,
s jejichz pomoci bylo téma popularizovano. Filozofie kampané stoji na zavérech védeckého
experimentu Univerzity v Nottinghamu a pracuje s principem, Ze fict si nahlas ,Hele, motorka!“,
kdyZ néjakou vidime, napomahda nasemu mozku lépe ukotvit pfitomnost motorkara v provozu do
svého podvédomi. Tim se mozek stava vici motorkdm pozornéjsi a riziko jejich prehlédnuti Fidicem
se shizuje.
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Statistiky ukazuji, Ze témér 40 procent nehod motocyklist(i zavini fidi¢ auta. T¥i ¢tvrtiny téchto nehod
poté konci zranénim nebo usmrcenim jezdce na motorce. ,Motocyklisté jsou ostatnimi Fidi¢i ¢asto
prehliZeni, nej¢astéji kvili spatnému odhadu nebo celkové nepozornosti za volantem, coZ chceme
touto kampani zménit. Velmi dobre funguje jednoduchy trik — kdykoli za jizdy vidite motorku,
feknéte si nahlas: ,Hele, motorka!’ Pomdhd to mozku ji opravdu zaregistrovat,” vysvétluje Tomas
Nerold, vedouci oddéleni BESIP Ministerstva dopravy.

Jan Straka e e
Honza Fika:

dopravni policista Dopravni nehodovost motorkérd je pro policii velké téma, protofe matorkafi patfi k nejzraniteln&jsim
G&astnikim silni&niho provozu. Za poslednich 20 let se jich ze svych cest nevrétilo vice ne 1800, coZ je jako
by z mapy zmizelo Vlachovo Bfezi nebo Kladruby. Mezi nejéast&jsi priginy nehod zavin&nych samotnymi
Fidi€i motocykld patiti nepfimé&rena rychlost spejend s nezviadnutim fizeni motocyklu (zejména pfi

U dopravni policie zaal
vroce 1996 v Praze,
nejprve jako motorkar,
s prijezdu zatagkou) astfet s protijedoucim vozidlem pfi predjizdéni. Casto je podcefiovan technicky stav
va#né nehody. Dnes motocyklu, stav jeho pneumatik a brzd. Naopak mezi nezavinéné nehody patfi situace, kdy Fidigi

vede odbor metodiky na automobild nedaji motocykldm pFednost v jizdé na kfiZovatce, pfi odboZovéni vievo nebo pfi vjizd&ni na
Policejnim prezidiu CR a hlavni silnici. Pohybujme se na silnicich s respektem vii&i véem G&astnikim silniéniho provozu a budme

je absolventem Policejni predvidavi, abychom byli schopni zabranit dopravnim nehodam a vidy se ze svych cest vratili v poiadku.

akademie.

A

Kampan svym zamérenim a dopady napliuje dlouhodobé cile Strategie BESIP 2021-2030 v prioritni
oblasti ochrana zranitelnych Gcastnikd silnicniho provozu. Doplniuje tak dalsi komunikacni kampané
podporené z Fondu zabrany Skod, které cili specificky na samotné motocyklisty (U¢me se prezit),
nebo na zvySeni bezpecnosti dalsich skupin zranitelnych ucastnikd silniéniho provozu, tj. cyklisty
(Dam respekt), a chodce (Chybélo malo).

Vice informaci na helemotorka.cz.
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3 Aktuality z vyzkumu

V druhém ctvrtleti roku 2025 bylo publikovdano nékolik vysledkd z oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu, at uz ¢lankd v mezinarodnich i ceskych Casopisech nebo pfispévkl na konferencich.
V kratkych anotacich pfinasime prlrezovy pfehled vybranych publikaci, jejimiz autory byli vyzkumni
pracovnici z Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV). Vysledky védy a vyzkumu CDV jsou
k dispozici v digitalni podobé v Institucionalnim repozitafri.

3.1 Clanky v mezinarodnich Easopisech

3.1.1 Mohou zpravy o preruseni indikovat posun ve vyvoji autonomnich vozidel?

Testovani a pilotni provozy autonomnich vozidel v redlnych dopravnim provozu v soucasnosti
zazivaji vyrazny rozmach. A to, prestoZe neexistuji standardizované metody ovérovani a validace,
a ani legislativa a metodika sbéru dat o bezpecnosti provozu autonomnich vozidel nejsou
sjednoceny. Bezpecnost autonomnich vozidel Ize odvozovat z hlaSeni o kolizich a prerusenich
autonomniho rezimu, ktera kazdoro¢né poskytuji vyrobci a provozovatelé Kalifornskému ufadu pro
motorova vozidla, ktera provozuji sva autonomni vozidla vtamnim prostredi. Tato hlaseni podrobné
popisuji pripady, kdy béhem testovani dosSlo k prevzeti fizeni ¢lovékem, nebo vypnutim systému
autonomni jizdy samotnym systémem. Zpravy o prerusenich autonomniho fizeni slouzi primarné
k vyvhodnoceni bezpecnosti a vykonnosti téchto vozidel, avSak vyvstava otdzka, zda mohou byt
vyuZzity i jako zaklad pro posouzeni pfipravenosti autonomni technologie a jejiho vyvoje. Tato studie
analyzuje pravé tato hldseni, aby posoudila jejich pfinos pro hodnoceni pokroku a zralosti
autonomnich systému. Vysledky ukazuji klesajici trend poctu preruseni autonomniho fizeni, a to
i pres rostouci rozsah ujetych vzdalenosti, coz mlZe naznacovat zlepseni v technologii autonomniho
fizeni. Pfesto vSak existuji zasadni omezeni: odliSnosti v metodice sbéru dat, rozdilné provozni
podminky a nejednotny zplsob vykazovani mezi jednotlivymi vyrobci vyrazné omezuji moznost
pfimého srovnani. Tyto faktory zpochybnuji spolehlivost hlaseni o prerusenich jako jednoznacného
ukazatele technologického pokroku. Studie proto zdlraznuje potrebu vétsi standardizace
a transparentnosti v oblasti vykazovani, aby bylo mozné presnéji posuzovat bezpecnost a vyvojové
trendy autonomnich vozidel.

Skokan, A., Marecek, J. (2025). Could Disengagement Reports Indicate Evolution of Autonomous
Vehicles? Vehicles 2025, ro¢. 7, ¢. 32. https://doi.org/10.3390/vehicles7020032

3.1.2 Faktory prispivajici k vyskytu lomu a vyboceni kolejnic

Kolejnice predstavuji zadkladni soucast Zelezniéni infrastruktury umoznujici pohyb Zelezni¢nich
vozidel. Vlivem raznych faktorl muZe dochdzet k lomim ¢i smérovému vyboceni koleji, coz
negativné ovliviiuje bezpecnost a plynulost Zelezni¢ni dopravy. Tato studie se zaméfila na lomy
a vyboceni koleji na ¢eské Zelezni¢ni siti mezi lety 2002 a 2022 s cilem identifikovat koncentraci
problému v ¢ase a prostoru ¢i identifikovat vyznamné faktory vedouci k jejich vzniku. Vysledky
dokladaji vyznamny vliv teploty vzduchu na vznik téchto problém(, coZ je relevantni zejména
s ohledem na klimatickou zménu. Vlivem rostoucich teplot vzduchu &i teplotnich extréma (horké
viny) je tak mozné do budoucna ocekdvat nizsi vyskyt lomu, které jsou vazany predevsim na nizké
teploty v zimnich mésicich, a naopak ocekdvat vice vyboceni, ke kterym pfispivaji vysoké teploty
v letnich dnech. V ramci studie jsou diskutovana preventivni opatieni, ktera zahrnuji napfiklad
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zvySeni upinaci teploty kolejnic, jejich kontrolu pomoci ultrazvukovych zafizeni nebo barveni bilou
barvou. Poznatky mohou slouzit jak spravcim infrastruktury, tak ostatnim zapojenym subjektlm
v ramci prevence a adaptace.

Nezval, V., Andrdsik, R., Bil, M. (2025). Identification of factors contributing to broken and buckled
rails: insights from long-term data. European Transport Research Review, ro¢. 17, ¢. 28.
https://doi.org/10.1186/s12544-025-00725-w

3.2 Clanky v ¢eskych ¢asopisech

3.2.1 Best practice pro zpracovani krajskych strategii BESIP

Na pozemnich komunikacich ve spravé krajli doslo za

YYZKUMU

CDV SorPRANIHO i Nk posledni ttyfi roky k 114 520 registrovanym nehodam, pfi

nichz bylo usmrceno 763 osob, 2 545 osob bylo zranéno
téZce a 37 277 osob lehce. Situace neni stdle pfizniva ani
z dlouhodobého hlediska. Vyznamnym ndastrojem
uZivanym pro feSeni této situace jsou krajské strategie
bezpecnosti silniéniho provozu (BESIP), které funguji jako
systematicky ndstroj pro komplexni feSeni nehodovosti
na uzemi celého kraje, v€etné dopravni vychovy. Za
ucelem SirSiho vyuZiti tohoto nastroje byla ve spolupraci

- ~ s Ministerstvem dopravy vytvorena pfirucka Best practice
BEST PRACTICE pro zpracovani krajskych strategii BESIP. Clanek

PRO ZPRACOVANI

e skt S e predstavuje tuto pfirucku a proces vytvafeni krajskych

strategii BESIP, jejich vyznam a duleZitost, s dlrazem na

prenos dobrych zkusenosti pfi vytvareni strategii z jinych
kraj.

Valach, O., Tecl, J. (2025). Best practice pro zpracovdni krajskych strategii BESIP vytvadri standard
pouZitelny pro vsechny kraje v CR. Silni¢ni obzor, ro¢. 86, & 4, s. 6-9.

3.2.2 Nehodovost na silnicich Il. a lll. tfidy v kontextu cilG Strategie BESIP 2021-2030

Cilem ¢€lanku je analyza nehodovosti na silnicich Il. a lll. t¥idy v Ceské republice v letech 2021-2024
v kontextu pInéni cilG Strategie BESIP 2021-2030, ktera si klade za cil snizit pocet usmrcenych a tézce
zranénych osob na polovinu do roku 2030. Studie odhalila, Ze i pfes celkovy pozitivni trend v oblasti

bezpecnosti silnicniho provozu nebyly na krajskych silnicich plnény cile Strategie v oblasti
12
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usmrcenych osob. Studie identifikovala klicové rizikové faktory, jako je nepfimérena rychlost, nedani
pfednosti v jizdé ¢i nevénovani se fizeni, a poukdzala na znacné regionalni rozdily v plnéni
strategickych cild. Zranitelni Ucastnici silnicniho provozu, zejména motocyklisté a cyklisté, tvofri
vyznamnou C¢ast zavainych nasledkd dopravnich nehod. Studie zdlrazriuje potrebu
individualizovaného pfistupu k prevenci nehodovosti, zlepSeni infrastruktury a realizaci cilenych
kampani, zamérenych na hlavni pfi¢iny nehod a ochranu identifikovanych skupin.

Kadula, L., Havrdnek, P. (2025). Nehodovost na silnicich Il. a lll. tridy v kontextu cilt Strategie BESIP
2021-2030. Silni¢éni obzor, roc. 86, ¢. 4, s. 3—6.

3.2.3 Vliv vodorovného dopravniho znaceni na stopu vozidla za snizené viditelnosti

Tento ¢lanek navazuje na predchozi studii, kterd zkoumala vliv typu vodorovného dopravniho
znaceni na rychlost a pricnou polohu vozidla ve smérovém oblouku malého poloméru za dennich
podminek. Nova studie se zaméfila na stejné oblouky v nocnich podminkdach. Tato studie rozsifuje
predchozi vyzkum o kli¢ové poznatky o roli vodicich ¢ar pfi zlepSovani chovani fidi¢li a bezpecnosti
za snizené viditelnosti. Clanek porovnava vysledky denniho a no¢niho méfeni a vyhodnocuje vliv
snizené viditelnosti na chovani ridica. Statisticka analyza potvrzuje vyznamné rozdily v pfi¢né poloze
vozidel a rychlostech mezi dennimi a no¢nimi podminkami. Podminky s nocni viditelnosti ukazuji
vySsi prinos znaceni délici ¢ary pro bezpecnost.

[C Vi

Vyskocilovd, L., Zivala, R., Striegler, R., Bucsuhdzy, K., Ambros, J. (2025). Vliv vodorovného
dopravniho znaceni na stopu vozidla za sniZené viditelnosti. Silni¢ni obzor, roc. 86, ¢. 4, s. 9—13.

3.3 Prispévky na konferencich

3.3.1 Bezpecnost seniorli v dopravé

Klademe si za cil zmapovat informovanost seniorl o legislativnich zméndach, jejich ochotu vzdélavat
se a adaptovat se na nové podminky v dopravé. Soucasti analyzy je i hodnoceni zdravotniho stavu,
motivace k mobilité a pfipravenosti na situace spojené s modernimi prostfedky mikromobility, jako
jsou elektrické kolobézky ¢i osobni pfepravniky se samovyvazovacim zafizenim (napf. segway,
hoverboards). Dosavadni data naznacuji, Ze ¢ast fidi¢l-seniord si nemusi byt pIné védoma potieby
pravidelné aktualizovat své znalosti dopravnich predpist, coz mlze predstavovat jedno z rizik pro
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jejich bezpecnost na silnicich. Tato skuteénost ovSsem neznamenad, Ze seniofi nejsou ochotni se
vzdélavat a zlepSovat své fidicské dovednosti. Naopak, mnoho z nich se aktivné zajima o nové
informace a pravidelné se Gcastni riznych vzdélavacich program(i zamérenych na bezpecnou jizdu.
Presto vSak narlst mikromobility, zejména v méstskych oblastech, pfinasi nové vyzvy, kterym seniofi
nemusi byt vZdy dostatecné pripraveni Celit. S rostouci popularitou téchto prostredkl je mozné, ze
v budoucnu vzroste pocet nehod, které se tykaji nejen senior(i, ale i samotnych uzivatell
mikromobility. Je proto nezbytné zajistit, aby seniofi méli ptistup k aktualnim informacim, které jim
pomohou bezpecné se orientovat v novém dopravnim prostiedi. Vzhledem k tomu, Ze predikce
expertd ukazuji, Ze dojde k vyznamnému zvyseni poctu starSich fidi¢d, ktefi budou zkusenéjsi
a aktivnéjsi ve vyuzivani automobilu a pravdépodobné budou Fidit i ve vyssim véku, mohou nase
vysledky rozkryt, do jaké miry je tento trend v CR aktudlni a soucasné vysledky analyzy mohou
prispét k navrhu opatreni pro zlepSeni informovanosti, prevenci nehod a zvySeni bezpecnosti vSech
Ucastnika silniéniho provozu.

Pospisilovd, D., Darikovd, A., Sklddand, P. (2025). Bezpecnost seniorti v dopravé: Jak preference
ovlivriuji bezpecnost a rizika nehod. Starnuti 2025 (7. gerontologickd mezioborovd konference),
Praha, 26. —27. 2. 2025.

3.3.2 Systém vcasného varovani pied pady stromu na Zeleznici

Prispévek predstavil aplikaci Stromynazeleznici.cz zamérenou na nebezpeci padl stromi na
Zeleznicni traté a trakéni vedeni. Aplikace byla vyvinuta pro Spravu Zeleznic a v zakladnim zobrazeni
ukazuje miru ohroZeni pady stromU( zaloZené na predpovédi pocasi a vyskytu vegetace v okoli
Zeleznicnich trati (vrstva nachylnosti). Hodnoty jsou pravidelné aktualizovany podle predpovédi
pocasi v tfihodinovych intervalech s vyhledem na 45 hodin dopfedu. Kromé toho aplikace obsahuje
evidenci jiz padlych strom(, informaci o trendu zdravi lesnich porostl ¢i jejich skladbu. Aplikace
poskytuje Spravé Zeleznic systém vcasného varovani pred pady stroml, coz pfrispiva k lepsi
pfipravenosti ¢elit moznym narusenim Zelezni¢ni dopravy napftiklad v dobé vyskytu povétrnostnich
extrém nebo pti zavadéni preventivnich opatreni.
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Bil, M., Nezval, V., Andrdsik, R., Kubecek, J., Cicha, V., Lepka, Z. (2025). Early Warning System for
Tree-Fall Hazards on Railways: An Example of a System Developed for the Czech Railway

Infrastructure Administrator. EGU General Assembly EGU25-9793, Videri, 27. 4. — 2. 5. 2025.
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3.4 Ostatni publikace

3.4.1 Metodika implementace autonomnich vozidel vyuzivajicich virtualnich koleji

Metodika se zabyva implementaci virtualnich koleji

jako inovativniho prvku pro navigaci autonomnich Centrum dopravniho vyzkumu, v.v.i.
vozidel (AV). Virtudlni kolej zvySuje pfesnost fizeni, METODIKA
zlepsuje bezpecnost a efektivitu provozu AV implementace autonomnich vozidel
o , T . . vyuzivajicich virtualnich koleji
v raznych prostredich. Metodika poskytuje
NmetS - M.etodjky schvalené pFisIgén)’/m orgépem stétpi
teoreticky ramec, analyzuje legislativni a technické TSRS S e

aspekty, definuje pozadavky na infrastrukturu a
popisuje postupy implementace. Prakticka ¢ast
zahrnuje testovani v pilotnim provozu a hodnoti
dopad technologie na stavajici dopravni
infrastrukturu. Vystupy metodiky slouzi

provozovatelim AV, méstskym samospravam
i legislativnim orgdndm jako kli¢ovy nastroj pro

pldnovani a zavadéni autonomnich systémd.
Dokument pFispiva k rozvoji inteligentni mobility (D) sshitin

VYZKUMU

a budouci integraci AV do béZzného provozu.

KFehlik, S., Skokan, A., Havrdnek, P., Simecek, M., Danék, P., Myskovd, V., Held, O., Klimes, P., Kejdus,
J. (2025). Metodika implementace autonomnich vozidel vyuZivajicich virtudlnich koleji. Centrum
dopravniho  vyzkumu, v. v. i, Brno. Metodiku Ize objednat v e-shopu CDV:
https://shopcdv.cz/products/metodika-implementace-autonomnich-vozidel-vyuzivajicich-
virtualnich-koleji
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4 Informace ze sveéta

Informace jsou ¢lenény do nékolika tematickych podkapitol, z nichZ prvni je zamérena na chodce,
cyklisty a motocyklisty, druha na fidi¢e motorovych vozidel, tfeti na automobilovy sektor a posledni
na informace ostatniho charakteru. Struc¢né texty obsahuji vidy vytah podstatnych informaci
a odkazuji na plné texty ¢lankd v pivodnim jazyce.

Dulezité: Jedna se vyhradné o informativni souhrn bez autorské recenze!

4.1 Zranitelni ucastnici silnicniho provozu

4.1.1 Nizozemska vlada zahajuje kampan na cyklistické prilby "Nasadte si ji"

Nizozemska vldda v dubnu 2025 predstavila narodni bezpecnostni kampan ,,Zet ‘'m Op“ (,,Nasadte si
ji“), kterd ma podpofit dobrovolné noseni cyklistickych ptileb. Cilem je zvySit miru noSeni pfileb
z pouhych 4% na 25% populace béhem deseti let. Podle organizace VeiligheidNL skoncilo
v minulém roce ve nemocnicich 74 300 cyklist(, z toho 48 900 bylo vdiné zranéno — vice neZ
polovina obéti méla zlomeniny, 13 % utrpélo mirné poranéni mozku a 4 % vazné poskozeni lebky
nebo mozku. Kampan cili zejména na rodice malych déti, dojizdéjici a seniory nad 55 let, ktefi tvofi
vyznamnou ¢ast hospitalizovanych osob. Soucasti akci jsou testovaci dny s moznosti vyzkouset si
prilby, sleva na nakup, spoluprace s vyrobci na atraktivnéjSim designu a osvétové aktivity zamérené
na zmeénu vnimani ptilby jako mddniho a bezpecného doplnku. Iniciativu podporuji lékafi,
organizace dopravni bezpecnosti i infrastruktury, zatimco cyklistické svazy varuji pred pfiliSnym
zdGraznovanim prileb, které podle nich mize odvadét pozornost od nutnosti zlepSovat
infrastrukturni opatreni a efektivni omezeni rychlosti.

Zdroj: road.cc

4.1.2 Zranéni na e-kolobézkach vyvolavaji obavy v Antverpach

V Antverpach dochdzi k primérné jedné hospitalizaci kazdych osm hodin v dlsledku nehod
s elektrickymi kolobézkami. Mezi ¢ervencem 2022 a lednem 2024 oSetfily nemocnice skupiny ZAS
celkem 1 580 pacient(, coZ odpovida vice nez 1 000 pfipadim ro¢né. V 80 % pfipadl Slo o pady
a2 90 % zranénych byli samotni jezdci. Polovina obéti byla po nehodé neschopna pracovat, coz
naznacuje vysoky socidlni a ekonomicky dopad. Nejvice postiZzeni jsou muzi ve véku 25-34 let,
nasledovani skupinou 15-24 let, pficemz 62 % pripadl se tyka muzl. Policie se podilela pouze na
malé casti incidentl, coZ naznacuje, Ze skutecny pocet nehod je pravdépodobné vyssi. Lékafri
a odbornici na dopravu volaji po prisnéjsich pravidlech, jako je omezeni vykonu kolobéZek na Uroven
elektrickych bicykll, zavedeni povinného noseni helmy a omezeni maximalni rychlosti na 20 km/h.
Tyto opatteni by mohla vyrazné snizit pocet vaznych zranéni.

Zdroj: belganewsagency.eu

4.1.3 Rostouci obavy o bezpecnost e-kolobézek v Estonsku pfi debatach o pravidlech pro vék
a licenci

V Estonsku roste znepokojeni ohledné bezpecnosti elektrickych kolobézek, zejména v souvislosti
s vékovymi a licencnimi pravidly. Soucasna legislativa nevyzaduje pro fizeni kolobézky zadny
specidlni prikaz, coz vede k situacim, kdy déti mladsi 15 let jezdi na vykonnéjSich modelech, nezZ je
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povoleno. Napfiklad v oblasti Viimsi u Tallinnu byli opakované zadrzeni mladistvi na kolobézkach
s vysSSimi rychlostmi, nez jaké jsou stanoveny pro jizdu na chodnicich. Diskuse o zavedeni
minimalniho véku pro pouzivani elektrickych kolobézek probihaji, ale konkrétni legislativni kroky
zatim nebyly pfijaty. Nékteré spolecnosti, jako Bolt a Tuul, jiz stanovily minimalni vék 16 let pro
pouzivani svych sdilenych kolobézek, avSak soukromi vlastnici mohou jezdit i mladsi. Odbornici na
dopravu upozoriuji na nutnost zavedeni pravidel, kterd by odpovidala fyziologickym schopnostem
déti a zajistila bezpecnost vSech ucastnikl silniéniho provozu.

Zdroj: news.err.ee

4.1.4 Kypr se chysta zpfisnit predpisy pro e-kolobézky kvtili obavdm o bezpecnost

Na Kypru vzrlista znepokojeni ohledné bezpecnosti elektrickych kolobéZzek, coz vedlo k navrhu
zpfisnéni legislativy. Ackoli Kypr patfi k zemim s nejpfisnéjSimi pravidly v EU, jejich vymahani je
nedostatecné, coz vede k nehodam a zranénim. Naptiklad neddavna nehoda v Limassolu opét
upozornila na nutnost regulace osobnich pohyblivych zafizeni. Soucasné predpisy stanovuji
minimalni vék 14 let pro fidice, maximalni rychlost 20 km/h na cyklostezkach a povinnost nosit
helmu. Nicméné pouze dvé obce vedou evidenci o poctu kolobézek, coz ukazuje na problémy
s kontrolou. Navrhované zmény zahrnuji povinnost dovozcl registrovat kolobézky, zavedeni
povinného pojisténi a pouZiti geofencingovych systémda, které by omezily pohyb kolobézek mimo
povolené oblasti. Diskuse o téchto zméndach pokracuji a vysledky budou predlozeny parlamentu
k legislativnimu projednani.

Zdroj: in-cyprus.philenews.com

4.1.5 Nova generace sdilenych e-kolobéiek v Belgii dokdZe rozpoznat jizdu po chodniku
i druhého jezdce

V belgickém mésté Mechelen byla predstavena nova generace sdilenych elektrickych kolobézek
znacky Hoppy vybavena umélou inteligenci, kterd automaticky reaguje na rizikové situace — pfi jizdé
na chodniku snizi rychlost na tempo chlize a upozorni uZivatele, a pfi detekci dvou osob na jedné
kolobéZce zastavi pohyb, ¢imZ zabranuje tandemové jizdé, jeZ stoji za 17 % nehod e-scooterd.
Soucasti bezpecnostnich opatreni je i snizeni maximalni rychlosti ze 25 na 20 km/h v celém mésté
flotily a planovana je dalsi expanze do mést Sint-Niklaas, Kortrijk a Blankenberge. Tyto inovace maji
za cil zvysit bezpecnost uzivatell i chodcl bez negativniho dopadu na popularitu sluzby.

Zdroj: hin.be

4.1.6 Témér kazdy ctvrty jezdec na e-kolobéice se nékdy stal ticastnikem nehody

Priazkum provedeny irskou Road Safety Authority (RSA) odhalil, Ze témér ctvrtina pravidelnych
uzivatell elektrickych kolobézek byla zapojena do nehody, pficemz tretina zazila témér nehodu.
dopravni prostredek v Irsku, prekondvajici i motocykly. Prestoze 60 % uZzivatell nosi helmu a 66 %
pouziva reflexni obleceni, stale pretrvavaiji rizikové chovani, jako jizda po chodnicich, pfeprava déti
¢i dospélych cestujicich a nedostatecné pouzivani ochrannych prostfedkd. RSA zdUraznuje potiebu
odpovédného chovani a zvySené povédomi mezi uzivateli a ostatnimi Ucastniky silniéniho provozu
pro zajisténi bezpecnosti viech.
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Zdroj: independent.ie

4.1.7 Studie: Srazeni SUV zvysuje pravdépodobnost umrti nebo vazného zranéni

Analyza dat z vice nez 680 000 dopravnich nehod ukazala, Ze chodci a cyklisté maji o 44 % vyssi
pravdépodobnost smrtelného zranéni, pokud je srazi SUV nebo lehky ndkladni automobil (LTV),
oproti mensim osobnim vozidlim. U déti je tento rozdil jesté vyraznéjsi — riziko umrti je 0 82 % vyssi
a u déti mladsich 10 let dokonce o 130 %. Tato zjiSténi vyplyvaji z vyzkumu provedeného London
School of Hygiene & Tropical Medicine (LSHTM) a Imperial College London, ktery zahrnoval studie
z USA, Némecka, Francie a Nizozemska. Vysoké riziko je spojeno s vyssi, Sirsi a tézsi konstrukci SUV
a LTV, jejichZ ptredni ¢ast zasahuje chodce i cyklisty vySe na téle, coz vede k téZSim zranénim. Napfr.
u déti mdzZe byt zasaZena hlava misto panve, coZ zvySuje pravdépodobnost fatalnich nasledkd.
Studie také naznacuje, Ze nahrazeni SUV béznymi osobnimi vozy by mohlo snizZit pocet smrtelnych
nehod chodcl a cyklistli o 8 % v Evropé a o 17 % v USA. Pocet détskych chodcl a cyklistd usmrcenych
by se v Evropé snizil o 14 % a v USA o 27 %. Jednotlivé studie vychazely z klasifikace vyrobct (SUV,
LTV), protozZe neexistuje Zzadna dohodnuta pravni definice.

Zdroj: Ishtm.ac.uk

4.2 Rychlost

4.2.1 VIamska ministriné pro klima vyzval k omezeni rychlosti na 100 km/h na dalnicich
v belgickém regionu Flandry

Ministryné klimatu ve VIamsku, Melissa Depraetere (Vooruit), navrhla snizit maximalni rychlost na
dalnicich na severu regionu z dosavadnich 120 km/h na 100 km/h. Inspirovala se reZimem
v Nizozemsku, kde tento limit plati mezi 6:00 a 19:00 hodin. Cilem je pfispét k pInéni klimatickych
zavazk( a snizit emise CO,. Uspora paliva az o 20-30 % zérovef pFinasi vyhody pro bezpeénost
silni¢niho provozu a plynulost dopravy. Navrh ma byt jednou z fady vladnich opatteni planovanych
do léta. Kontroverzi ale vyvolalo, Zze kompetence mobility spada pod jinou ministryni, Annick De
Ridder (N-VA), kterda navrh oznacila za nepfijatelny. Podle bezpecnostniho institutu Vias by byl
efektivnéjsi dlsledny dohled a prosazeni stavajiciho limitu 120 km/h nebo adaptivni rychlostni
regulace misto ploSného snizeni. Navrh tak zlstava spise impulsem k debaté neZ konkrétnim
opatfenim.

Zdroj: rtbf.be

4.2.2 1000 silnic bude v Rimé zménéno z rychlostnich limita 50 na 30 km/h.

V Rimé& byl spustén ambiciézni plan zlepseni bezpelnosti dopravy, ktery zahrnuje zavedeni
maximalni povolené rychlosti 30 km/h na vice nez 1 000 méstskych ulicich, véetné historického
centra a dalSich klicovych lokalit. Tento krok je soucdsti SirSiho "Planu Marshall" zaméreného na
snizeni poctu nehod a umrti na silnicich. Podle udaju méstskych arad( doslo v prvni poloviné roku
2025 k poklesu poctu umrti o 15 % ve srovnani s predchozim rokem. Soucasti opatfeni jsou také
investice presahujici 30 milion(i eur do infrastruktury, v€etné instalace novych semaford, zvyseni
poctu radarl a zlepSeni prechodl pro chodce. Dlraz je kladen na Upravu rizikovych kfizovatek
a zvySeni povédomi verejnosti prostfednictvim informacnich kampani. Cilem je nejen snizit pocet
nehod, ale také zlepsit kvalitu Zivota ve mésté a priblizit Rim evropskym standardim v oblasti
bezpecnosti dopravy.
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Zdroj: msn.com

4.2.3 Navrh na rychlostni limity 10 mph ve Velké Britanii v okoli Skol

Britska neziskova organizace Road Safety Foundation navrhuje zavedeni maximalni povolené
rychlosti 10 mph (pfiblizné 16 km/h) na vybranych méstskych komunikacich, zejména v okoli skol,
nemocnic a kulturnich ¢i sportovnich zafizeni. Tento krok ma za cil vyrazné snizit pocet Umrti
a vaznych zranéni, zejména mezi chodci, cyklisty a motocyklisty, a pfispét k dosazZeni cile ,Vision
Zero“, tedy nulové tolerance k Umrtim na silnicich. Podle organizace by sniZeni rychlosti na 10 mph
znamenalo, Ze méné nez 10 % nehod by vedlo k umrti nebo téZzkému zranéni. Kromé toho se
doporucuje zavedeni 20 mph (pfiblizné 32 km/h) limitu na jednopruhovych silnicich a venkovskych
cestach, kde dochazi k ¢astému stfetu vozidel s chodci a cyklisty. Tato opatfeni jsou podloZena
fyzikalnimi zakony a zranitelnosti lidského téla pfi nehodach. Navrh vsak vyvolal kritiku ze strany
motoristickych skupin, které jej oznacily za nerealisticky a neproveditelny. Podobné snahy o snizeni
rychlosti jiz byly realizovany ve Walesu, kde byl v roce 2023 zaveden 20 mph limit v obytnych
oblastech, coz vedlo k poklesu nehod, ale také k odporu verejnosti.

Zdroj: metro.co.uk

4.2.4 Pachatelé, ktefi v Belgii zaplati pokutu za prekroceni rychlosti online, se pred zaplacenim
podivaji na video se svédectvim obéti silnicniho provozu.

Od cervna 2025 zavadi belgicka vlada novou iniciativu, kterd ma zvysit povédomi o dusledcich
nebezpeéného chovani na silnicich. PFi platbé pokuty za dopravni prestupek budou fidi¢i povinni
nejprve shlédnout emotivni svédectvi obéti dopravni nehody, kterd byla zplsobena napfiklad
fizenim pod vlivem alkoholu ¢i rychlou jizdou. Tato svédectvi budou dostupna online a také pfilozena
k pisemnym pokutam. Cilem je zdlraznit, Ze nepozorné ¢i riskantni chovani maze vést k tragickym
nasledkim a Ze bezpecnost na silnicich je klicova pro ochranu viech ucastnik( silniéniho provozu.
Kampan se zamérfuje predevsim na alkohol za volantem a prekracovani povolené rychlosti, které
jsou Castymi pri¢inami vaznych nehod. Pfistup spojujici sankce s citlivym vzdélavacim obsahem ma
motivovat fidice k vétsi odpovédnosti a snizit riziko recidivy.

Zdroj: msn.com

4.2.5 Madarsko aktualizuje zakony o bezpecnosti silnicniho provozu

Madarsko chysta nejrozsahlejsi reformu dopravniho radu (KRESZ) za desitky let, ktera reaguje na
ménici se mobilni prostredi a reflektuje rostouci pocet cyklistll, elektrickych kolobézek ¢i pésich.
Reforma zahrnuje definici chodcl (rozsifenou o osoby tladici vozidla, skateboardisty i bruslare),
zakaz pouzivani mobilnich telefon( pfi prechazeni, nova ,$kolni a materska zéna“ s limitem 30 km/h
béhem Skolnich hodin a pfisnd pravidla pro cyklisty a uZivatele e-mobility (napf. maximalni rychlosti,
helmy pro déti do 14 let, minimalni bezpeéna vzdalenost pti predjizdéni, prdvo prednosti na
cyklistickych ulicich). U motorist( se pfipravuje zvyseni rychlostnich limit (dalnice az na 140 km/h,
rychlostni silnice 120 km/h, nakladni vozidla a autobusy 90 km/h), povoleni jizdy na 125 ccm
motocyklu s fidicskym prlikazem B, vyznamné pravidlo ,zipper merge” (stfidavé frazeni), nova
Uprava predjizdéni, vzdalenosti za vozidly i signalizace a omezeni pouzivani klaksonu. Vzdélavani
doplni povinné kurzy prvni pomoci a simulacni tréninky pro stfedoskolaky, s moznosti rodinné
vyuky. Cilem je bezpecnéjsi, srozumitelnéjsi a inkluzivnéjSi dopravni prostfedi, implementace by
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mohla zacit po dokonceni navrha po 31. bfeznu 2025 a pIné ucinnosti dosahnout v prabéhu roku
2026.

Zdroj: dailynewshungary.com

4.3 Automobilovy sektor

4.3.1 Asistencni systémy pro ridice Tesla a Volvo kritizovany organizaci Euro NCAP

Euro NCAP v ¢ervnovém hodnoceni hodnotilo systém asistované jizdy u deviti vozli podle dvou
kategorii — Assistance Competence (schopnost spoluprace s fidicem) a Safety Backup (zalozni
bezpecnostni odezva). Automobily Kia EV3, Porsche Macan, Renault 5 a Toytota bZ4X ziskaly znamku
,Very good” diky vinikajici rovnovaze mezi zapojenim fidice a bezpecnostni zalohou. Napopak Tesla
Model S, Volvo EX30 a MG ZS dosahly pouze ,Moderate” (stfedni hodnoceni). Kvili nedostatkiim
v Assistance Competence — napt. u modelu S bylo kritizovano zavadéjici pojmenovani ,, Autoopilot”
a neschopnost hladce umoznit zdsah fidice, prestoZze zaloini bezpeénost dosdhla 94 %. Mezi
skupinami s velmi dobrym a stfednim hodnocenim se umistily modely Mazda CX-80 a XPENG G9,
které dostaly znamku ,,Good”. Euro NCAP zd(raziuje, Ze bezpecné systémy asistované jizdy musi
byt prehledné komunikovany uzivatellim, jejich limity jasné a jejich pouziti intuitivni — Spatné
navrzené systémy mohou vést k faleSnému pocitu bezpeci a moznym rizikm.

Zdroj: euroncap.com

4.3.2 Studie ze Styrského Hradce: zelené brzdové svétlo na predni €asti vozu by mohlo snizit
pocet kolizi

Tym vyzkumnikQ z Technické univerzity v Grazu spolu s Bonner Institut fir Rechts — und
Verkehrspsychologie analyzoval 200 skute¢nych dopravnich nehod na kfiZzovatkach v Rakousku a na
zakladé simulaci dospél k zavéru, Ze instalace zelenych brzdovych svétel na celni ¢asti vozidel by
mohla zabranit priblizné 7,5 az 17 % téchto nehod. Ve zhruba c¢tvrtiné pripadl by navic doslo ke
sniZzeni narazové rychlosti, coZ by zmirnilo zavaznost poranéni. Predni zelené brzdové svétlo totiz
v€as vizualné varuje protijedouci a ¢astecné i bo¢ni Ucastniky provozu o brzdéni vozidla, ¢imz se
zkracuje reakéni doba a brzdna draha. Autofi studie upozoriuiji, Ze svétla musi byt viditelné —a v asi
tretiné nehod byly kvali thlu viditelnosti skryty — proto navrhuji i doplrikova bocni svétla. Technologii
povazuji za technicky nendrocnou k implementaci ¢i doplnéni; dosud vSak nebyla sériové zavedena
ani legislativné upravena.

Zdroj: gmx.net

4.3.3 Euro NCAP varuje pred riziky velkych a tézkych vozidel pfi srazkach s vozidly normaini
velikosti

Euro NCAP predstavilo vysledky hodnoceni 16 novych modelt, mezi kterymi sklidily pétihvézdi¢kové
hodnoceni Audi A5 PHEV, Q5, VW Tayron, MG MGS5 EV, Tesla Model 3, Toyota C-HR PHEV a zcela
novy Voyah COURAGE; bez bezpecénostniho paketu od Kii si plného ocenéni zaslouzi i EV3 — s nim
ale také ziskava pét hvézd. Vice modell jako Renault 4 (2024), Ford Tourneo Custom, Kia EV3 (bez
paketu), Opel Grandland, Peugeot 3008/5008 ¢i VW Caravelle dosahly ¢tyf hvézd; model Dacia
Bigster dosahl tfi. Euro NCAP opét potvrdilo svlij komplexni pfistup — zohledfuje nejen ochranu
cestujicich pfi €elnich, bocnich a zadnich narazech, ale také bezpecnost zranitelnych ucastnik(
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provozu a systémy prevence a post-crash asistenci. Zvlastni pozornost organizace vénuje rostoucim
rozmérlm vozidel — za posledni dekadu se pradmérna hmotnost automobil(i v Evropé zvysila o 100 kg
diky stale vétsi poptavce po SUV (ktera tvofila 54 % novych vozl v roce 2024) a prechodu na
elektromobilitu, coz pfinasi obavy ohledné zvySeného rizika pro chodce a dalsi ucastniky provozu
(,,car bloat”).

Zdroj: euroncap.com
4.3.4 Global NCAP vyzyva k povinnému oznacovani bezpecnosti automobill

Global NCAP spolec¢né s Latin NCAP predstavily pfi Summitu International Transport Forum v kvétnu
2025 novou zpravu, ve které vyzyvaji vlady po celém svété k zavedeni povinného bezpecnostniho
oznacovani vsech novych vozidel. V dokumentu zdGraznuji alarmujici skute¢nost, Ze od roku 2000
bylo vyrobeno témér dvé miliardy automobild, z nichz mnoho postrada zakladni bezpecnostni prvky,
coz vyznamné prispiva k rostoucimu poctu Umrti a vazinych zranéni na silnicich. Navrhované
oznacovani — analogicky k energetickym stitk(lm u domacich spotfebicd — by mélo obsahovat
hodnoceni NCAP (napt. hvézdi¢kovy systém), coZz by umoZnilo spotfebitelim snadno porovnat
uroven bezpecnosti vozidla pfimo v prodejné. Zaroven by to podnitilo vyrobce k navrhovani
apeluji na statni organy, aby tento systém stanovily jako povinny a tim efektivné ochranily vefejnost
pfi vybéru nového automobilu.

Zdroj: globalncap.org

4.4 Ridi¢i motorovych vozidel

4.4.1 Dansko snizilo limit pro fizeni pod vlivem alkoholu pro zadinajici fidice na 0,2
(od 1. ¢ervence)

Od 1. ¢ervence 2025 plati v Dansku nova legislativa, ktera stanovuje pro vSechny nové fidice (drzitele
ridi¢ského prikazu kategorie B) maximalni povoleny obsah alkoholu v krvi na 0,2 promile béhem
prvnich tfi let od ziskani fidicského prikazu. Tato zména se tyka jak novych fidica, ktefi ziskali
ridi¢sky prukaz po 1. ¢ervenci 2025, tak téch, ktefi jej ziskali pred timto datem, pokud od jeho ziskani
neuplynuly tfi roky. Cilem tohoto opatfeni je snizit riziko dopravnich nehod zplsobenych
nedostatec¢nou zkusenosti a pritomnosti alkoholu v krvi, pficemzZ i malé mnozstvi alkoholu muze
vyrazné ovlivnit schopnost fidit. Poruseni této nové hranice povede k prisnym sankcim, véetné
zakazu fizeni, pokuty, povinnosti absolvovat 12hodinovy kurz zaméfeny na alkohol, drogy a dopravu
a nutnosti sloZit novou teoretickou a praktickou zkousku. Ddle je zaveden tfilety zkuSebni obdobi,
béhem kterého jsou sankce za zavazna poruseni dopravnich predpisl prisnéjsi. Tato opatreni maji
prispét k prevenci nehod a podpofit vytvareni bezpecnych dopravnich navykl u novych fidica.

Zdroj: sikkertrafik.dk
4.4.2 Nova kampan za bezpecnost silni¢niho provozu v Irsku ukazuje Ffidi¢e pod vlivem alkoholu
s ,,krvi na rukou”

Irskd Road Safety Authority (RSA) spustila novou televizni kampar zamérenou na prevenci fizeni pod
vlivem alkoholu. Reklama ukazuje muze, ktery si po piti piva v hospodé bere kli¢e a odchazi, pficemz
jeho pratelé se postupné pokryvaji krvi, coz symbolizuje jejich spoluvinu. Kampan ma upozornit
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nejen na nebezpecdi samotného fizeni pod vlivem alkoholu, ale i na odpovédnost téch, ktefi mlci
a nezasahnou. Ministr dopravy Séan Canney, zdUraznil ddlezZitost spolecenské odpovédnosti a vyzval
verejnost, aby se nebala fict ,,ne” Fizeni pod vlivem alkoholu. Podle analyzy RSA tvofil alkohol
pritomny ve 35 % smrtelnych nehod mezi lety 2016 a 2020, pficemz v nocnich hodinach (22:00-
6:00) to bylo az 70 %. Kampan byla predstavena na vyrocni konferenci RSA, kterd se zaméfila na
vyzvy spojené s fizenim pod vlivem alkoholu a drog.

Zdroj: thejournal.ie

4.4.3 Britsti fidi¢i podporuji alkoholové imobilizéry pro recidivisty

Vice neZ polovina britskych motoristd (53 %) by podpofila povinnost instalovat alkolocky do vozidel
fidi¢l odsouzenych za fizeni pod vlivem alkoholu, ukazal prizkum, ktery si nechal zpracovat
automobilovy klub RAC. Alkolocky jsou zafizeni, kterd znemozZni nastartovani vozidla, pokud fidi¢
neprojde dechovou zkouskou. RAC navrhuje pilotni program, ktery by umoznil soudlm nafidit jejich
instalaci u recidivistd, misto tradi¢niho trestu zdkazu fizeni, ktery podle organizace nemusi byt
dostate¢né ucinny. Podle RAC by alkolocky mohly pomoci snizit opakovani prestupkd a zvysit
bezpecnost na silnicich. Nékteré evropské zemé, jako Belgie, jiz podobné technologie vyuzivaji. RAC
také zdlraznuje, Ze alkolocky by mély byt soucasti SirSiho pristupu k prevenci a rehabilitaci ridica
pod vlivem alkoholu.

Zdroj: independent.co.uk

4.4.4 Irish Independent: Bezpecnostni reset je tfeba, protoze umrti na silnicich zanechavaji zemi
v Soku

Smrt Garda Kevina Flatleyho, ktery byl srazen motocyklem béhem rychlostni kontroly pobliz
Dublinu, hluboce otfasla irskou spole€nosti a vyvolala vyzvu komisafe Drew Harrise k ,resetu
a prehodnoceni” pfistupu k bezpecnosti silnic. Editor zdUraznuje alarmujici nartst dopravnich umrti
v poslednich letech az o tretinu oproti rekordné nizkym cislim z roku 2021 a upozoriiuje na bézné
prohtesky jako prekracovani rychlosti, jizdu na cervenou, rozptylovani mobilnim telefonem (i
nedostatecné pouzivani bezpecnostnich past. Redakce vyzyva vlddu i bezpecnostni slozky
k okamzitému zavedeni konkrétnich opatfeni: posilit prosazovani pravidel, vyuzit dostupné
technologie (napf. radary), nabidnout osvétu misto trestnych bodd (napf. speed awareness kurzy)
a opét aktivné zapojit Road Safety Authority do vedeni celostatni strategie na snizeni dopravnich
nehod. To vie ma byt vyraznou reakci na tragické uddlosti a stoupajici pocet obéti na irskych
silnicich.

Zdroj: independent.ie

V Brné v Cervenci 2025 zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. za financni podpory
Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodobého koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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