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Vazeni ¢tenafri,
dostava se vam do rukou ¢tvrté vydani Zpravodaje BEZPECNA DOPRAVA, ve kterém jsme pro vés
pfipravili zakladni informaci o plnéni Strategie BESIP 2021-2030 v obdobi leden—zafi 2024 a také
v obdobi ucinnosti Strategie, kterd se zaméruje na plnéni strategickych cild a klicovych ukazateld.
V tématu cisla predstavujeme hloubkovou analyzu dopravnich nehod. Zarazeny jsou aktudlni
vysledky vyzkumnych aktivit Centra dopravniho vyzkumu, které jsou ¢lenény do odbornych ¢lank(
v mezindrodnich ¢asopisech, prispévkl na konferencich a publikaci — Pachové repelenty snizuji
pocet srazek se zvéri, Vliv nefidi¢skych €innosti na vykon pfi prevzeti fizeni na urovni 3, Vyzkum
seniorll a elektrokol, Nastroje pro hodnoceni Strategie BESIP 2021-2030, Nastroje pro
systematické feSeni nehodovych lokalit, ZvySeni bezpecnosti v pracovnich zénach pomoci
digitalizace a C-ITS, Srazky draznich vozidel se zvéri a Best Practice pro zfizovani a fungovani komisi
a vyboru BESIP v obcich. V zavérec¢né kapitole se pak vénujeme pfehledu novinek ze zahranidi, které
maji vazbu na bezpecnost silni¢niho provozu.

Zpravodaj vychazi kvartalné.
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1 Informace o plnéni Strategie BESIP 2021-2030

Nize uvedené informace obsahuji zakladni prehled pInéni strategickych cilt a klicovych ukazateld
Strategie BESIP jak v roce 2024, tak v obdobi Uc¢innosti Strategie, tzn. v obdobi 2021-2024.

1.1. Rok 2024 (leden-zafi)

1.1.1 Strategické cile

V 1-9/2024 bylo v dasledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 336 a téZce zranéno 1 184 osob. Ve srovnani s pfedpoklady Strategie bylo usmrceno
0 38 osob vice (+13 %) a téZce zranéno o 181 osob méné (-13 %).

Ve sledovanych strategickych cilech Strategie byly tedy predpoklady v roce 2024 splnény pouze
v oblasti téZce zranénych osob.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a predpokladl Strategie je ziejmy
z ndsledujicich graf(i. Pozn. jednd se o pololetni hodnoty a pfedpoklady.

Vywvoj usmrcenych osob: Celkove nasledky nehodovosti
® Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie
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Vyvoj téice zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® Téice zranéné osoby ®Predpoklad Strategie
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1.1.2 Klicové ukazatele — vse

V oblasti klicovych ukazatel (KPI) Ize v 1--9/2024 ,,pozitivné” hodnotit bilanci fatalnich nehod
s pfitomnosti alkoholu a navykovych latek (-53 %) a také chodcll (-12 %). V pripadé osob
usmrcenych se vSak nedafilo plnit predpoklady zejména nap¥. v extravilanu, u senior(, motocyklist(,

cyklistl a na mistnich komunikacich, z pohledu pfti¢in pak nelze pozitivné hodnotit fatalni nehody

v

v pfi¢innych souvislostech s nevénovanim se fizeni.

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle kli¢ovych ukazateld TéZce zranéné osoby dle klicovych ukazatell

Strategidky cil / Kifovy ukazatel Realita Piedpoklad Rozdil Rozdil rel. Strategidky dil / Micovy ukazatel Realita Piedpoklad | Rozdil Rozdil rel.
Alkohol a navykové latky (P)
Silnice . tiidy - GPS (I}

)
Ridi€i osobnich automabild Jako vinici (V)

em ([}

ni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (P} ilan (I}
Déti (M) . tifdy - GPS (1)
Nepfipoutané osoby (N) N 0]

ychlost {P}

MNepfipoutané osoby (N)
Seniofi (N)

nehody (V)
o vinici (V)
J iespravné strané vozovky, vjell do protisméru (P)
Délnice - GPS (1)
Nedani prednosti v jizdé (P)

Extravilan (1)

Celkové nasledky nehodovosti

Lykllste {N)
Jizda po nespravné strané v o»ky ']Etl do protisméru (P)
nakladnich autom:
i€i jako vinici (V)

Ned-:\d rZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (P)

U]

adnich automobilech (N)
Mevénovani se (2]
Starsi hidici jako vinici (V)
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1.1.3 Klicové ukazatele — vyvoj nasledku zranitelnych ucastniku silnicniho provozu

Dale je uveden vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob v oblasti zranitelnych ucastnikd silnicniho
provozu, tedy chodcl, cyklistd a motocyklistd. V 1-9/2024 bylo v letosnim roce usmrceno 155
a téZce zranéno 742 zranitelnych tcastniku silniéniho provozu, tzn. Ze podil zranitelnych ucastnikt
na vSech usmrcenych osobach cinil 46 %, na téZce zranénych pak 63 %.

1.1.3.1 Chodci

V 1-9/2024 bylo v letosSnim roce usmrceno 44 a tézce zranéno 239 chodcl, predpoklady Strategie
v obou sledovanych parametrech byly splnény.

Vyvoj usmreenyich osob: Chodci (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Chodci (N)
®Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie @ Tezee zran&né osoby @ Predpoklad Strategie
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1.1.3.2 Cyklisté

V 1-9/2024 bylo v letoSnim roce usmrceno 35 ( * ztoho 12x elektrokolo [34 %] + 2x elektrokolobézka
[6 %]) a téZce zranéno 198 cyklistli (* z toho 29x elektrokolo [15 %] + 24x elektrokolobéZka [12 %]),
predpoklady Strategie v oblasti usmrcenych cyklistd nebyly spinény.

Vyvoj usmrcenych osob: Cyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Cyklisté (N)
® Usmrcené osoby ®Predpokiad Strategie @ Téice zranéné osoby ® Predpoklad Strategie
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1.1.3.3 Motocyklisté

V 1-9/2024 bylo v letosnim roce usmrceno 76 a téZce zranéno 305 motocyklist, predpoklady
Strategie v obou sledovanych parametrech nebyly spinény.

Vyvoj usmrcenych osob: Motocyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Motocyklisté (N)
®Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie ® Téice zranéné oscby ® Predpoklad Strategie
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1.1.4 Krajské srovnani

V obdobi 1-9/2024 se 5 krajti dostalo pod stanovené pfedpoklady Strategie v oblasti usmrcenych
osob (nejlépe, -9 usmrcenych v Moravskoslezském kraji), 9 kraju pak v oblasti téZce zranénych
osob (nejlépe,-49 téice zranénych v Jihomoravském kraji). V pripadé usmrcenych osob se nedafilo
stanovené predpoklady plnit v 7 krajich: oproti predpokladim bylo o 21 osob vice usmrceno
v Jihomoravském kraji (nejvice). V pfipadé téZce zranénych osob byly prekroceny predpoklady
v 5 krajich: nejvice (o 45 osob) v hl. m. Praze.

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcene osoby dle krajd Tézce zranene osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel
- -

Moravskoslezsky kraj Jihomoravsky kraj
Ustecky kraj Pardubicky kraj
Pardubicky kraj Jihofesky kraj

Kraj Vysodina Moravskoslezsky kraj
Ainsky kraj Kralovéhradecky kra)
Jihocesky kra) Flinsky kraj
Olomoucky kraj Stredodesky kraj
Karlovarsky kraj L'.Istr:ck)'r kraj
Kralovéhradecky kra) Liberecky kraj
Liberecky kraj Olomoucky kra)
Hlavni mésto Praha Kraj Vysodfina
Stredodcesky kraj Karlovarsky kraj
Plzenisky kraj Plzenisky kraj
Jihomoravsky kraj Hlavni mésto Praha

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.

1.2 Obdobileden 2021-zari 2024

1.2.1 Strategické cile

V obdobi leden 2021-zafi 2024 bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
v Ceské republice usmrceno 1 715 a téZce zranéno 6 292 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo usmrceno o 10 osob vice (+0,6 %) a téZce zranéno o 1 102 osob méné (-14,9 %).

1.2.2 Klicové ukazatele

r s ve

V oblasti klicovych ukazatelli Ize v obdobi ucinnosti Strategie ,pozitivné“ hodnotit napf. bilanci
fatalnich nehod mladych fidica (-21 %), fatalit na silnicich . tfid (-10 %) a alkoholu a navykovych
latek (-26 %). V oblasti klicovych ukazatell se v pripadé osob usmrcenych nedafilo plnit predpoklady
zejména u: starsich fidic¢t jako vinik( (+28 %), senior (+21 %), cyklistd (+28 %) a motocyklistd
(+16 %). V pripadé osob tézce zranénych byly klicové ukazatele nad hodnotami predpokladu
u cizincl jako vinikd nehod (+17 %), nehod na dalnicich (+24 %), cestujicich v nakladnich
automobilech (+6 %) a srazek s vlakem (+14 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.
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Usmrcené osoby dle klicovych ukazateld

Strategicky cil / Kicovy ukazatel

Realita Predpokdad Rozdil Rozdil rel.
a

bnich automobili jake vinici (V)
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Tézce zranéné osoby dle klicowich ukazateld
Strategicky cil / Kicovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel
a

nehodovosti

fidici jaka vinici (V)
X h automobilech (N}
Alkohol a névykové latky (P)
Chy M)

ko vinici (V)
(N)
ednosti v jizdé (P)
i jako vinici (V)
Seniofi (N)
Alkohol a névykové latky (P)
Cykdisté [N)
5

ty se stromem (1)

wvky, vjeti do protisméru (P)

automobild jake vinia (V)

se fizeni (F)

nehody (V)
ecné vzdilenosti za vozidlem (P)

kladnich automobilech (N)

Cizinci jako vinici (V)
1.2.3 Krajské srovnani

Béhem ucinnosti Strategie 8 krajti splnilo jeji pfedpoklady v oblasti usmrcenych osob (nejlépe,
-34 usmrcenych v Moravskoslezském kraji) a 11 voblasti téZce zranénych osob (nejlépe,
-174 téice zranénych v Pardubickém kraji). V pripadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené
predpoklady plnit ve 6 krajich, zejména v Kralovéhradeckém (+25 osob, tj.+26 %), Stredoceském
(+24 osob, tj. +9 %) a Zlinském (+18 osob, tj. +26 %). V pripadé téZce zranénych osob byly prekroceny
predpoklady v hl. m. Praze (+131 osob, tj. +28 %), v Karlovarském kraji (+51 osob, tj. +27 %)
a Plzeriském kraji (+40 osob, tj. +14 %).

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle kraju TéZce zranéné osoby dle krajd

Kraj Realita Predpoklad | Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Jihocesky kraj

Kraj Vysocina
Liberecky kraj
Pardubicky kraj Jihomoravsky kraj
Plzersky kraj Jihocesky kraj
L]str:dq." kraj raj
Karlowvarsky kraj Liberecky kraj
Kraj Viysocina
Olomoucky kraj
Plzefisky kraj

Pardubicky kraj
Ainsky kra)
Kralovéhradecky kraj
Stredodesky kraj
Moravskoslezsky kraj

Jihomoravsky kraj

Hlavni mésto Praha
Flinsky kraj
Stredodesky kraj
Kralovéhradecky kraj

Karlovarsky kraj

Hlavni mésto Praha

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.
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2 Téma cisla: Hloubkova analyza dopravnich nehod

Hloubkova analyza dopravnich nehod (dale jen HADN) je
unikatnim vyzkumnym projektem Centra dopravniho vyzkumu.
Provadéni této c&innosti v Ceské republice navazuje na
dlouholety vyzkum z 70. let. Od roku 2011 je HADN rozvijena na
CDV a v soucasné dobé realizovdna za podpory Ministerstva
dopravy.

HADN je modernim a mezinarodné vyuzivanym nastrojem, ktery

poskytuje unikatni udaje vyuzitelné pro definici nebo modifikaci
efektivnich ndpravnych opatfeni v oblasti bezpecénosti silni¢niho R0y
provozu. Hloubkové analyzy dopravnich nehod jsou realizovany
na celém svétd, napiiklad (ale nikoliv pouze) v Némecku, Finsku, Anglii, Australii, USA a Ciné. Data
z HADN pfindsi komplexni pohled na veskeré faktory, které s konkrétni nehodou souviseji a také
slouzi ke zjiSténi a nasledné analyze charakteristik vedoucich k jejimu vzniku, ovliviuji jeji prabéh
a jeji nasledky.

Prvni fazi vyzkumu je Setfeni nehody pfimo na jejim misté bezprostredné po jejim vzniku. Vyzkumny
tym HADN vyjizdi k dopravnim nehoddm se zranénim nékterého z ucastnikl vtémér celém
Jihomoravském kraji. Analyza je zamérena na vyzkum z hlediska dopravni infrastruktury, vozidlové
techniky i lidského faktoru. Vyzkumné tymy zjistuji veskeré udaje souvisejici s predmétnou dopravni
nehodou a zajistuji kompletni dokumentaci mista nehody a ztG¢astnénych vozidel. Realizovany jsou

rovnéz rozhovory s Ucastniky nehody.

Na misté dopravni nehody je detailné analyzovana dopravni infrastruktura.

V ramci Setfeni je analyzovdn stav povrchu pozemni komunikace a jeji prostorové usporadani,
smérové a vyskové vedeni trasy, stav vodorovného i svislého dopravniho znaéeni, rozhledové
pomeéry, okoli pozemni komunikace, vhodnost konstrukéniho usporadani kfizovatek apod. Pro ucely
nasledné analyzy nehodového déje jsou dokumentovany vsSechny relevantni stopy souvisejici
s dopravni nehodou (nejen stopy pohybu vozidel, ale také napf. stopy po kontaktu s odévem, ¢astmi
téla apod.), konec¢né polohy vozidel i ucastnik(, stfepy, provozni kapaliny apod. Pro dokumentaci
jsou vyuzivany nejmodernéjsi prostredky a postupy.

U kazdého z vozidel je detailné analyzovano vzniklé poskozeni i technicka data vozidla — napftiklad
technicky stav vozidla i jeho pneumatik, zjistovana je vybavenost vozidla bezpeénostnimi systémy
9
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avybava vozidla. Analyzovany jsou rovnéz bezpecnostni pasy (typ, stav, poskozeni, vyskové
nastaveni, pouZiti/nepouziti), airbagy, pedaly (deformace, stopy a poskozeni) a nastaveni ovladacich
prvkd ve vozidle. Udaje o poskozeni vozidla jsou ndvazné doplfiovana informacemi o mechanismu
stfetu a vzniklych zranénich.

V ramci rozhovor( s Ucastniky je zjisStovano pozadi vzniku dopravni nehody, informace o priibéhu
nehody a mozZnosti jejiho odvraceni, vnimani fidi¢e pred vznikem nehodové situace, interakci fidice
a vozidla, ale také vnimani fidi¢e ve vztahu k dopravnimu prostoru, jizdni zkusSenosti fidice
a okolnosti jizdy, dale rovnéz dopravni situace v misté nehody, Ucel cesty a znalost mista, fyzicky
i dusevni stav Ucastnika, Fidicské navyky a praxe apod.

Ndvazné jsou ziskana data zpracovavana a dale komplexné analyzovdna viéetné rekonstrukce
nehodového déje na zakladé vsech ziskanych Udajl o dopravni nehodé. Analytické vystupy datové
zaklady HADN vcéetné doporuceni ke zvySeni bezpecnosti silniéni dopravy na zakladé poznatk(i HADN
jsou klicové pro plnéni Strategie BESIP.

Vystupy jsou vyuzZivany nejen na lokalni, ale také na narodni urovni. HADN slouzi jako kvalitni datova
zakladna pro fadu projekt a dalSich aktivit souvisejicich se zvySovanim bezpecnosti silniéniho
provozu a svym zamérenim je velmi cennym podkladem pro ¢innost BESIP. Jen komplementarni
sbér informaci zcelé soustavy Clovék — prostfedi — vozidlo maze vést kidentifikaci faktord
ovliviiujicich dopravni nehodovost a napomoci efektivnimu smérovani opatfeni pro zvySovani
bezpecnosti silnicniho provozu.

www.vyzkumnehod.cz

10


http://www.vyzkumnehod.cz/

Zpravodaj Bezpecnd doprava

3 Aktuality z vyzkumu

Ve tretim Ctvrtleti roku 2024 bylo vydano nékolik vysledk(l z oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu,
¢lankd v ¢asopisech, prispévkd na konferencich nebo odbornych publikaci. V kratkych anotacich
pfinasime prufezovy prehled vybranych publikaci, jejimiz autory byli vyzkumni pracovnici z Centra
dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV). Vysledky védy a vyzkumu CDV jsou k dispozici v digitalni
podobé v Instituciondlnim repozitafri.

3.1 Clanky v éasopisech

3.1.1 Pachové repelenty snizuji pocet srazek se zvéri

Uc¢innost pachovych repelenttl byla ovéfena pomoci experimentdlni studie. V rdmci rozsadhlého
terénniho prizkumu bylo sledovdno 134 silnicnich usekd ve dvou obdobich: pfed a po aplikaci
repelent(l. Analyza odhalila pokles poétu srazek s kopytniky v rozsahu 43—-60 %. U¢inek byl pfitom
vyraznéjsi v prvnich sedmi tydnech, coZ naznacuje, Ze si kopytnici na repelent zvykli. Kratkodobé Ize
vSak pachovy repelent povaZovat za Ucinné opatreni ke snizeni poctu srdzek vozidel se zvéri.

Bil, M., Sedonik, J., Andrdsik, R., Kusta, T., Keken, Z. (2024). Olfactory repellents decrease the number
of ungulate-vehicle collisions on roads: Results of a two-year carcass study. Journal of Environmental
Management, sv. 365, ¢. 121561.

3.2 Prispévky na konferencich

3.2.1 Vliv nefidi¢skych Cinnosti na vykon pfi prevzeti fizeni na drovni 3

Studie na simulatoru nakladniho vozidla se zamérovala uUroven 3, tj. podminénou automatizaci.
Hlavnim cilem této studie bylo vyhodnotit vliv riznych typl nefidi¢skych Cinnosti (non-driving-
related tasks, NDRT) na vykon pfi prevzeti fizeni. Soubor tvofilo 31 ucastnikd (profesiondlnich Fidich
nakladnich vozidel nebo autobus() a bylo provérovano Sest rliiznych ¢innosti (prace na notebooku,
telefonovdni, poslouchdni rdadia, relaxace, sledovani videa, provadéni manualni cinnosti).
Experimentalni jizda v kabiné simuldtoru trvala 75 minut a sklddala se z nékolika ¢asti (zacvik —
prevzeti fizeni bez Cinnosti — prevzeti fizeni s vykondvanim cinnosti). Z vysledkd vyplynulo, Ze
prevzeti je nejvice zhorSovano u ¢innosti s prevazujici vizualni modalitou a vysokou mentalni zatézi,
vyrazny vliv ma také manipulace s predméty. Poznatky byly vyuZity k vypracovani Metodiky pro
hodnoceni rizikovosti nefidi¢skych &innosti pro Ministerstvo dopravy CR.
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Hordkovd, M., Krejci, L. (2024). Effects of non-driving related tasks on driving performance after
takeover request in automated driving (level 3). European Transport Conference, Antwerp, 18.—
20. 9. 2024.

3.2.2 Vyzkum seniort a elektrokol

V souvislosti se starnutim populace je dileZité znat rizikové faktory a chovani senior(l v dopravé.
Prezentace se zaméfila na tyto aspekty, pfedevsim ve vztahu k elektrokolim, s vyuZitim poznatk
Hloubkové analyzy dopravnich nehod a dat Policie CR.

Cyclist injuries
(age > 65 years)
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Bucsuhdzy, K., Zuvala, R., Kadula, L. (2024). Research on seniors in traffic and e-bikes. ETSC PIN Talk,
Lublan, 19. 9. 2024.

3.2.3 Nastroje pro hodnoceni Strategie BESIP 2021-2030

Vldda CR svym usnesenim €. j. 8 ze dne 4. 1. 2021 schvdlila Strategii BESIP 2021-2030 (dale jen
,Strategii“), jejiz pfipravou bylo povéfeno CDV. Pravidelné vyhodnoceni Strategie lze rozdélit do
dvou oblasti: prvni je vyhodnoceni plnéni pomoci analytickych nastrojli, druhou zase vyhodnoceni
akcnich pland. Prispévek se zaméril na analytické nastroje, které jsou vyuzivany jak ke koncepénimu,
tak k operativnimu vyhodnoceni Strategie. Tyto ndstroje jsou v této dekddé poprvé vsechny
dostupné on-line v interaktivni podobé jak pro odbornou, tak i Sirokou verejnost a pomahaji tak

12
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s osvétou bezpednosti silni¢niho provozu v CR. Odkazy na uvedené nastroje jsou k dispozici na webu

Samostatného oddéleni BESIP Ministerstva dopravy https://www.besip.cz/Statistiky.
' _———

Nastroje pre hodnotenie Stratégie BESIP 20212030

18. roénik konferencie BECEP 2024

Kadula, L. (2024). Ndstroje pre hodnotenie Stratégie BESIP 2021-2030. Bezpecnost cestnej premdvky
BECEP 2024, Strbské Pleso, 18.—20. 9. 2024.

3.2.4 Nastroje pro systematické fesSeni nehodovych lokalit

Pro ucinné snizovani dopravni nehodovosti je potfeba identifikovat mista ¢astych dopravnich nehod
na silni¢ni siti. Prispévek shrnul jednotlivé metody a jejich vyvoj, zavrseny vytvofenim Jednotného
systému evidence nehodovych lokalit. Tento portal poskytuje spravcim ndstroje pro systematickou
identifikaci a reSeni nehodovych lokalit v souladu se Strategii BESIP 2021-2030.

4 A il
Havrdnek, P. (2024). Od numerickej analyzy k uc¢innému riadeniu: systémové ndstroje na sandciu
nehodovych lokalit. Bezpecnost cestnej premdvky BECEP 2024, Strbské Pleso, 18.—20. 9. 2024.

3.2.5 Zvyseni bezpecnosti v pracovnich z6nach pomoci digitalizace a C-ITS

Prezentace predstavila koncept nové centralni digitdlni evidence dopravnich uzavirek vytvoreny
v projektu C-ZONE (CK0100037), jehoZ soucasti je digitalizace a optimalizace procest podavani
zadosti a s tim souvisejici nové navrieny datovy format popisu vedeni dopravy (dopravné-
inZzenyrskych opatfeni, DIO) v uzavirce. Ocekavané dopady na bezpecnost provozu spocivaji zejména
ve v€asném varovani ridica prostrednictvim stavajicich kanal( i C-ITS a vytvoreni databaze pro dalsi
vyzkum uzavirek a navrh( DIO. Soucasti prezentace bylo také nékolik konceptl pro zvySeni
bezpecnosti jak ucastnikd provozu, tak pracovnikd v pracovnich zénach.
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Mikoldsek, I. (2024). Improving work zone safety with digitization and C-ITS. iCRASH’24, Inowroctaw,
26.—27. 9. 2024.

3.2.6 Srazky drainich vozidel se zvéri

Zelezni¢ni traté, zejména ty s intenzivnim provozem, tvofi pro zvéf té7ko prekonatelnou bariéru
a dochazi proto ke srazkam. Studie se zaméfila na vyskyt zvére v blizkosti Zelezni¢ni trati ve vztahu
k velikosti mezer mezi vlaky. Zvér se vyskytovala Castéji v blizkosti Zelezni¢nich trati, kdy byly
zaznamendny vétsi ¢asové mezery mezi vlaky; mezi jednotlivymi tratémi byly navic zjistény
statisticky vyznamné rozdilné mezery. Vysledky pfispéji k pochopeni chovani zvéfe v blizkosti
Zeleznicnich trati a Ize je vyuZzit pro snizeni poctu srazek zvére s draznimi vozidly.

Nezval, V., Andrdsik, R., Bil, M. (2024). The occurrence of wildlife near railways with respect to
frequency of trains: results from camera traps survey. IENE 2024 — Biodiversity in the headlight of
future transport, Praha, 9.—13. 9. 2024.

3.3 Ostatni publikace

3.3.1 Best Practice pro zfizovani a fungovani komisi a vybort BESIP v obcich

Pro feSeni problematiky BESIP na uUzemi obci je vyuZivana
i fada dalSich mezinarodné uzndvanych nastrojl. Jednim
z nich jsou komise BESIP, které funguji jako iniciativni nastroj
pro oblast bezpecnosti silni¢niho provozu a dopravni vychovy
déti amladeze. Za ucelem cetnéjSiho vyuzZivani tohoto
nastroje, vytvofilo CDV pfirucku Best Practice pro zfizovani
a fungovani komisi BESIP. Pfirucka Best Practice umoZiuje
prenos dobrych zkusenosti z CR, tak i ze zahranici do praxe. Pfi
tvorbé piirucky pro CR byly pouzity kvantitativni a kvalitativni
BEST PRACTICE & metody a sice dotaznikové $etfeni provedené napfi¢ zastupci
PRO ZRIZOVANI A FUNGOVANI

L R O AT T obci v ramci Svazu mést a obci CR a také Fizené rozhovory

1 [ p—
2 - s domacimi i zahrani¢nimi odborniky na tomto poli.

Pfirucka je dostupna zdarma v e-shopu CDV.

Valach, O., Ambros, J., Elgner, J., Vedra, J., PospiSilovd, D., Tecl, J., Ibrmajerovd, K. (2024). Best
Practice pro zfizovani a fungovani komisi a vybort BESIP v obcich. Centrum dopravniho vyzkumu,
V. V. i., Brno.
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4 Informace ze svéta

Informace jsou ¢lenény do nékolika tematickych podkapitol, z nichZ prvni je zamérena na chodce,
cyklisty a motocyklisty, druha na fidi¢e motorovych vozidel, tfeti na automobilovy sektor a posledni
na informace ostatniho charakteru. Struc¢né texty obsahuji vidy vytah podstatnych informaci
a odkazuji na pIné texty ¢lank( v piivodnim jazyce.

DulezZité: Jedna se vyhradné o informativni souhrn bez autorské recenze!

4.1 Zranitelni ucastnici silnicniho provozu

4.1.1 Otevreny dopis vyzyva k legalizaci e-kolobézek

Koalice organizaci ve Velké Britanii vyzyva novou vladu, aby urychlila legalizaci elektrickych
kolobézek a podpofrila tak prechod k udrzitelnéjsi dopravé. Argumentuji, Ze soucasny stav, kdy jsou
soukromé e-kolobézky nelegdlni, ale Siroce pouzivané, vede k chaosu a nebezpedi. Legalizace by
nejenze zavedla jasna pravidla a bezpecnostni standardy, ale také by podpofila Uspésné pilotni
projekty sdilenych e-kolobézek, které se ukazaly byt popularni a bezpecné. Autofi dopisu zdUlraziuiji,
Ze legalizace e-kolobézek by prispéla k dosazeni klimatickych cilQ, zlepsila kvalitu ovzdusi a snizila
dopravni zacpy. Navrhuji vytvoreni nové kategorie vozidel pro nizkouhlikové dopravni prostiedky,
kam by e-kolobézky spaly. Vyzyvaji vladu, aby mezitim rozsifila pilotni projekty sdilenych e-
kolobézek a vytvofila tak prostor pro jejich dalsi rozvoj.

Zdroj: traffictechnologytoday.com

4.1.2 Bezpecnost cyklistické prilby hodnocend novym vyzkumem Imperial — Zadnd korelace mezi
cenou a ochranou

Novy systém hodnoceni bezpecnosti cyklistickych pfFileb -
vyvinuty na Imperial College London umoznuje spotrebiteliim 0%
lépe vybrat si prilbu, kterd poskytuje maximalni ochranu 8

hlavy. Vyzkumnici testovali Sirokou Skdlu pfileb a zjistili, Zze

cena neni vidy ukazatelem kvality. Hodnoceni zohlednuje

Proportion of Impacts

razné typy zranéni hlavy, véetné téch zpUsobenych rotaci,

které mohou vést k vaznéjsim nasledkiim. Vysledky ukazaly, x| g ' ,\
Ze i levnéjsi pfilby mohou nabidnout vynikajici ochranu. Tym o ]

planuje rozsifit svaj vyzkum na détské prilby a dalsi velikosti ® T

pro dospélé. Cilem je poskytnout spotiebiteldm co nejvice =Tl

informaci, aby se mohli rozhodnout pro pfilbu, ktera nejlépe vyhovuje jejich potfebam. Tato studie
je vyznamnym krokem kupredu v oblasti bezpecnosti cyklistiky a mlze prispét ke snizeni poctu
vaznych zranéni hlavy u cyklistd.

Zdroj: imperial.ac.uk

4.1.3 Nizozemsko je pro povinné pouZivani helmy a zakaz fatbiki pro osoby mladsi 14 let

Nizozemska Tweede Kamer schvalila povinné nosSeni pfileb pro uZivatele fatbikd a zakaz pouZivani
téchto kol pro déti mladsi 14 let. Tento krok je reakci na rostouci pocet nehod, do kterych jsou
zapojeni mladi jezdci na fatbicich. Fatbiky, které mohou byt snadno upraveny na vyssi rychlosti,
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predstavuji vyznamné riziko, zejména pro déti. Ministr dopravy upozornil na pravni komplikace pfi
rozliSovani fatbikl od jinych elektrickych kol, ale slibil, Ze navrhy prozkouma. Cilem je zvysit
bezpecénost na silnicich a snizit pocet nehod, zejména mezi mladymi jezdci.

Zdroj: nos.nl

4.1.4 Tisice ¢inskych fatbikii zabavenych kvuli obavam o bezpecnost

Nizozemské urady zabavily tisice ¢inskych fatbik( kvlli obavdm o bezpecnost. Tato kola, ¢asto
upravené na vyssi rychlosti, pfedstavuji riziko pro uZivatele i ostatni Ucastniky silni¢niho provozu.
Ministerstvo dopravy uvedlo, Ze mnoho z téchto fatbikl nespliiuje evropské bezpecnostni normy.
Zabavené fatbiky budou podrobeny dalSimu zkoumani a pfipadné zni¢eny. Tento krok je soucasti
SirSiho usili o zvySeni bezpecnosti na silnicich a ochranu verejnosti.

Zdroj: nu.nl

4.1.5 60 % hospitalizovanych jezdcl na e-kolobézkach ma traz hlavy

Podle nedavné studie je 60 % uzivatell elektrickych kolobézek, ktefi jsou hospitalizovani po nehodé,
zranéno na hlavé. Tento alarmujici trend vedl k vyzvdm k zavedeni pfisnéjSich bezpecnostnich
opatfeni, véetné povinného noseni pfileb. Zranéni hlavy jsou ¢asto vdzna a mohou mit dlouhodobé
nasledky. Studie také ukazala, Ze vétSina téchto nehod se stdvd ve méstech, kde je husty provoz.
Odbornici doporucuji zvysit povédomi o bezpecnostnich rizicich a zlepSit infrastrukturu pro
bezpecnéjsi jizdu na elektrickych kolobézkach.

Zdroj: rtbf.be

4.1.6 Finsko zvaZuje aktualizaci pravidel pro e-kolobézky

Vlada navrhuje nové oznaceni pro e-kolobézky, které bude Zlutou tabulkou s ¢ernym obrazkem
skatru, aby bylo jasné, kdy se na né vztahuji dopravni predpisy nebo omezeni. Tato znacka mlze
také oznacovat vyjimky pro e-kolobézky s textem ,Ei koske“ (,,Neplati“). Navrhy jsou soucdsti SirSich
legislativnich reforem zamérenych na zlepSeni bezpecnosti silnicniho provozu a vyjasnéni predpisu
pro elektromobily. Vlada také navrhuje dopravni znaceni pro parkovaci mista pro e-kolobézky
a klasifikaci vSech elektrickych vozidel s rychlosti mezi 7 a 25 km/h jako lehka elektricka vozidla.
Stejnd pravidla silnicniho provozu platnd pro cyklisty by se rozsitila i na tato vozidla. Navic se
navrhuje zavést limit 0,5 promile alkoholu v krvi pro provozovatele lehkych elektrickych vozidel
a motorovych kol, pficemz zmény by mély vstoupit v platnost v kvétnu pfistiho roku.

Zdroj: yle.fi

4.2 Rychlost

vrv

4.2.1 Proces zmény rychlostnich limiti na 50 km/h na pafizském okruhu byl zahajen

Parizska radnice rozhodla o sniZeni rychlosti na pafizském okruhu na 50 km/h, coZz vyvolalo
kontroverze. Cilem je snizit hluk a zlepSit kvalitu Zivota pro 550 000 obyvatel v okoli, ale pravicovi
politici to kritizuji jako socidlné nespravedlivé opatieni. O¢ekava se snizeni hluku o 2-3 decibely, ale
vliv na kvalitu ovzdusi je sporny. Mésto také planuje zavést pruhy pro spolujizdu, aby se snizil pocet
aut s jednim pasazérem

Zdroj: portail.free.fr
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4.2.2 Evropska komise potvrdila u¢innost limitd 30 km/h

Evropskd komise zdlrazriuje, Ze stanoveni a vymadahani rychlostnich limitd je v kompetenci
jednotlivych statl a mistnich Uradl. Komise vSak uznavd, Ze rychlost je hlavnim faktorem umrti
a vaznych zranéni na silnicich, zejména ve méstech. Podporuje bezpecnostni opatfeni a vyménu
osvédcenych postupl mezi ¢lenskymi staty

Zdroj: europarl.europa.eu

4.2.3 Pocet vazinych dopravnich nehod klesl o0 38 % od doby, kdy Bolora zavedla rychlostni limit
30 km/h v celém mésté

Po zavedeni rychlostniho limitu 30 km/h v Boloni doslo béhem prvnich Sesti mésict k poklesu
vainych nehod o 38 %. Celkovy pocet nehod klesl 0 11 % a pocet zranénych o vice nez 10 %. Mésto
pldnuje pokracovat v této politice, kterd se ukdzala jako ucinna pfti zlepSovani bezpecnosti na
silnicich.

Zdroj: motori.ilmattino.it

4.2.4 Nova vyzva k omezeni rychlosti na némeckych dalnicich zminuje dopad vysokych rychlosti
na dojezd elektrickych vozidel

Némecké organizace na ochranu Zivotniho prostiedi a bezpecnosti silniéniho provozu vedou
kampan za sniZeni rychlostnich limitl na némeckych dalnicich, a to na 130 nebo dokonce 100 km/h.
Jako dUvody uvadéji ochranu klimatu, zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a zvlastni dlraz kladou
na rostouci pocet elektromobill na silnicich. Tvrdi, Ze vysoké rychlosti téchto vozidel dramaticky
snizuji jejich dojezd a zvysuji riziko nehod. SniZeni rychlosti by podle nich vedlo ke sniZeni spotreby
vozidel na dalnicich. Kromé toho poZaduiji snizeni rychlostnich limitd na 80 km/h mimo mésta a na
30 km/h ve méstech.

Zdroj: bw24.de

4.3 Alkohol a navykové latky

4.3.1 Spanélsky parlament podpofil navrh na podporu vliddniho planu na snizeni limitu alkoholu
vkrvina 0,2 g/I

Spanélsky kongres schvalil navrh na snizeni maximalni povolené hladiny alkoholu v krvi pro Fidi¢e na
0,2 promile. Tento krok je soucasti SirSiho Usili o zvySeni bezpecnosti na silnicich a snizeni poctu
dopravnich nehod zpUsobenych alkoholem. Nové opatfeni ma za cil predevsim chranit zranitelné
Ucastniky silniéniho provozu, jako jsou chodci a cyklisté. Podle statistik ma alkohol na svédomi
znacnou ¢ast smrtelnych nehod, a proto je snizeni limitu povazovano za klicovy krok k prevenci
téchto tragédii. Opatfeni také zahrnuje pfisnéjsi sankce pro fidice, ktefi prekroci novy limit.
Zakonodarci doufaji, Ze tento krok povede k vétsi odpovédnosti mezi fidici a k celkovému zlepseni
bezpecnosti na silnicich.

Zdroj: abc.es
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https://www.europarl.europa.eu/doceo/document/E-10-2024-001405-ASW_EN.pdf
https://motori.ilmattino.it/sicurezza/sei_mesi_di_bologna_a_30_km_h_gli_incidenti_gravi_calano_del_38_morti_33_e_feriti_10-8250706.html
https://www.bw24.de/auto/km-h-elektroautos-geschwindigkeit-sicherheit-klimaschutz-tempolimit-autobahn-130-100-zr-93174213.html
https://www.abc.es/sociedad/congreso-respalda-bajar-tasa-maxima-alcohol-volante-20241010121847-nt.html
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4.3.2 Belgicka pojistovna zrusi pojistku kazdému Fidici, ktery bude pfistiZzen pfi fizeni pod vlivem
alkoholu

Belgicka pojistovna Baloise oznamila, Ze bude rusit smlouvy s fidici, ktefi zplsobili nehodu pod
vlivem alkoholu nebo drog. Toto opatieni je reakci na rostouci pocet nehod zplsobenych
intoxikovanymi fidi¢i a ma za cil zvysit bezpecnost na silnicich. Pojistovna uvedla, Ze fidici, ktefi
porusi pravidla, nebudou mit narok na zadné pojistné plnéni a jejich smlouvy budou okamzité
zruSeny. Baloise také planuje zavést prisnéjsi kontroly a monitorovani, aby zajistila dodrzovani
téchto pravidel. Tento krok je soucasti SirSi strategie pojisStovny zamérené na prevenci nehod
a ochranu ostatnich ucastnik( silniéniho provozu. Opatieni ma také slouzit jako varovani pro ostatni
ridice, aby se vyhnuli fizeni pod vlivem. Pojistovna doufd, Ze timto zplsobem prispéje ke snizeni
poctu dopravnich nehod a zvySeni celkové bezpecénosti na silnicich.

Zdroj: belganewsagency.eu

4.3.3 Ve Velké Britanii se zvySuje pocet umrti pfi fizeni pod vlivem alkoholu; Vlada slibuje novou
strategii bezpecnosti silni¢niho provozu

V roce 2022 dosahl pocet umrti pfi nehodach zplsobenych fizenim pod vlivem alkoholu ve Velké
Britanii nejvyssi Urovné za poslednich 13 let, s 300 obétmi. To je nejvice od roku 2009, kdy bylo
zaznamendno 380 umrti. Pfestoze celkovy pocet zranéni a umrti pfi téchto nehodach v poslednim
desetileti klesal, tento nar(st je znepokojujici. IAM RoadSmart a dal$i odbornici volaji po ptisnéjsich
zakonech a vétsim poctu ndhodnych kontrol na silnicich. Narodni rada policejnich $éfi také
doporucuje rychlejsi odebrani fidi¢skych prikaz(i pro opakované pachatele. Vilada planuje
aktualizovat Strategicky rdmec pro bezpecnost silni¢niho provozu a pokracovat v kampani THINK!
na podporu zmény chovani.

Zdroj: bbc.com

4.3.4 Vias: 1 ze 6 pozitivnich fidi¢skych testl na drogy v Belgii ukazuje vice pozitych drog

V roce 2023 bylo v Belgii pozitivné testovano na drogy 12 636 fidicli, coZz predstavuje primérné
35 pripadd denné a narlst o 30 % oproti roku 2019. Jeden z Sesti fidica byl pozitivni na vice nez
jednu drogu. Nejcastéji zjisténou drogou byl konopi (58 %), ndasledovany kokainem (33 %),
amfetaminy (13 %) a opidty (2 %). Kombinace konopi a kokainu byla nalezena u 9 % pozitivnich
Fidi¢a. Ridi¢i pod vlivem vice drog maji 5 aZ 30krat vy33i riziko nehody. Institut Vias doporucuje
systematické testovani na drogy pfi nehodach a prisnéjsi sankce. Sankce zahrnuji pokuty od 1 600 do
16 000 eur, odebrani fidicského priakazu az na pét let a povinné Iékarské a psychologické vysetreni.

Zdroj: rtbf.de

4.4 Ridi¢i motorovych vozidel

4.4.1 Polska vlada navrhuje fizeni s doprovodem od 17 let s nizSimi rychlostnimi limity pro
zacinajici fidice

Ministerstvo v Polsku navrhuje snizeni vékové hranice pro ziskani fidicského prikazu kategorie B na

17 let, pokud mladi fidi¢i budou jezdit pod dohledem zkuseného dospélého. Dalsi zmény zahrnuiji

prisnéjsi pravidla pro udélovani trestnych bodl a zavedeni prisnéjsich trestll za fizeni pod vlivem

alkoholu nebo drog, véetné vézeni. Planuje se také zavedeni zkusebni doby pro nové fidi¢e, béhem
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https://www.belganewsagency.eu/insurer-baloise-cancels-contracts-of-drivers-who-have-accident-while-under-the-influence
https://www.bbc.com/news/articles/c0ve27zwr7vo
https://www.rtbf.be/article/un-conducteur-belge-sur-six-controle-positif-a-consomme-plusieurs-drogues-selon-une-etude-de-l-institut-vias-11410046

Zpravodaj Bezpeéna doprava

niz budou platit prisnéjsi omezeni rychlosti a zakaz konzumace alkoholu. Za opakované poruseni
pravidel, jako je fizeni bez platného opravnéni, hrozi odebrani fidi¢ského priikazu na pét let. Nové
predpisy maji zvysit bezpecnost na silnicich a snizZit pocet dopravnich nehod.

Zdroj: infor.pl

4.4.2 Mercedes-Benz zvySuje maximalni rychlost svého systému automatizovaného fizeni
urovné 3 na 95 km/h

Mercedes-Benz predstavuje v Némecku dalsi verzi systému DRIVE PILOT pro podminéné
automatizovanou jizdu (SAE-Level 3). Toto evolucni vylepSeni nyni dokdZe sledovat vozidlo na dalnici
rychlosti az 95 km/h, coZ predstavuje vyrazné vétsi prinos pro zakazniky. Potfebna recertifikace
némeckym Spolkovym uradem pro automobilovou dopravu se o¢ekava do konce roku 2024, poté
bude mozné zahijit prodej na za¢atku roku 2025.

Zdroj: mercedes-benz.com

4.4.3 "Automobily" v kategorii ctyrkolek jsou pfi nehodé smrtelné pro své cestujici

— -

- Mia

v

Na jeden ujety kilometr je riziko vdZzného zranéni pro cestujici v ,malém auté” Sestkrat vyssi nez pro

cestujici v béZném auté, a to zejména kvlli méné ¢asté pritomnosti bezpecnostni vybavy. Napfiklad
hlava je v pripadé ¢elniho narazu chranéna jen velmi malo. Takové jsou zavéry nové studie institutu
Vias, v niZ byly analyzovany viechny nehody od roku 2017. Pro zvyseni jejich bezpecnosti vydal
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https://media.mercedes-benz.com/article/4c04b46a-05e3-4a20-930c-1ba42fa005ab
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institut Vias 5 doporuceni pro organy verejné spravy, véetné povinnosti opatfit zadni ¢ast téchto
vozidel vyraznym oznadenim, aby byla lépe rozpoznatelnd. Ve skutecnosti je 40 % ucastnikd
silni¢niho provozu nedokaze rozlisit.

Zdroj: vias.be

4.4.4 Masivni nebezpeci: Nova zprava RTZ o lehkych nakladnich vozidlech

Podle nové zpravy Road to Zero Coalition predstavuji velka a tézka vozidla, jako jsou SUV, doddvky
a pickupy, vyznamné riziko pro bezpecnost na silnicich. Tato vozidla zplsobuji ro¢né vice nez
40 000 umrti v USA, coZ je umoZnéno nedostatecnymi predpisy a zastaralymi politikami. Zprdva
zdlraznuje nebezpedi spojend s jejich vyskou, hmotnosti, geometrii predni ¢asti a velkymi slepymi
zénami. Elektrifikace téchto vozidel pridava dalsi vyzvu kvali tézkym bateriim. Road to Zero Coalition
doporucuje feSeni na vSech Urovnich vlady i v soukromém sektoru, aby se sniZila tato rizika a zvysila
bezpecnost na silnicich.

Zdroj: nsc.org

4.5 Ostatni

4.5.1 Evropska komise: umrti na silnicich za prvni pololeti roku 2024 nevykazuje mezirocné
zadny pokles

Pfedbézné udaje za prvnich Sest mésicl roku 2024 naznacuji, Ze pocet umrti na silnicich EU z(stal

stejny ve srovndni se stejnym obdobim roku 2023. Nékteré ¢lenské staty, véetné Rakouska, Litvy

a Slovinska, zaznamenaly vyrazny pokles o vice nez 25 %. Ostatni zemé dosud zaznamenaly vyrazny

ndrust.

Zdroj: transport.ec.europa.eu

4.5.2 Vratte zpét tladitka: Dozoréi organ pro bezpecnost automobill varuje pred rizikem
rozptylujicich dotykovych displeji na palubni desce

Podle zpravy Euro NCAP predstavuji dotykové obrazovky v modernich autech vyznamné riziko pro
bezpecnost na silnicich, protoZze odvadéji pozornost fidich. Tradicni tlacitka a knofliky jsou
intuitivnéjsi a snadnéji se pouzivaji, zatimco dotykové obrazovky vyZzaduji, aby fidi¢i sledovali
obrazovku, coz zvysSuje riziko nehody. Euro NCAP planuje zavést novy testovaci protokol, ktery bude
hodnotit bezpecnost ovladacich prvkd v autech. Ministr pro bezpecnost silniéniho provozu James
Lawless uznal, Ze legislativa musi drzet krok s témito technologickymi vyzvami. Studie také
upozoriuje na vysokou miru pouzivani mobilnich telefonli za volantem, coz déle zvysuje riziko
nehody. Doporucuje se zavedeni prisnéjSich predpist a vzdélavacich program( pro fidice.

Zdroj: thejournal.ie

V Brné v fijnu 2024 zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu v. v. i. za finanéni podpory Ministerstva
dopravy v ramci programu dlouhodobého koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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https://www.vias.be/fr/newsroom/voitures-dites-sans-permis-un-risque-daccident-multiplie-par-6/
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