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Vazeni ¢tenafri,
dostava se vam do rukou prvni vydani druhého roéniku Zpravodaje BEZPECNA DOPRAVA, ve kterém
jsme pro vas pfipravili zakladni informaci o plnéni Strategie BESIP 2021-2030 v roce 2024 a také
v obdobi ucinnosti Strategie, kterd se zaméruje na plnéni strategickych cild a klicovych ukazateld.
V tématu dcisla predstavujeme ponehodovou péci. Zarazeny jsou aktudlni vysledky vyzkumnych
aktivit Centra dopravniho vyzkumu, které jsou clenény do odbornych ¢lankd v mezindrodnich
Casopisech, prispévkl na konferencich a publikaci — Srazky motocyklistti se zvéFi, Vliv vybéru zdroji
na vysledky metaanalyz, Bezpecnost pozemnich komunikaci z pohledu ucastnikd silni¢niho
provozu, Vybrané vysledky projektu ,Moderni metody dokumentace a analyzy poskozeni
vozidla“, Mistni strategie BESIP, Metodika pro hodnoceni rizikovosti nefridi¢skych ¢innosti, Systém
psychologické ponehodové péce v CR. V zavére¢né kapitole se pak vénujeme prehledu novinek ze
zahranici, které maji vazbu na bezpecnost silni¢niho provozu.

Zpravodaj vychazi kvartalné.
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1 Informace o plnéni Strategie BESIP 2021-2030
Nize uvedené informace obsahuji zakladni prehled pInéni strategickych cilt a klicovych ukazateld
Strategie BESIP jak v roce 2024, tak v obdobi Uc¢innosti Strategie, tzn. v obdobi 2021-2024.

1.1. Rok 2024

1.1.1 Strategické cile

V roce 2024 bylo v désledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 438 a téice zranéno 1609 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie bylo usmrceno
0 30 osob vice (+7 %) a téZce zranéno o 138 osob méné (-13 %).

Ve sledovanych strategickych cilech Strategie byly tedy predpoklady v roce 2024 splnény pouze
v oblasti téZce zranénych osob.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a predpokladl Strategie je ziejmy
z nasledujicich graf(.

® Usmrcene osoby @Predpoklad Strategie

Vyvoj usmrcenych osob: Celkove nasledky nehodovosti
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Vyvoj téZce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

@ Téice zranéné oscby @ Predpoklad Strategie
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1.1.2 Klicové ukazatele — vse

V oblasti klicovych ukazatelQi (KPI) lze v roce 2024 ,,pozitivné” hodnotit bilanci fatalnich nehod
zavinénych fridici vozidel pod vlivem alkoholu a navykovych latek (-17 %), na silnicich I. tfid (-16%),
srazek s vlakem (-15 %) a také chodcti (-12 %). V ptipadé osob usmrcenych se vsak nedafilo plnit
predpoklady zejména napf. na ddlnicich (+43 %), u motocyklistl (+43 %), cyklistl (+37 %) a senior(
(30 %), z pohledu pfric¢in pak nelze pozitivné hodnotit fatalni nehody v pri¢innych souvislostech
s nevénovanim se fizeni (+31 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle klicovych ukazateld Tézce zranéné osoby dle klicovych ukazateld

Strategicky cil / Ki€ovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. il Strategicky cil / Wifovy ukazatel Realita Pfedpoklad Rozdil Rozdil rel
a -
autobusech (N) Mepfipoutané osoby (N)
M i bezpeéné vzdalenosti za vozidlem (P) Sraiky se stromem (I)
Déti (M)

Alkohol a navykowvé latky (P)
Alkohal a navykové latky (P)

MNedodrzeni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem (P)

utobusech (M)
v osobnich automobilech (N)
. tidy - GP!
z mista nehody (V)
rychlost (P)
Jako vinici (V) Silnice 11 a lIl. tfid - GPS (1)
bnich automobilech (N) Jizs 0 rané vozovky, vjeti do protisméru (P)

P)

fednosti v jizdé (P}
hodovosti

skladnich automobild jake vinia (V)
i komunikace - GPS ([}
ako vinici (V)

v naldadnich automobilech (N)
GPS ()

Ujeti vinika z mista nehody (V) ko vinici (V)
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1.1.3 Klicové ukazatele — vyvoj nasledku zranitelnych ucastniku silnicniho provozu
Dale je uveden vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob v oblasti zranitelnych ucastnikd silnicniho
provozu, tedy chodcu, cyklistli a motocyklistl. V roce 2024 bylo usmrceno 193 a téZce zranéno 976

zranitelnych ucastnikli silniéniho provozu, tzn. Ze podil zranitelnych ucastnikli na vsech
usmrcenych osobach ¢inil 44 %, na téZce zranénych pak 61 %.

1.1.3.1 Chodci

Vroce 2024 bylo usmrceno 69 a téZce zranéno 356 chodcli, predpoklady Strategie v obou
sledovanych parametrech byly splnény.

Vyvoj usmreenych osob: Chodci (N) Vyvoj téZce zranénych osab: Chodci (N)
@ Tezce zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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1.1.3.2 Cyklisté

V roce 2024 bylo usmrceno 41 (* z toho 12x elektrokolo [29 %] + 2x elektrokolobézka [5 %]) a téZce
zranéno 247 cyklistl (* z toho 38x elektrokolo [15 %] + 36x elektrokolobézka [15 %]), predpoklady
Strategie v oblasti usmrcenych cyklistl nebyly spinény.

Vyvoj usmrcenych osob: Cyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Cyklisté (N)
@ Usmrcené osoby @ Predpokiad Strategie ®Téice zranéné osoby ® Predpoklad Strategie
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1.1.3.3 Motocyklisté

V roce 2024 bylo usmrceno 83 a téZce zranéno 373 motocyklistl, predpoklady Strategie v obou
sledovanych parametrech nebyly splnény.

Vyvoj usmrcenych osob: Motocyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Motocyklisté (N)
@ Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie @ Tice zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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1.1.4 Krajské srovnani

V roce 2024 se 5 krajti dostalo pod stanovené predpoklady Strategie v oblasti usmrcenych osob
(nejlépe, -29 % usmrcenych v Moravskoslezském kraji), 11 kraja pak v oblasti téZce zranénych
osob (nejlépe, -33 % téice zranénych v Libereckém kraji). V pripadé usmrcenych osob se nedafilo
stanovené predpoklady plnit v 8 krajich: oproti predpokladiim bylo o 67 % (tj. +29 osob) vice
usmrceno v Jihomoravském kraji (nejvice). V prfipadé téZce zranénych osob byly prekroceny
predpoklady ve 3 krajich: nejvice (o 61 %, tj. +69 osob) v hl. m. Praze.

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcene osoby dle krajd Tézce zranené osoby dle krajl

Kraj Realita Predpoklad  Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Pardubicky kraj Liberecky kraj
Jihocesky kraj Jihomoravsky kraj
Moravskoslezsky kraj Pardubicky kraj
Olomoucky kraj finsky kraj

flinsky kraj lihodesky kraj

Kraj Vysodina Ustecky kraj

Ustecky kraj Moravskoslezsky kraj
Karlovarsky kraj Kralovéhradecky kraj
Kralovéhradecky kraj Olomoucky kraj
Stredodesky kraj Kraj Vysodina

Hlavni mésto Praha Stredodesky kraj
Liberecky kraj Karlovarsky kraj
Plzensky kraj Plzensky kra
Jihomoravsky kraj Hlavni mésto Praha

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.

1.2 Obdobi 2021-2024

1.2.1 Strategické cile

V obdobi 2021-2024 bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské
republice usmrceno 1 817 a téZce zranéno 6 717 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie tak bylo
usmrceno o 2 osoby vice (+0,1 %) a téZzce zranéno o 1 059 osob méné (-13,6 %).

1.2.2 Klicové ukazatele

V oblasti klicovych ukazatelli Ize v obdobi ucinnosti Strategie ,pozitivné” hodnotit napf. bilanci
fatalnich nehod v disledku nespravného predjizdéni (-30 %), déti (-24 %), mladych Fidica (-22 %),
alkoholu a navykovych latek (-16 %), chodcti (-11 %) a fatalit na silnicich I. tfid (-11 %). V oblasti
klicovych ukazatelll se v pfipadé osob usmrcenych nedafilo plnit predpoklady zejména u: cyklist(
(+27 %), starsich ridi¢l jako vinikl (+27 %), seniort (+20 %) a motocyklistl (+16 %). V pfipadé osob
tézce zranénych byly klicové ukazatele nad hodnotami predpokladu nehod na dalnicich (+29 %),
u cizincl jako vinikl nehod (+20 %), srazek s vlakem (+16 %) a cestujicich v nakladnich automobilech
(+9 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.


https://www.cdv.cz/vizenula

Usmrcené osoby dle kli¢ovych ukazateld

Strategicky cil / Kicovy ukazatel

Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

utobusech (N)

ici jako vinici (V)
ol a navykové latky (P)
r s viakem {I)

y - GPS (I)
osobnich automabilti jako vinici (V)
nich automobilech (M)
(]
ychlast (P)

akladnich automobilech (M)
jako vinici (V)

Ujeti vinika z mista nehody (V)

1.2.3 Krajské srovnani
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Tézce zranéné osoby dle kli¢owych ukazateld

Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

latky (P)
- GPS (1)
obnich automobilech (N}
rychlost (P)

pecné vzdilenosti za vozidlem (P)
i jako vinici (V)
(N)
bnich automobili jako vinici (V)

Dalnice - GPS (1)

Béhem ucinnosti Strategie 7 krajti splnilo jeji predpoklady v oblasti usmrcenych osob (nejlépe,
-19 % usmrcenych v Moravskoslezském kraji) a 11 v oblasti téZice zranénych osob (nejlépe,
-38 % téice zranénych ve Zlinském kraji). V pripadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené
predpoklady plnit v 7 krajich, zejména v Krdlovéhradeckém (+26 osob, tj.+26 %) a Zlinském
(+17 osob, tj. +23 %). V pfipadé téice zranénych osob byly pfekroceny predpoklady v hl. m. Praze
(+155 osob, tj. +31 %), v Karlovarském kraji (+50 osob, tj. +25 %) a Plzeriském kraji (+48 osob,
tj. +15 %).

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle krajd TéZce zranené osoby dle krajd

Kraj Realita Predpokiad Rozdil Eozdﬂ rel. Kraj
Zinsky kraj

icky kraj
Liberecky kraj
Kralovéhradecky kraj
Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Kraj Vysocina
Jihomoravsky kra)

Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Jihocesky kraj
Pardubicky kraj

Kraj Vysodina
Plzerisky kraj

Liberecky kraj
U stecky kra
Karlovarsky kraj Us

Stredodesky kraj Jihocesky kraj
Stfedodesky kraj
Plzersky kraj
Karlovarsky kraj
Hlavni mésto Praha

Jihomoravsky kraj
Hlavni mésto Praha
Zinsky kraj
Kralovéhradecky kraj

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.
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2 Téma Cisla: Ponehodova péce
Evropskd unie pro dekadu 2021-2030 definovala 8 klicovych ukazatell (KPI), které jsou

vyhodnocovéany ve vsech ¢lenskych zemich, jednim z nich je také ponehodova péce. Tato oblast je
zakotvena ve Strategii BESIP 2021-2030 a navaznych ak¢nich planech.

Mezi nejcastéjsi zranéni pfi autonehodach patfi:

e opérkovy syndrom (whiplash) — zranéni kréni patere, které vznika pfi nehoddach s narazem
zezadu,

e dalSizranéni hlavy a krku (otfes mozku, fraktury lebky, krvaceni do mozku nebo otok mozku,
poranéni obliceje),

e zranéni hrudniku (kontuze hrudniku, zlomeniny Zeber, poranéni srdce a plice, roztrzeni
aorty),

e zranéni bficha a panve (vnitini krvaceni, poranéni mékkych tkani bficha, zlomeniny panve),

e zranéni koncetin (zlomeniny rukou/nohou, poranéni kolenniho kloubu, poranéni zapésti
a predlokti, amputace koncetin),

e poranéni patere (komprese nebo zlomeniny obratl(, poranéni michy),

e a vneposledni fadé posttraumaticka stresovd porucha (¢asto prehlizend a velmi c¢astd),
akutni stresova reakce (Sok, dezorientace nebo Uzkost).

PFfi nehodach na motocyklu nebo mopedu se vétSina zranéni opakuje stejné jako u automobilu,
navic se objevuji kozni odérky a popdleniny, pneumotorax nebo hemotorax, poranéni vnitinich
organl a poranéni obliceje (zlomeniny Celisti, nosu a licnich kosti, poranéni oci).

U nehod cyklistd a kolobézkart véetné jejich elektrickych verzi, dochazi nejcastéji k fatalnim draziim
v oblasti obli¢eje, celkové hlavy a poranénim panve.

Z dat projektu KOMPLEX (Komplexni systém ponehodové péce) se podafilo ziskat celou fadu
zajimavych informaci v€etné rozhovori s odborniky, ktefi byvaji na misté nehody jako prvni — hasici,
zachranafi a policisté. Kvalitni ponehodova pécée a zmirnéni nasledné traumatizace zacind pravé uz
béhem zdsahu sloZek Integrovaného zachranného systému (IZS). ,Ze vzorku vice neZz 2 000
respondentu se potvrdilo, Ze znaky traumatizace z dopravni nehody vykazuje az 30 % vsech
ucastniki bez ohledu na miru fatality ndsledki. Jinymi slovy lze fict, Ze i presto, Ze doslo pouze
k majetkové ujmé, muzZe to v zasaZzeném clovéku vyvoldvat pocity viny Ci stres, které jej mohou
limitovat v rfadd dnd i tydnd. S rozvojem posttraumatu pak velmi koreluje mira prozité bolesti,” fika
David Cervinka, vyzkumny pracovnik v oblasti dopravni psychologie, terapie a poradenstvi v dopravé
z Centra dopravniho vyzkumu.

Na vazné dopravni nehody je tfeba nahlizet skute¢né komplexné jako na problematiku bio-psycho-
socio-spiritualni. Lze vnimat to, co takova situace bere, ale i dava. Na dopravni nehody je mozné
tedy nahliZet jak v kontextu toho, Ze je to udalost, ktera mize vést ke zhrouceni ¢lovéka, ale také
udalost, jez mlze zvysit odolnost a pomoc s posttraumatickym rtistem.

Vyzkum také ukazal dulezité faktory, které vedou k horSimu prozivani takové situace. Pfredevsim
Zeny po nehodach vykazuji vyssi skore fyzického stresu. Dale je to u ucastnikll nehod subjektivni
pocit viny a poskozeni, vlastni i cizi zranéni, ekonomické dopady, svédomitost konkrétniho jedince
a mj. velkou roli hraje i to, zda zasaZzenym byla poskytnuta alespon néjaka forma ponehodové péce.
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Na celou situaci reagovalo Centrum dopravniho vyzkumu (CDV) v projektu KOMPLEX financovaného
Technologickou agenturou CR vydanim odborné knihy, spudténim webovych stranek i specidlnimi

workshopy, které byly uréeny napfiklad dobrovolnym hasi¢im. Zarovern jsme vsak v priibéhu
vyzkumu dosli k tomu, Ze je ponehodova péce Siroké téma, které budi zajem odborné verejnosti
a zejména zasazenych osob.
w
O projektu v Praktické rady Hlavni zasady ponEHODOVA B e stazeni @ Mapa sluzeb Kontakty
PECE

Komplexni systém

y

PONEHODOVE PECE

v CR

./‘

spolui)rucovat?

Mate zajem

h#evéhejte nas
kontaktnmt.-—- -7\.'—4

il
{ |
[f] Kontaktni formular —) i U

{

1

»Pod zdstitou Ministerstva prdce a socidlnich véci se nasi vyzkumni pracovnici mohou nyni vice
zabyvat redlnymi potfebami zasaZenych osob, komparujeme data ze zahrani¢nich ponehodovych
systémi a vse konzultujeme se sloZzkami Integrovaného zdchranného systému. A také diky podpore
z Nadace CEZ se ndm v pribéhu pfistiho roku podafi rozsifit i webové strdnky ponehodovapece.cz,

které v predchozim projektu nebyly hlavnim vystupem,” komentuje Veronika VoSicka, vyzkumna
pracovnice v oblasti dopravni psychologie, terapie a poradenstvi v dopravé z Centra dopravniho
vyzkumu. Naopak pfi zkoumani potfeb zasazenych osob se webové stranky ukazuji jako véc, kterou
by ocenily. Pfistup k pfipadné pomoci v rdmci CR neni jednotny a mnohdy jsou lidé uchyluji pravé
k informacim z internetu, které mohou byt podvodné. Spole¢nym cilem je vytvofit platformu, na
které ucastnici nehod ziskaji veSkeré potfebné informace na jednom misté.

Zdroj: [Tiskovd zprdva CDV] Tricet procent ucastniki nehod potrebuje pomoc. Komplexni podpora na

jednom misté: ponehodovapece.cz
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3 Aktuality z vyzkumu

V poslednim Ctvrtleti roku 2024 bylo vydano nékolik vysledk( z oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu, at ¢lankl v ¢asopisech, pfispévkl na konferencich nebo ostatnich odbornych publikaci.
V kratkych anotacich pfinasime prirezovy pfehled vybranych publikaci, jejimiz autory byli vyzkumni
pracovnici z Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV). Vysledky védy a vyzkumu CDV jsou
k dispozici v digitalni podobé v Instituciondlnim repozitafi.

3.1 Clanky v mezinarodnich éasopisech

3.1.1 Srazky motocyklistli se zvéri

Pomoci statistického modelovani byly analyzovany faktory vedouci ke zranénim pfi srazkach se zvéfi,
s vyuzitim policejni databaze nehod v obdobi 2009-2022. Méné nez 2 % téchto stfetl skoncilo
zranénim osob — bylo vSak zjiSténo, Ze pravdépodobnost zranéni byla cca 1600krat wvyssi
u motocyklistl nez u cestujicich ve vozidlech. Pfi pouziti thybného manévru byla pravdépodobnost,
Ze utrpi zranéni, pfiblizné 68krat vyssi u cestujicich v auté a pouze 2,3krdt vyssi u motocyklist ve
srovnani s pfimym zasahem do zvifete. NepouZiti pfilby (pro motocyklisty) a nepouzité bezpecnostni
pasy (pro cestujici ve vozidlech) byly dalsimi faktory, které zhorSovaly ndsledky srazek. Zatimco
brzdéni a pfimy ndraz se zdaji byt pro fidice pfijatelné, mezi motocyklisty by se mélo zvysit povédomi
o srazkach a nutnosti dodrzovani ptfimérené rychlosti v kritickych ¢asech a mistech).

Bil, M., Andrdsik, R., Bilovd, M. (2024). Wildlife-vehicle collisions: The disproportionate risk of injury
faced by motorcyclists. Injury, roc. 55, ¢. 5, s. 1-5.

3.1.2 Vliv vybéru zdrojli na vysledky metaanalyz

Metaanalyzy (statisticka shrnuti vysledk( evaluaci) predstavuji nejlepsi zdroj informaci o U¢innosti
dopravné bezpecnostnich opatteni; jejich vysledky vsak mohou byt ovlivnény rfadou vliva. Jednim
z nich mlZe byt zpUsob vybéru zdrojl evaluaci: ¢asto jsou vyuZivany pouze recenzované publikace
v angli¢ting, navic se zamérenim na novéjsi studie (napriklad po roce 2000). To znamena, Ze jsou
prehlizeny vtzv. Sedé literatufe (nerecenzovanych publikacich), vydané v jinych jazycich nez
angli¢tiné a prfed rokem 2000. Na pfikladech metaanalyz byly demonstrovany oba pfistupy a bylo
zjisténo, Ze vysledny vliv opatfeni na nehodovost se |isi az o 10 %. Pro objektivnost evaluaci Ize
doporucdit, aby se vybér zdroji Zadnym zplisobem neomezoval.

Ambros, J., Elvik, R. (2025). Availability bias in road safety systematic reviews and its impact on the
meta-analysis findings. Accident Analysis and Prevention, sv. 211, ¢. 107905.

3.2 Clanky v ¢eskych ¢asopisech

3.2.1 Bezpecnost pozemnich komunikaci z pohledu tcastnik silni¢niho provozu

Subjektivni vnimani bezpecnosti komunikaci vSsemi Ucastniky silniéniho provozu je dulezitym
faktorem determinujicim bezpecné chovani. Mezindrodni projekt ESRA (E-Survey of Road Users’
Attitudes) zaradil do prlizkumu z roku 2023 téma hodnoceni jednotlivych typt komunikaci. Analyza
vysledk( ukdzala, Ze cesti fidi¢i motorovych vozidel ve srovnani s evropskym prlimérem vnimaji
vsechny vyuzivané typy komunikaci jako méné bezpecné. Hodnoceni ze strany chodct a cyklistd sice
odpovida evropskému priméru, vysledkd vyspélejsich statd vSak u nas nedosahujeme. Vysledky

mezindrodniho srovnani jasné ukazuji, Ze ucastnici silni¢niho provozu hodnoti komunikace jako
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bezpecné pravé v zemich, které dlouhodobé vykazuji nizsi miru zavaznych dopravnich nehod a maji
moderni pFistup k utvareni komunikaci. Rozdilné vysledky jednotlivych kraji ddle napovidaji, kde je
tfeba vénovat stavu komunikaci vice pozornosti. Systematicka aplikace principu samovysvétlujici
a odpoustéjici komunikace, zklidriovani dopravy ve méstech a obcich a trvald osvéta zamérena na
bezpecné chovani a vyuZivani moznosti pasivni bezpecnosti mohou napomoci k dosazeni cill
Strategie BESIP 2021-2030.

Skladand, P., Bucsuhdzy, K., Zuvala, R., Kadula, L. (2024). Bezpecnost pozemnich komunikaci
z pohledu ucastniku silni¢niho provozu. Silni¢ni obzor, roc. 85, ¢. 10, s. 24-30.

3.3 Prispévky na konferencich

3.3.1 Vybrané vysledky projektu ,,Moderni metody dokumentace a analyzy poskozeni vozidla“

Hloubkova analyza nehod vyZaduje presna data z prizkumu mista nehody véetné poskozeni vozidla.
Pro ucely dokumentace havarie byly hodnoceny jak konvenéni, tak pokrocilé moderni metody
s vyuZitim fotogrammetrie, laserového skenovani nebo mobilnich zafizeni. Prispévek prezentoval
vybrané vysledky projektu ,,Moderni metody dokumentace a analyzy poskozeni vozidla“ feSeného
CDV a Ustavem soudniho inZenyrstvi VUT v Brné; konkrétné predstavi vybrané vysledky zamérené
na moderni metody dokumentace a jejich prinosy i limity. Prispévek zddraznil potencial mobilnich
zatizeni jako alternativy ke konvenénim dokumentacnim metodam. | kdyz existuji omezeni pfesnosti
ve srovnani s tradi¢nimi pftistroji, pohodli, dostupnost a vyvijejici se moznosti chytrych telefonu
vybavenych lidarem nabizi slibny doplriikovy nastroj pro rychlou a efektivni dokumentaci mist nehod
a poskozeni vozidel.

Bucsuhdzy, K., Semela, M., Mikulec, R., Rak, M., Braddc, A., Bilik, M., Moravcovd, P., KfiZzdk, M.,
Beldk, M., Motl, J., Zavala, R., Kledus, R. (2024). Selected results of the project “Modern Methods of
Documentation and Analysis of Vehicle Damage”. 32" Annual Congress of the European Association
for Accident Research and Analysis (EVU), Kufstein, 12.—14. 9. 2024.
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3.3.2 Mistni strategie BESIP

Na mezinarodni konferenci k oslavé desatého vyro¢i sité CIVINET Ceskd a Slovenska republika

»,Proménou mobility k udrZiteIné budoucnosti mést” byly prezentovany mistni strategie BESIP.

Mistni strategie prindsi odborné zpracovany prehled v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu, ktery

je dulezitym realizaénim ndstrojem pro odpovédné pracovniky v oblasti dopravy. Pfi reSeni

nehodovosti je postupovano systematicky a komplexné v souladu se stavajicimi rozvojovymi zaméry

mésta. Jsou identifikovany nehodové lokality véetné ndvrhu moznych opatfeni. Vypracovano je

i organizacni zajisténi realizace a do feSeni jsou zapojeny vSechny dotfené subjekty i ob¢ané z fad

odborné i laické verejnosti. Souc¢asti ndvrhu je i sledovani realizace opatfeni a vyhodnoceni jejich

Ve

innosti.

STRATEGIE BESIP 2021-2030

D ¢
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Valach, O. (2024). Vyznam mistnich strategii pro zvyseni BESIP v obcich. Konference CIVINET X, Brno,

14.-15. 11. 2024.

3.4 Ostatni publikace

3.4.1 Metodika pro hodnoceni rizikovosti nefidi¢skych c¢innosti

Centrum dopravniho vyzkumu, v. v.i. “
METODIKA

pro hodnoceni rizikovosti
nefidi¢skych cinnosti

NmetS - Metodiky schvélené prisluinym organem
statni spravy

Metodika je zaméfena na posouzeni vlivu nefidi¢skych
Cinnosti v kontextu drovni L3 a L4. Hlavni zaméfeni je na
kritéria hodnoceni nefidi¢skych cinnosti a postup jejich
hodnoceni, ktery ilustrovan radou prikladl s cilem podporit
proces posuzovani. Pro obé urovné automatizace byly
vytvoreny modely posuzovani ¢innosti, které graficky ztvariuji
posouzeni cCinnosti z hlediska jednotlivych faktor(. Proces
posuzovani rizikovosti ¢innosti pro obé urovné probihd
prostfednictvim posouzeni cinnosti v ramci jednotlivych
vlastnosti a na jejim zakladé nasledném urceni numerické
urovné jednotlivych faktord. Pro jednotlivé faktory jsou pak
stanoveny hranice, které umoznuji ohodnotit vhodnost dané
¢innosti pro danou Uroven.

Adamovskd, E., Vondrdckovd, L., Sulikovd, B. (2024). Soucasny systém psychologické ponehodové

péce v Ceské republice. Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., Brno. Metodiku Ize objednat v e-

shopu CDV: https://shopcdv.cz/products/metodika-pro-hodnoceni-rizikovosti-neridicskych-cinnosti
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3.4.2 Systém psychologické ponehodové péce v CR
Publikace mapuje a popisuje soucasny systém psychologické
ponehodové péce v Ceské republice. Je zaloZena na
rozhovorech s odborniky z riznych oblasti této problematiky.
Tematicky se zaméfuje na kratkodobou, stfednédobou
a dlouhodobou ponehodovou péci, od poskytovani psychické
prvni pomoci a krizové intervence az po dlouhodobé
psychosocialni provazeni a terapii. Umoznuje nahlédnout na
tuto problematiku z perspektivy integrovaného zachranného
systému, zdravotnik(i, pracovnikl neziskovych organizaci,
krizovych center, dobrovolnickych sdruzeni, dopravnich
psychologl a terapeut(. Publikace rovnéz identifikuje silné

a slabé stranky systému a nabizi ndvrhy na jeho zlepseni.

2025 | 1

] J SEntRUM
A DOPRAVNIHO
VYZKUMY

Soucasny systém
psychologické
ponehodové péce
v Ceské republice

Analyza expertnich rozhovori
z oblasti psychologické ponehodové péce

Hordkovd, M., Krej¢i, L., Trepdcovd, M., Sintdlovd, M., Vondrdckovd, L., Sklendf, M., Campula, R.,
Adamovskd, E., Skokan, A. (2024). Metodika pro hodnoceni rizikovosti nefidicskych cCinnosti.
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i., Brno. Publikaci Ize objednat v e-shopu CDV:

https://shopcdv.cz/products/soucasny-system-psychologicke-ponehodove-pece-v-ceske-republice
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4 Informace ze svéta

Informace jsou ¢lenény do nékolika tematickych podkapitol, z nichZ prvni je zamérena na chodce,
cyklisty a motocyklisty, druha na fidi¢e motorovych vozidel, tfeti na automobilovy sektor a posledni
na informace ostatniho charakteru. Struc¢né texty obsahuji vidy vytah podstatnych informaci
a odkazuji na pIné texty ¢lank( v piivodnim jazyce.

DulezZité: Jedna se vyhradné o informativni souhrn bez autorské recenze!

4.1 Zranitelni ucastnici silnicniho provozu

4.1.1 Velka kontrola fatbikt v centru Haagu kvuli bezpecnosti silniéniho provozu

Ve cCtvrtek 21. listopadu odpoledne uspordadala policie v centru Haagu rozsahlou kontrolu fatbikd.
Celkem bylo zkontrolovano 201 fatbik(i. Kontrola byla zamérena na pouzivani fatbikd a dodrzovani
pravidel silni¢niho provozu. Jedna se o dllezity krok v rdmci podpory bezpecnosti silni¢niho provozu,
se zvlastnim dlrazem na to, aby si mladi lidé uvédomili nebezpeci (prekroceni rychlosti). Jejich
soucasti byly testy na vdlcové stolici, které policie pouZivd ke kontrole rychlosti a bezpecnosti
fatbikd. Pokutu dostalo 23 fidicl, protoze jejich fatbike nesplioval zdkonné pozadavky na
elektrokolo. Tyto fatbiky napfiklad nemély brzdy nebo byly ,pfepliované”. Pfi kontrole bylo
zjisténo, Ze fatbike dosahuje rychlosti 53 km/h bez pomoci pedal(. Pro elektrokola a fatbiky plati
maximalni povolena rychlost 25 km/h s podporou slapani. Dva fatbiky byly zabaveny. Tito uzivatelé
jiz dfive obdrzeli varovani a pokutu a opét u nich bylo zjisténo nedodrzeni predpisu.

Zdroj: polite.nl

4.1.2 BUND a DVR predstavuji druhy reprezentativni priizkum o napojeni na vefejnou dopravu

a vnimani bezpecnosti pfi jizdé na kole a chlzi
Vice nez 2 000 ucastnikd bylo dotazano, zda se ve svém okoli citi bezpecné, kdyz se pohybuji pésky
nebo na kole. Podle respondentll se bezpecnost cyklistl celkové nezlepsila, jen neceld polovina
z nich zaznamenala néjakou zménu. Dokonce 27 % respondentl uvedlo, Ze se citi méné bezpecné
nez pred péti lety. Zvlasté velky pocet cyklistl je nespokojen s infrastrukturou v Durynsku, Sasku-
Anhaltsku a Sarsku. Manfred Wirsch, prezident Némecké rady pro bezpecnost silniéniho provozu:
,Autobusy a vlaky jsou dopravnimi prostredky, které jsou z hlediska bezpecnosti silni¢niho provozu
nejvhodnéjsi — ve verejné dopraveé jsme jiz velmi blizko k vizi nula. Lidé se vSak nejprve musi dostat
na misto, odkud vyjizdéji. Jestlize méné nez polovina — pouze 44 % respondentl — uvadi, Zze ma
pristup k dostatecné bezpeénym cyklostezkam, je naléhavé nutné to zlepsit.” Také v oblasti pési
dopravy je v celé zemi co dohanét. Wirsch: ,,85 procent lidi se domniva, Ze se jejich bezpecénost jako
chodcli za poslednich pét let nezlepsila. Vize nula znamena zajistit bezpe¢né dopravni cesty pro
vsechny typy ucastnikd silnicniho provozu. Pokud se to v ocich obyvatelstva nedafi, je to alarmuijici
signal.”

Zdroj: dvr.de
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4.1.3 Finska rada pro bezpecnost silnicniho provozu navrhuje minimalni vék 15 let pro e-
kolobézky

»Elektricka kolobéZzka nenivozidlo pro déti,” uvedl generdlni feditel rady. Finskd rada pro bezpecnost
silni¢niho provozu navrhla omezit pouzivani e-kolobézek a dalSich lehkych elektrickych vozidel na
osoby starsi 15 let. Poukdzala na to, Ze ve Finsku v soucasné dobé neni stanovena zadnd vékova
hranice pro fizeni e-kolobézky, ale jiné zemé stanovily vékovou hranici mezi 12 a 16 lety. Rada
uvedla, Ze jeji ndvrh souvisi s vlddnim navrhem zakona o lehkych vozidlech, jehoZ cilem je zvysit
bezpecnost pouzivani elektrokolobézek, elektrokol a dalSich lehkych vozidel.

Zdroj: yle.fi

4.1.4 Evropska komise zverejnila zpravu o harmonizovanych pravidlech pro prostiredky osobni
mobility

Zjisténi zdaraznuji celkovou potrebu harmonizovanych pravidel pro vyrobky s cilem usnadnit pristup

na trh ve vSech C(¢lenskych stdtech a zaroven podpotit bezpeénost silniéniho provozu

a environmentalni udrzitelnost. Navrhovany ramec sladénim technickych a dopravnich predpis(

usiluje o podporu bezpecného a Sirokého pfijeti smérnice o slintavce a kulhavce v Evropé.

Zdroj: europa.eu

evvs

4.1.5 Vyuka jizdy na kole v raném véku je spojena s nizs§im poctem umrti a zranéni na silnicich
Novy vyzkum dopravni poradenské spolecnosti TRL zjistil, Ze anglické mistni arady s vyssi drovni
Skoleni Bikeability pro déti v raném véku vykazuji nizsi miru smrtelnych dopravnich nehod a vainych
zranéni. Bikeability je vladni narodni program cyklistického vzdélavani, ktery spravuje organizace
Bikeability Trust ministerstva dopravy. Skoleni 2. Urovné poskytuje détem ve véku 9 a7 11 let
dovednosti potfebné k tomu, aby se mohly s jistotou pohybovat na kole po prfiméstskych silnicich
s mirnym provozem. Zprava spolecnosti TRL, vypracovana pro Bikeability Trust, zjistila statistickou
souvislost mezi Skolenim Urovné 2 a nizSim celkovym poétem usmrcenych nebo téZce zranénych
(KSI) a KSI cyklistd v anglickych mistnich uradech. ,Vysledky této prvni analyzy jsou rozhodné
pozitivni,” Fekl deniku Zag Daily vedouci oddéleni nové mobility spole¢nosti TRL a spoluautor zpravy
George Beard. ,Byla zjisténa vyznamna statisticka souvislost, nicméné je treba urcité opatrnosti
vtom smyslu, Ze z tohoto druhu analyzy nelze vyvozovat pfi¢innou souvislost.” Spole¢nost TRL
pomoci ¢tyf modell zkoumala Udaje za desetileté obdobi ve 109 mistnich uradech, aby zjistila, zda
existuje souvislost mezi Skolenim Bikeability a KSI.

Zdroj: zagdaily.com

4.2 Rychlost

4.2.1 Vefejna konzultace k novému zakonu o silniénim provozu v Recku, snizeni rychlosti ve
méstech na 30 km/h

Novy sankéni rdmec silni¢niho dopravniho fadu je pfedloZzen k verejné konzultaci s ohledem na
bezpecnost silni¢niho provozu a ochranu lidskych Zivot(, ale také v souladu s potfebami moderni
mobility a postupné digitalizace postupt. Pokud jde o filozofii predpist, je tfeba poznamenat, zZe
komplexni sankéni politika by se méla zaméfit na bezpecénost silniéniho provozu, aniz by byla
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represivni. Cilem je zajistit, aby ridi¢i dodrzovali predpisy, ukladat spravedlivé sankce odpovidajici
zavaznosti/riziku kazdého prestupku a zajistit vybér pokut.

Zdroj: autoblog.gr

4.2.2 Pocet obéti klesl 0 28 % po omezeni rychlosti na 20 mil za hodinu ve Walesu

Podle nejnovéjsich policejnich udajl klesl pocet srazek a obéti na velsskych silnicich s omezenim na
20 a 30 mil za hodinu v obdobi od dubna do ¢ervna letosniho roku pfiblizné o Ctvrtinu ve srovnani
se stejnym obdobim v roce 2023.

Zdroj: highwaysmagazine.co.uk

4.2.3 Evropska cena za bezpecnost silnicniho provozu ve mésté Bologna 30

Projekt Bologna City 30 ziskal Evropskou cenu za bezpecnost silni¢éniho provozu 2024. Ocenéni
»,Road Safety Awards 2024“ prevzala na slavnostnim ceremonidlu v Bruselu radni pro novou mobilitu
mésta Bologna Valentina Orioli. Ocenéni je oficidlnim uznanim Evropské unie v ramci Evropské
charty bezpecnosti silniéniho provozu (ERSC), kterou vede Evropska komise za Ucasti verejnych i
soukromych subjekt(, které se tomuto tématu vénuiji, jako jsou spole¢nosti, sdruzeni, mistni organy,
vyzkumné Ustavy, univerzity a Skoly. Spole¢nym cilem signatar( charty, jejimz ¢lenem je i mésto
Bologna, je snizit do roku 2030 pocet nehod se smrtelnymi a vaznymi zranénimi o 50 % a do roku
2050 dosahnout jejich nulového poctu.

Zdroj: ansa.it

4.3 Automobilovy sektor

4.3.1 Euro NCAP zverejiuje hodnoceni asistované jizdy na dalnici pro pét popularnich modelt
automobilt

Euro NCAP testoval systémy asistovaného fizeni na dalnici u péti popularnich modelQ aut a zjistil
velké rozdily v jejich implementaci. BMW i5 a Mercedes-Benz C-Class byly hodnoceny jako ,velmi
dobré” diky vysoké urovni asistence a bezpecnostnich zaloh. Volkswagen ID.7 a Volvo EC40 ziskaly
hodnoceni ,dobré”, ale postradaly nékteré pokrocilé funkce. BYD ATTO 3 byl hodnocen jako
,hedoporuceny” kvlli Spatnému vykonu v oblasti bezpe¢nostnich zaloh. Euro NCAP rozsifil své
pozadavky na monitorovani fidi¢e a zaved| nové scénare pro zajisténi bezpecnosti. Testy zahrnovaly
i vyhybani se motorkarim, chodclim a cyklistm. VSechny testované systémy poskytuji pouze
asistenci, ale pokrocilejsi technologie se jiz vyvijeji.

Zdroj: euroncap.com
4.3.2 Identifikace mezer ve vyzkumu prostrednictvim analyzy dat z samorizenych vozidel

V kalifornském San Francisku v soucasné dobé testuje samofizend auta asi tficet spole€nosti, které
tak vytvareji Zivou laboratof. Z téchto spole€nosti se komerénimu provozu vénuje pouze Waymo,
zatimco Zoox provadi v San Franciscu rutinni testovani bez fidice. Navzdory témto Uspéchlm bylo
proti obéma spolecnostem zahajeno federalni vysetrovani kvili obavam o bezpecnost a spolecnost
Cruise se snaZi obnovit své povoleni po témér smrtelné nehodé chodce. Analyza Udajli o nehodach
téchto tfi spoleénosti z povinného hlaseni ukazuje, Ze mnoho oblasti samofizenych vozidel je tfeba
zlepsit. Nejvyznamné;jsim typem nehod u spole€nosti Waymo a Zoox jsou nehody, pfi nichZ doslo ke
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srazce zezadu, zatimco Cruise se nejvice potykal s neocCekdvanymi zdsahy ostatnich. Systémy
pocitatového vidéni jsou velmi kiehké a pravdépodobné hraji pfi nehodach nadmérnou roli.
Samofizend vozidla maji také problémy s uvazovanim v podminkach nejistoty a simulace neefektivné
preklenuji propast mezi fyzickym a realnym testovanim. Tato analyza zd(iraziuje, Ze chybi vyzkum,
zejména v oblasti umélé inteligence zahrnujici pocitacové vidéni a uvaZovani za nejistoty.

Zdroj: researchgate.net

4.3.3 Trumplv tym chce zrusit pravidlo hlaseni autonehod, které Tesla odmita

Trumplv tym chce, aby nastupujici administrativa zrusila poZzadavek na hlaseni automobilovych
nehod, proti kterému se postavila spole¢nost Tesla (TSLA.O) Elona Muska, otevird novou zalozku,
jak vyplyva z dokumentu, ktery vidéla agentura Reuters, coz by mohlo ochromit schopnost vlady
vySetfovat a regulovat bezpecnost vozidel se systémy automatického tizeni. Odstranéni ustanoveni
o zverejiovani nehod by prospélo zejména spolecnosti Tesla, kterd v rdmci programu nahlasila
federdInim bezpecnostnim reguldtorlim vétsinu nehod — vice nez 1 500. Spolecnost Tesla se stala
terem vySetfovani Narodniho Ufadu pro bezpecnost silnicniho provozu (NHTSA), véetné tfi
vySetfovani vyplyvajicich z téchto udaja.

Zdroj: reuters.com

4.3.4 DCAS a U.S. DOT Volpe oznamuji snizeni rychlosti v obcich o 64 % v nové zpravé
o inteligentni asistenci rychlosti

Zprava s ndazvem New York City Intelligent Speed Assistance Pilot Evaluation (Pilotni vyhodnoceni
inteligentni asistence rychlosti v New Yorku) zd(raziuje uspéch programu DCAS, ktery doposud
vybavil technologii ISA 500 vozidel méstského vozového parku a od spusténi programu v ¢ervenci
2022 dosahl milniku 2,9 milionu kilometra ujetych s touto technologii. Jak se uvadi ve zpravé, vyskyt
pfekrogeni rychlosti se snizil 0 64 % ve srovnani s kontrolni skupinou. U¢innost systému ISA byla
prokadzana také u vozidel, ktera byla na zakladé predchozi jizdni historie identifikovana systémem
DCAS jako ,vysoce rizikova“, coz ukazuje potencidl systému ISA u ,obvyklych fidi¢G“. Agentura
rovnéz oznamila, Ze iniciativu ISA dale rozsifi na 2 100 vozidel diky podpore z grantu Ministerstva

dopravy USA (DOT) ve vysi 2,4 milionu dolar(.

Zdroj: nyc.gov
4.3.5 Jak bezpecny je ten nakladak? Hvézdickové hodnoceni nakladnich vozidel

Nyni EuroNCAP rozsifuje schéma na tézka nakladni vozidla, ktera casto nejsou vybavena
bezpecnostnimi prvky, které jsou u automobill samozifejmosti. Nakladni vozidla predstavuji pouze
3 % vozidel na silnicich, ale podileji se na 15 % smrtelnych nehod. ,Nejde jen o zvySeni bezpecnosti
nakladnich automobil(, ale také o ochranu vSech ostatnich Gcastnikd silniéniho provozu, at uz jde
o fidi¢e osobnich automobilli nebo cestuijici, cyklisty ¢i chodce.” Polovina fidi¢l nakladnich vozidel,
ktefi zahynuli pfi nehodach, neméla zapnuté bezpecénostni pasy a mnoho nakladnich vozidel nema
upozornéni na bezpecnostni pasy, které je standardem ve vSech novych osobnich automobilech.
Nezavisly organ pro posuzovani bezpecnosti testoval Sest znacek tézkych nakladnich vozidel. Volvo
ziskalo pét hvézdicek. Nakladni vozidlo Iveco 2024 vsak ziskalo pouze jednu hvézdic¢ku, coz je
hodnoceni vyrazné nizsi nez u ostatnich vyrobc(i. EuroNCAP uvedl, Ze mu chybi bezpecnostni vybava,
kterou jsou ostatni znacky standardné vybaveny. Pan Avery vysvétlil: ,Kazdy rok je zabito a vainé
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zranéno 300 cyklistl. Polovina vSech umrti cyklistd v Londyné je zpUsobena srazkou s nakladnim
vozidlem, které je Casto zachyti pod koly pfi otaceni. Chceme, aby vyrobci montovali technologii,
ktera dokaze automaticky zabrzdit vozidlo a zabranit témto nehoddm.”

Zdroj: bbc.com

4.3.6 Inteligentni pneumatiky Goodyear dokazou detekovat dést a led pro lepsi nouzové brzdéni

Pneumatikarska spoleCnost se spojila s nezavislou vyzkumnou organizaci TNO se sidlem
v Nizozemsku, aby vyrobila pneumatiku vybavenou senzory, které dokdzou rozpoznat kluzké
a nebezpecné podminky na silnici a mohou také spolupracovat s pokrocilym asistenénim systémem
fidi¢e vozidla. Nova technologie byla predstavena na veletrhu CES v Las Vegas. Jejim smyslem je
drivéjsi spusténi systému automatického nouzového brzdéni (AEB) vozidla v pfipadé, Ze je na
vozovce detekovana prekazka a podminky na silnici jsou nebezpecné. Diky bezpeénéjsi brzdné draze
je méné pravdépodobné, Ze se vozidlo srazi s jinym zastavenym vozidlem nebo jinym objektem na
silnici, uvadi Goodyear.

Zdroj: theverge.com
4.3.7 Jak mohou nakladni vozidla HCT a cyklisté nejlépe spolupracovat

Z testl vyplyvd, Ze nejvétsi vliv na proudéni vzduchu i subjektivni dojem ma vzdalenost od
predjizdéného vozidla a rychlost. Cim blize a rychleji nakladni vozidlo pFedjizdi, tim vice je cyklista
ovlivnén. Délka vozidel je také dulezit3, ale ne tolik. Pozici cyklisty vSak neovlivnil Zadny ze tfi faktord,
ani vzdalenost, ani rychlost, ani délka vozidla. Studie doporucuje, aby vozidla HCT zcela zménila

dilezité, aby se Fidic ujistil, Ze na konci predjizdéciho manévru predjelo cyklistu celé vozidlo.

Zdroj: vti.se

vevys

»Myslite si, Ze miZete ovladat své auto pfi zméné hudby? Podle nové studie je odpovéd zdporna. Je
pozoruhodné, jak destruktivni je pro pozornost dotykovy displej,” fika Trygg Trafikk. Novou
vyzkumnou zprdvu vypracovala spolec¢nost SINTEF ve spolupraci s Nord University jménem
spolec¢nosti Trygg Trafikk a pojistovny Fremtind. Zprava ukazuje, jak dlouho ndm trva provadéni
raznych funkci dotykové obrazovky béhem fizeni. Podle spole¢nosti Trygg Trafikk jde o dulezité
poznatky pro budouci praci v oblasti bezpecnosti silniéniho provozu. ,Pfi fizeni moderniho
automobilu jste zcela zavisli na dotykovych obrazovkich. Proto je dilezité, Ze jsme nyni
zdokumentovali, kolik pozornosti nam rdzné cinnosti kradou,” fikd Ann-Helen Hansenova ze
spolecnosti Trygg Trafikk.

Zdroj: tryggtrafikk.no

4.4 Ridi¢i motorovych vozidel

4.4.1 Az ctvrtiné umrti mladych cestujicich by se dalo predejit, kdyby pouzivali bezpecnostni
pasy

Mladi lidé jsou vyzyvani, aby se ,vzadu pfipoutali”, protoZe nové Udaje poukazuji na ohromuijici

pocet obéti dopravnich nehod, pfi nichz se nepfipoutali bezpecnostnim pasem. Nova analyza
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organizace The AA Charitable Trust ukazuje, Ze témér polovina (43 %) mladych cestujicich (17-29
let), ktefi zemfou pfi autonehodé, neni pripoutdna. Pouzivani bezpecnostnich pdsd sniZuje riziko
umrti pfiblizné o 50 %, coz znamend, Ze by se dalo zabranit az étvrtiné vSech umrti mladych
cestujicich v auté, kdyby se vSichni mladi cestujici pfipoutali.

Zdroj: theaa.com

4.4.2 Doporuceni pro zlepseni bezpecnosti motocykli

Tento RVS se vztahuje na silnice s vefejnou dopravou ve venkovskych oblastech a v jednotlivych
pfipadech obdobné v méstskych oblastech (v souladu s rakouskymi predpisy o silni¢énim provozu).
Uvadi rGznd opatieni ke zvySeni bezpecnosti motocyklistli, kterd maji byt pouzita na silnicich
s nehodovosti a v oblastech se zvySenym rizikem nehod motocykla.

Zdroj: fsv.at

4.4.3 Alkohol a fizeni: proc jsou mladi lidé opatrnéjsi nez starsi?

Podle prizkumu, ktery provedla valonska agentura pro bezpecnost silni¢niho provozu, si mladi lidé
Castéji pripravuji vecer, aby se vyhnuli fizeni pod vlivem alkoholu. Ac¢koli jsou mladi lidé ve véku 18—
24 let Casto obvifovani, podle prizkumu Valonské agentury pro bezpecnost silni¢niho provozu
(AWSR) si ve skutecnosti vice nezZ starsi lidé planuji vecery tak, aby nesedli za volant pod vlivem
alkoholu. Mladi fidi¢i si pfi ndvstévé slavnostni akce témér dvakrat castéji planuji spanek (53 %
oproti pouhym 28 % ridicl starSich 35 let) nebo planuji jit domU pésky (31 % oproti 17 % fidicl
starsich 35 let).

Zdroj: rtl.be

4.5 Ostatni

4.5.1 Zakazy rizeni: Rada pfijala vyjednavaci postoj ke zlepSeni bezpecnosti silnicniho provozu
v EU
V zajmu zlepseni bezpecnosti silniéniho provozu v celé Evropé dnes Rada pfijala svidj vyjednavaci
postoj (obecny pristup) k ndvrhu Komise tykajicimu se nékterych zakazu fizeni, ktery je soucasti tzv.
legislativniho balicku pro bezpeénost silniéniho provozu. Podle tohoto navrhu bude clensky stat,
ktery vydal fidi¢sky prikaz (,Clensky stat vydani“), povinen za urcitych podminek a v souladu se
svymi vnitrostatnimi pravnimi predpisy provést zakaz fizeni uloZzeny pachateli dopravniho prestupku
jinym ¢&lenskym statem, v némz byl spachdn zdvainy dopravni prestupek (,Clensky stat spachani
prestupku”).

Zdroj: europa.eu

4.5.2 Prichazi Navigard, platforma pro bezpecnost silnicniho provozu.

Ptichazi Navigard, platforma, ktera diky komplexnimu systému algoritm( spravuje a integruje data
z nejmodernéjsich technologii pro bezpecnost silnicniho provozu: od kontroly predjizdéni tézkych
vozidel po sledovani dodrZovani povolenych hmotnostnich limitd, od zjistovani rychlosti prijezdu
po kontrolu vozidel v protisméru. Iniciativu predstavili feditel Ustiedniho Feditelstvi specializaci
statni policie, prefekt Renato Cortese, a generalni feditel spolecnosti Autostrade per I'ltalia Roberto
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Tomasi. Cilem je zajistit vétsi bezpecnost na silnicich a odradit od nespravného chovani, coz umozni
cilené a stale v¢asnéjsi zasahy.

Zdroj: motori.quotidianodipuglia.it

evo v o

4.5.3 Moznosti vyuziti simulatort fizeni p¥i vycviku FidicG-zaku

Odvétvi autoskol je v soucasné dobé ovliviiovano celou fadou faktord z rdznych socidlnich,
ekonomickych, politickych a technologickych oblasti. Je tfeba poznamenat, Ze vzajemné plsobeni
téchto faktor(i vede ke komplexnim vyzvam. VyuZiti autoSkolskych simuldtor( pfi vycviku fidi¢t by
mohlo nabidnout velky potencial pro prekondni situace a nasmérovani odvétvi k budoucim vyzvam.

Zdroj: bast.opus.hbz-nrw.de

V Brné vlednu 2025 zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu v. v. i. za financni podpory
Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodobého koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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