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Vaieni ctenafi,
dostava se vam do rukou tfeti ¢islo tfetiho roéniku Zpravodaje BEZPECNA DOPRAVA. Ptipravili jsme
si pro vas zdkladni informaci o pInéni Strategie BESIP 2021-2030 v roce 2026 ataké v obdobi
ucinnosti Strategie, ktera se zaméruje na plnéni strategickych cild a klicovych ukazatel. V tématu
Cisla predstavujeme rozsifeni systému hodnoceni Strategie BESIP 2021-2030, které pfinasi novy
dopliikovy strategicky cil i detailné;jsi klicové ukazatele v oblasti infrastruktury, nasledkd, pficin
a viniki dopravnich nehod. Nové ¢lenéni umozZni pfesnéjsi interpretaci vysledku, lepsi identifikaci
rizikovych skupin a regiond a efektivnéjsi cileni preventivnich, represivnich i infrastrukturnich
opatieni. Jde o dalsi krok k datové podlozenému fFizeni bezpecnosti silnicniho provozu
a napliovani cilu Vize nula. Zarazeny jsou vybrané aktualni vysledky vyzkumnych aktivit Centra
dopravniho vyzkumu, které zahrnuji jak odborné ¢lanky v mezinarodnich casopisech, tak dalsi
publikace: chovani ucastnikii na smiSenych stezkach pro pési a cyklisty, vliv efektu novosti na
ucinnost zpomalovacich opatfeni, proménlivé dopady zén 30, rizika uZivateld upravenych
elektrokol, novou metodu urcovani trajektorie zranitelnych ucastnikd silnicniho provozu,
efektivni mistni strategie BESIP, dopad aktivit obci na bezpecnost silnicniho provozu, zavainé
nasledky nehod v kontextu Strategie BESIP, aktudlni stav vyuzivani FCD v analyzach bezpecnosti,
prvky pro zvySeni bezpecnosti cyklistli, dodrZovani pravidel na prechodech a kfizovatkach,
charakteristiky bezpec¢nych turbookruznich kfizovatek a fizeni pod vlivem alkoholu. V zavérecné
kapitole se pak vénujeme prehledu novinek ze zahraniéi, které maji vazbu na bezpecnost silni¢niho
provozu.

Zpravodaj vychazi kvartalné.
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Zpravodaj Bezpeéna doprava

1 Informace o plnéni Strategie BESIP 2021-2030

NiZe uvedené informace obsahuji zakladni prehled pInéni strategickych cil(i a klicovych ukazateld
Strategie BESIP jak v roce 2026, tak v obdobi uc¢innosti Strategie, tzn. od ledna 2021.

1.1 Rok 2026 (leden—cerven)

1.1.1 Strategické cile

V roce 2026 bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 181 a téZce zranéno 726 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie bylo usmrceno
0 31 osob vice (+21 %) a tézce zranéno o 7 osob vice (+1 %).

V oblasti sledovanych strategickych cilli Strategie tedy pfedpoklady v roce 2026 nebyly splnény.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a predpoklad( Strategie je ziejmy
z nasledujicich graf(.

Vyvoj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® smrcené osoby ®Predpoklad Strategie
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Vyvoj téZce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

®T&Zce zranéné osoby ®Predpoklad Strategie
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V pfipadé doplikového cile — kumulativniho poctu usmrcenych a téice zranénych osob, byl
v letoSnim roce predpoklad prekrocen o 4 %.

Vywoj usmrcenych a téZce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® Celkem usmrcene a téZce zranéno ®Predpoklad Strategie
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1.1.2 Klicové ukazatele — vse

V oblasti klicovych ukazatelli (KPI) Ize v roce 2026 ve vztahu k pfedpokladiim ,,pozitivné” hodnotit
napf. bilanci zavainych (smrtelnych a tézkych) nasledkt nehod ve sledovanych KPI: intravilan
(-7 %), silnicich I. tfidy (-10 %), srazky se stromem (-22 %), cestujici v osobnich automobilech
(-6 %), alkohol (-41 %), jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru (-19 %), fidici jako
vinici 35-44 let (-25 %), fidi¢i osobnich automobilti jako vinici (-9 %).

Nedati se vsak plnit pfedpoklady napt. u KPI: extravilan (+15 %), dalnice (+85 %), silnice Il. a Ill. ttid
(+9 %), déti (+28 %), seniofi (+16 %), cyklisté (+21 %), motocyklisté (+18 %), nepfipoutané osoby
6
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(+10 %), nevénovani se fizeni (+33 %), ridici jako vinici 55-64 let (+35 %), fidi¢i nakladnich automobild
N1 jako vinici (+67 %), cizinci jako vinici (+68 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle kli¢owch ukazateld

Strategicky cil / kicovy ukazatel
a

Celkové ndslediy nehodovosti
Intraniln (1)

Délnice a silnice L tidy - GPS )
Dilnice -

Silnice I1. a I tiid - GPS M)
Mistnd komunikace - GPS {I)

Motocykdisté: (M)
v osobnich automobilech (W)
v nakdadnich automobilech - cellkem (M)
v nakiadnich automabilech N1 (N)

Cestujici v ndkdadnich automobilech )
v nakiadnich automobilech N3 (M)

Cestujicl v autobusach (M)

Nepfipoutané osoby (N}

Vie dme N)

V nod (N)

Alkkohol a ndvykowé Bty (P)

Alkohol (F)

Mavykowé Ltky

Nepfiméfend rychlost {F)

MevEnovani se fizeni

Jizda po nespravné strané vozovky, et do protisméru {F)
MNesprévné predjEdéni (P)

NedodrZeni bezpeiné vedilenosti za vozidiem [F)

Ridi inici - cellem (V)

R 1517 let (V)

Rididi jako vinidi 75+ let (V)
Ridici csobnich automakill jako vinic (V)

y jako ]
Cizing jako vinid (V)
Ujeti vinika z mista nehody V)

Roadil

Rozdil rel.

Té#ce zranéné osoby dle klitovych ukazateld

Strategicky il / kdicovy ukazatel Rozdil Rozdil rel.
a

Celkové nisledky nehodovosti
Intraviln ()
Extranikin (1)
Dlnice a silnice L thidy - GPS ()
Diinice - GPS ()
Silnice | tFidy - GPS ()
Silnice I1. a IIL. tiid - GPS ()
M izt komunilace - GPS ()
y se stromem ()
y s wiakem (T}
Deti (M)
Seniof (N}
Choddi - celkem (M)
Chodci - intravilan (M)
Chodci - extravilin (M)

) s piilbou [N}
Cykdisté bez prilby (M)
Motocykdisté |
Cestujici v osobnich automobilech (N)
Cestujici v néldadnich automobilech - cellem [N}
Cestujici v nékdadnich automaobilech N1 (N)
Cestujici v ndkdadnich automobilech N2 (N)
Cestujici v naldadnich automobilech N3 (N}
Cestujicl v autobusech (N}
Mepfipoutané osoby (M)
Ve dne (N}
V nod (N)
Allcohol 2 névykowé Eitky (P)
Allkohol (F)
Mavykowé Latky (F)
Mepfiméfend rychlost (F)
MeveEnovani se fizeni (P

Jizda po nesprivné strané vozovky, vietl do protismén (F)
MNesprivné predjzdéni (7}

15-17 let (V)
Ridici jako vinic 18-24 let (V)
Rididi jako vinic 25-34 let (V)
Ridiéi jako vinici 35-44 let (V)
R o winici 45-54 let (V)
ko vinici 55-64 let (V)
Ridici jako vinici 65-74 let (V)
Ridiéi jako vinidi 75+ let (V)
Ii\‘i:iﬁ osobnich automokbikd jake vinid (V)

Ujet! vinika z mista nehody (V)
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Usmrcené a t&Zce zranéné osoby dle kligowich ukazatell

Strategicky cil / kifovy ulkazatel Realita Predpokiad Rozdil Rozdil relativaé

Celkové nasledky nehodovosti

Intravilan ()

Extrailan ()

Dilnace a silnice L tridy - GPS (1)

Délnice - GPS ()

Silnice |_ tidy - GPS (T}

Silnice IL. a IL tid - GPS ()

Mitnd knmunikace - GPS (1)

Srazky se stromem (1)

Srazky s viakem (1)

Dt (M)

Senion (M)

Choddi - celkem (N)

Chodci - intravitan [M)

Chodci - extravilan (M)

Cyldisté - celkem (M)

Cyddiste s prilbouw (M)

CykdistE bez philby (N)

Motocykdisté (M)

Cestuici v osobnich automobilech (M)
Cestuici v nakladnich automobilech - celkem (N)
Cestujici v naldadnich automobilech N1 (M)
Cestujici v nakladnich automobilech N2 (N)
Cestuici v nakladnich automobilech N3 (M)
Cestujici v autobusach (M)

Mepfipoutané oooby (M)

Ve dne M)

V nod (M)

Alkcohiol a navylkowe Etky (P)

Allcohol [F)

Mavykove Latky (F)

Mepfimérena rychlost (F)

Mevenovani se rizeni (P)

Medani prednost v jzdé ()

Jizda po nespravné strané vozovky, vjetl do protisméru (F)
Mesprinmé predjizdéni (7)

Medodrieni bezpeiné vzdalenosti za vozidlem (P}
Ridici jako vinid - celkem (V)

Ridici jako vinic 15-17 let (V)

Ridici jako vinid 18-24 let (V)

Rididi jako vinic 25-24 let (V)

Ridici jako vinic 35-44 let (V)

Ridici jako vinici 45-54 let (V)

Ridlidi jako vinic 5564 let (V)

Ridici jako vinid 65-74 let (V)

Ridici jako winici 75+ let (V)

Ridii osobnich automabill jako vinic (V)
Ridici nékdadnich automobill) jako vinic (V)
Ridi#i nakladnich automabilll N1 jake vinid (V)
Ridici nékdadnich artomohbil N2 jako vinid (V)
Ridici ndldadnich automobild N3 jakoo vinici (V)
MuA jako vinid (V)

Zeny jako vinid (V)

Cizini jako vinid (V)

Ujeti vinika z mista nehody (V)
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1.1.3 Klicové ukazatele — vyvoj nasledku zranitelnych tcastniku silnicniho provozu

Dale je uveden vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob v oblasti zranitelnych uc¢astnikd silniéniho
provozu, tedy chodcU, cyklistl a motocyklistl. V roce 2026 bylo zavazné zranéno 514 zranitelnych
ucastnikt silniéniho provozu, tzn. Ze podil zranitelnych ucastnikli na vSech zdvainé zranénych
osobach ¢inil 57 %.

1.1.3.1 Chodci
V roce 2026 bylo zavazné zranéno 176 chodcl (z toho 27 smrtelné a 149 téZce), historicky nejméné.
Pfedpoklady Strategie v oblasti zavaznych zranéni chodcl (doplrikového cile) byly spinény (-2 %).

Vyvoj usmrcenyich osob: Chod - celkem (M) Vyvej téice zranénych osob: Chadci - celkem (N)
@Usmicené osoby @ Piedpoklad Strategie ®Téice zranéné osoby @ Piedpokiad Strategie
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1.1.3.2 Cyklisté

V roce 2026 bylo zdvaziné zranéno 151 cyklistd (z toho 20 smrtelné a 131 téZce). Predpoklady
Strategie v oblasti zadvaznych zranéni cyklist( (doplfikového cile) nebyly spinény (+21 %).

Pozn. Zdvazné zranéno bylo 33 osob na elektrokolech (tj. 22 % cyklisti) a 25 osob na

elektrokolobézkdch (tj. 17 % cyklista).

Vyvaj usmrcenych osob: Cyklisté - celkem (M) Vyvoj téZce zranénych osob: Cyklisté - celkem (N)
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1.1.3.3 Motocyklisté

V roce 2026 bylo zavaziné zranéno 187 motocyklistl (z toho 31 smrtelné a 156 tézce). Predpoklady
Strategie v oblasti zdvaznych zranéni cyklistl (doplrikového cile) nebyly splnény (+18 %).

@ Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie ®Téice zranéné osoby @Pfedpokiad Strategie
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1.1.4 Krajské srovnani

V roce 2026 se 7 krajt dostalo pod nebo na stanovené predpoklady Strategie v oblasti zavainé
zranénych osob (nejlépe: -25 % v Pardubickém kraji, -20 % v Moravskoslezském kraji, -17 %
v Jiho€eském kraji). Stanovené predpoklady se nedafilo plnit v 7 krajich: oproti pfedpokladiim bylo
0 60 % (tj. +15 osob) vice osob zavazné zranéno v Karlovarském kraji (nejvice), negativni bilance byla
evidovana také v hl. m. Praze (+47 %), Kraji Vysocina (+38 %) a ve Stfedoceském kraji (+24 %).

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle kraja

Kraj i Rozdil Rozdil rel.

Hlavni mésto Praha

Jihocesky kraj 14
Jihomoravsky kraj 25
Karlovarsky kraj 8
Kraj Vysodina 13
Krilovéhradedky kraj 9
Liberecky kraj "
Moravskoslezsky kraj 8
Olomoucky kraj 9
Pardubicky kraj 1
Plzerisky kraj 9
Stiedodesky kraj 39 24
Ustecky kraj 1 1
Zinsky kraj n 7

R

—
W oW ow o oW s s o

jary
LS =]

Tézce zranéné osoby dle kraja

Eraj i Rozdil Rozdil rel.

Hlavni mésto Praha
Jihoéesky kraj
Jihomoravsky kraj
Karlovarsky kraj

Kraj Vysodina
Kralovéhradedqf kraj
Liberecky kraj
Moravskoslezsky kra)
Olomoucky kraj
Pardubicky kraj
Pizefisky kraj
Stiedodesky kraj
Ustecky kraj

Flinsky kra)

b

Hiavni mésto Praha
Jihocesky kraj
Jihomoravsky kraj
Karlovarsky kraj

Kiraj Vysodina
Kralovehradedcy kraj
Liberecky ki3
Morawskoslezsky kraj
Olomoudcy kraj
Pandubicky kraj
Plzefisky kraj
Stredodesky kraj
Ustecky kraj

Zhinsky kraj

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.gov.cz/vizenula.
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1.2 Obdobi ucinnosti Strategie (leden 2021-cerven 2026)

1.2.1 Strategické cile

V obdobi leden 2021—cCerven 2026 bylo v dusledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
v Ceské republice usmrceno 2 419 a téZce zranéno 9 090 osob. Ve srovnéni s predpoklady Strategie
tak bylo usmrceno o 73 osob vice (+3 %) a téZce zranéno o 1 035 osob méné (-10 %).

1.2.2 Klicové ukazatele

V oblasti klicovych ukazatelli Ize v obdobi ucinnosti Strategie ve vztahu k pfedpokladiim
»pozitivné”“ hodnotit napf. bilanci zdvainych (smrtelnych a tézkych) nasledkii nehod ve
sledovanych KPI: alkohol (-21 %), nespravné predjizdéni (+20 %), fidici jako vinici 25-35 let (-20 %),
déti (-19 %), srazky se stromem (-19 %) a silnice I. tfidy (-17 %).

Nedafi se vSak plnit pfedpoklady napt. u KPI: ndavykové Iatky (+49 %), dalnice (+32 %), cizinci jako
vinici (+26 %), fidici jako vinici 75+ let (+19 %), fidi¢i nakladnich automobilt N1 jako vinici (+11 %)
a fidi¢i nakladnich automobil( N3 jako vinici (+8 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle klitowych ukazatell Té#ce zranéné osoby dle klicovych ukazatell

Strategidey cil / itovy ukazatel Rozdil Rozdil rel. il Strategidey cil / kitovy ukazatel Rozdil Rozdil rel.

Celkové nasledky nehodovosti Celkové nésledky nehodovosti
Intravildn () Intravilin )

Extravitin (1) Extravikin (T}

Délnice a silnice L tidy - GPS () Diinice a silnice L tidy - GPS ()
Didlnice - GPS () 7 Déilnice - GPS )

Silnice 1. tidy - GPS ) i

Silnice I a IIL t77d - GPS (I}

Mistni komunilace - GPS ()

Ohoddi - celkem (M)
Chodci - intravitin (M)
Chodci - extrawilan (N)
Cykdisté - cellem (N)
Cykists s piilbou (M) 7 33 Cyldisté s pilbou (N}
Cykdisté bez piilby (N) Cykdisté bz piilby (M)
Motocyldisté (N) Motocykdists (W)
Cestujicl v osobnich automobilech (N} jici v osobnich automobilech (N}
Cestugjici v nildadnich automobilech - celiem (M) i
Cestujic v nakladnich automobilech K )
Cestujicl v naldadnich automobilech N2 [N} )
Cestujici v nékdadnich automaobilech N3 (M) Cestujic v néldadnich automobilech N3 (N)
Cestujicd v autobusech (M) Cestujic v autobusech (M)
Nepripoutané osoby (N} MNepripoutané osoby M)
Ve dne (M) 7 37 Ve dne (M)
V nod (M) V nodi (M)
Alkohol a névylové Kty (F) 7 Allkohol 2 névylov Ktk (F)
Allohol ()

jako vinid 15-17 let (V) R oo vimici 15-17 let (V)
jako vinid 18-24 let (V) e vimici 18-24 let (V)
jako vinid 25-34 let (V]
Jako vinid 35-44 let (V)
jako vinid 45-54 let (V)
jalkoo vinici 55-54 let (V)
Jako vinid 65-74 let (V)
jako vinid 75+ let (V)
osobnich automabiki jako vinid (V) 7 Riditi osobnich automokbiki jako vinic (V)
nékdadnich automabill] jako vinici (V) fididi nékladnich automobilli jako vinici (V)
nikladnich automobilt N1 jake vinic (V) Ridici nékladnich automobilli N1 jako vinic (V)
iditi néidadnich automobill N2 jako vinici (V) Rididi néldadnich automobilli N2 jalko vinici (V)
Riditi nékdadnich automokbill N2 jako vinici (V) 3 Ridiéi ndkladnich automobill N3 jako vinici (V)
Musi jako vinici (V)
Zeny jakn vinid (V)
Cizind jako vinid V)
Ujeti vinika z mista nehody (V) Upeti vinika z mista nehody (V)
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Usmrcené a téZce zranéné osoby dle kli¢owjich ukazatell

Strategicky cil f kifovy ukazate] Realita Predpokiad Rozdil Rozdil relativné

Celkové nésledky nehodovosti 11 509
Intrawvilan (I) 5348
Extravilan () G161
Diélnice a silnice L tidy - G5 {I) 3 557
Dalnice - GPS () 634
Silnice 1. tridy - GPS 1) 2923
Silnice I a lIL trd - GPS ) 4 687
Mitnd knmunikace - GPS (1) 277
Srazky se stromem (T} kil
Srizky s viakem () 128
Deéi M) 514
Seniofi (M) 2520
Choddi - celkem (N) 2 265
Choddi - intravitan (M) 1945
Choddi - extravilan (M) 320
Cyldisté - celkem (M) 16496
Cykdisté 5 pfillbou (M) ga2
CykdistE bez philby (N} 1013
Motocyldisté (W) 2306
Cestujici v osobnich awtomobilech (M) 4386
Cestuici v nakladnich automobilech - cellem (N)

Cestujici v nakladnich automobilech N1 (M)

Cestuici v nakladnich automobilech N2 (M)

Cestuici v nakladnich automobilech N3 (M)

Cestujici v autobusach (M)

Mephipoutané osoby (M)

Ve dne M)

V nod (M)

Alkcohiol a nawylkowe Etky (P)

Allcohol [F)

Mévykove Latky (F)

Mepfimérena rychlost (F)

Mevenovani se fizeni (P)

Medani prednosts v jzdé (P)

Jizda po nesprawné strané vozovky, vetl do protismérnu (F)
Mespranme predjizdeni (7)

Medodrieni bezpeiné vzdalenosti za vozidlem (F)

Ridici jako wini - cellkem (V)

Rididi jako vinic 15-17 let (V)

Ridici jako vinic 18-24 let (V)

Ridici jakoo winici 25-34 let (V)

Ridlici jako vinic 35-44 let (V)

Ridici jako vinic 45-54 let (V)

Rididi jako vinic 5564 let (V)

Ridici jako vinic 65-74 let (V)

Ridici jako winici 75+ let (V)

Ridifi csobaich automabill jako vinic (V)

Ridici néfidadnich automobill jako vinid (V)

Ridizi nakladnich automobill N1 jake vinid (V)

Ridii nékladnich automobilil M2 jako vinic (V)

Ridici nékdadnich artomohbil N3 jako vinid (V)

Muz jako vinia (V)

Zeny jako vinid (V)

Cizing jako vinid (V)

Ujeti vimika z mista nehody (V)

1.2.3 Krajské srovnani

Béhem ucinnosti Strategie se 11 kraju dostalo pod nebo na stanovené predpoklady Strategie
v oblasti zdvazné zranénych osob (nejlépe: -28 % v Pardubickém kraji, -27 % v Libereckém kraji, -
24 % ve Zlinském kraji). Stanovené predpoklady se nedafilo plnit ve 3 krajich: oproti predpokladiim
bylo 0 32 % (tj. +245 osob) vice osob zavazné zranéno v hl. m. Praze (nejvice), negativni bilance byla
evidovana také v Karlovarském (+26 %) a Plzeriském kraji (+10 %).

12
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Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle krajd

Kraj Rozdil Rozdil rel.

Hiawvni mésto Praha
Jihocesky ki
Jihomoravsky keaj
Karowarsky kraj

Krej Vysodina
Kralovéhradeddy kraj

Reoadil Rozdil rel.

Hiawni mésto Praha
Jihofesky krgj
Jihomoravsky kiaj
Karlovarsky kraj

Kraj Vysodina
Kralovéhradedky kraj

Rozdil

Hiavni mésto Praha
Iihofesky kg
Jihomoravsky kraj
Karowarsky kraj

Kr=j Vysodina
Krilovéhradedcy kraj
Liberecky krgj
Moravskoslersky kraj
Olomoucky kraj

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.gov.cz/vizenula.
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2 Téma cisla: Rozsifeni klicovych ukazatell Strategie BESIP 2021-2030

Strategie BESIP 2021-2030 stanovila systém pravidelného koncepéniho i operativniho
vyhodnocovani strategickych cild prostfednictvim vice nez 30 klicovych ukazateld (KPI). Po prvni
poloviné implementacniho obdobi byla provedena revize dosavadniho nastaveni monitoringu,
jejimz vysledkem je rozsiteni sledovanych ukazatel( i zpfesnéni jejich interpretace.

2.1 Novy doplnkovy strategicky cil

Vedle dosavadniho sledovani strategickych cild bude nové vyhodnocovan také doplriikovy cil —
kumulativni vyvoj po¢tu usmrcenych a téZce zranénych osob.

Ddvodem jeho zavedeni je skutecnost, Zze zejména pii hodnoceni mensich dzemnich celkl nebo
specifickych skupin ucastnik( silniéniho provozu mlze dochazet k vyraznym mezirocnim vykyvim
zpusobenym relativné nizkymi absolutnimi pocty nehod. Samotné hodnoceni usmrcenych nebo
téZce zranénych osob pak nemusi vidy vérné vystihovat skutecny vyvoj bezpecnosti.

Kumulativni ukazatel umozni lépe posoudit dlouhodoby trend, omezi vliv nahodilych vykyvi
a poskytne objektivnéjSi podklad pro hodnoceni plnéni strategickych cilli. Soucasné usnadni
srovnavani vysledkd mezi regiony i jednotlivymi oblastmi bezpecnosti silni¢niho provozu.

2.2 Rozsireni klicovych ukazatell
Revize se tykd také samotnych kli¢ovych ukazatell, které budou nové sledovany ve vétsim detailu.
Infrastruktura
- doplnéni souhrnného ukazatele pro sit ve spravé RSD — dalnice a silnice I. t¥idy.
Nasledky dopravnich nehod

- chodci v ¢lenéni intravilan / extravilan,

- cyklisté v ¢lenéni s prilbou / bez prilby,

- cestujici v nakladnich automobilech kategorii N1, N2 a N3,

- nasledky dopravnich nehod podle doby vzniku ve dne / v noci.

P¥iciny dopravnich nehod

- vedle souhrnného ukazatele alkohol a jiné navykové latky je nové sledovan samostatné vliv
alkoholu a samostatné vliv ostatnich navykovych latek.

Vinici dopravnich nehod

- vyznamné rozsSiteni vékovych kategorii fidic¢l z pavodniho ¢lenéni na mladé a starsi fidice na
detailni vékové skupiny 15-17, 18-24, 25-34, 35-44, 45-54, 55—-64, 65—69, 70-74 a 75+ let,
- samostatné sledovani ridi¢d nakladnich automobill kategorii N1, N2 a N3.

Rozsifeni monitoringu nepredstavuje pouze vétsi mnozstvi statistik. Jeho hlavnim cilem je ziskat
presnéjsi podklady pro rozhodovani a umoznit lépe identifikovat rizikové skupiny ucastnikd
silni¢niho provozu, typy komunikaci, ¢asové Useky i regiony, kde je bezpe€nostni potencidl nejvétsi.
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v/ v v

Detailnéjsi ¢lenéni ukazatel umozni:

e presnéji cilit preventivni kampané na skupiny s nejvyssim rizikem,

e efektivnéji pldnovat represivni ¢innost Policie CR,

e |épe prioritizovat investice do bezpecnostnich opatfeni na dopravni infrastrukture,

e prabézné vyhodnocovat ucinnost jiz realizovanych opatreni,

e rychleji identifikovat nové trendy a vznikajici rizika.
Rozsifené klicové ukazatele tak predstavuji dalsi krok k datové podloZienému fizeni bezpecnosti
silni¢niho provozu a naplfovani principd Vize nula, jejimZ cilem je systematické snizovani poctu
usmrcenych a téZce zranénych osob na ¢eskych silnicich.

Mési¢éné aktualizovana vizualizace plnéni strategickych cil(i a klicovych ukazatel( je k dispozici na
portalu cdv.gov.cz/vizenula.
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3 Aktuality z vyzkumu

Ve druhém ctvrtleti roku 2026 byla publikovana fada vysledk( z oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu, at uz ¢lankd v casopisech nebo prispévkd na konferencich. V kratkych anotacich pfinasime
prarezovy prehled vybranych publikaci, jejimiz autory byli vyzkumni pracovnici z Centra dopravniho
vyzkumu, v. v. i. (CDV). Vysledky védy avyzkumu CDV jsou k dispozici v digitalni podobé
v Instituciondlnim repozitafi.

3.1 Clanky v mezinarodnich Easopisech

7 rv

3.1.1 Chovani ucastnikli na smisenych stezkach pro pési a cyklisty

Cilem vyzkumu bylo sledovani a vyhodnoceni chovani Ucastnikll na smiSenych stezkdch pro pési
a cyklisty. Videozaznam byl pofizen na celkem deseti Usecich smiSenych stezek v Ostravé a Brné.
Data byla vyhodnocena pomoci videoanalyzy s vyuZitim algoritmu YOLO, ktery detekoval osoby
a jizdni kola a sledoval jejich trasu pomoci algoritmu BoT-SORT. Dale byla analyzovdna zavislost mezi
rdznymi intenzitami provozu a poctem interakci — bylo potvrzeno, Ze pfi vyssi intenzité narlsta
pravdépodobnost dopravnich konfliktl, kterou lze kompenzovat vétsi Sirkou smisené stezky.

Kvasriovskd, E., Vyskocilova, L., Janoska, Z., Ambros, J., Mikolajek, Z., Striegler, R. (2026). Pedestrian

and cyclist safety in the context of micromobility on the shared-use paths. Transportation Research
Interdisciplinary Perspectives, roc. 38, ¢. 102116. https://doi.orqg/10.1016/.trip.2026.102116

3.1.2 Vliv efektu novosti na ucinnost zpomalovacich opatieni

Ackoli se zpomalovaci opatreni pouzivaji celosvétové jiz nékolik desetileti, jejich uvadéné dopady na
rychlost zUstavaji nejednotné. Jednim z divod(l muize byt tzv. efekt novosti, ktery zplsobuje, ze
fidi¢i si na opatfeni postupné zvykaji a pocateéni dopad na rychlost proto klesa. V této studii byl
analyzovan vliv novosti na vysledky rychlosti u péti béZnych zpomalovacich opatieni (3D prechody
pro chodce, informacni radary, optické psychologické brzdy, snizené rychlostni limity a fyzicka
opatreni). Vysledky naznacuji, Ze uc¢innost obecné ¢asem klesad u viech typl opatfeni, konkrétné
0 40 a7 100 %: muze se tedy sniZit na polovinu nebo zcela zmizet. Zddn4 kategorie zpomalovacich
opatfeni tedy neni vici efektdm novosti imunni — a kratkodobd hodnoceni pravdépodobné
nadhodnocuji dlouhodobou ucinnost. Tyto vysledky maji dilezité dlsledky pro hodnoceni dopad
zklidfiovani dopravy, navrh program( a souvisejici politiky.

Ambros, J., Sipek, M. (2026). How does the novelty effect influence speed impacts? An exploratory
meta-analysis of five types of traffic calming measures. Transportation Research Interdisciplinary
Perspectives, roc. 37, ¢. 102037. https://doi.org/10.1016/].trip.2026.102037

3.1.3 Proménlivé dopady z6n 30

Studie autor( z CDV a zahrani¢nich partner( analyzovala dopady zavadéni zén a limit( 30 km/h na
zakladé dosud nejrozsahlejsi mezinarodni metaanalyzy. Vyzkumnici vyhodnotili 84 studii z Evropy,
Severni Ameriky, Australie i Asie a zkoumali nejen vliv na bezpecnost, ale také na rychlost, intenzitu
dopravy Ci hluk. Vysledky potvrdily, Ze opatfeni vedou v priméru ke snizeni po¢tu dopravnich nehod
0 17 %, poctu zranéni o 18 % a primeérné rychlosti o 4,7 km/h. Naopak vliv na intenzitu dopravy
nebyl statisticky vyznamny. Studie také ukazala, Ze ucinnost opatfeni zavisi na konkrétnim
provedeni. NejlepSich vysledkd dosahuji rozsahlé zény 30 doplnéné fyzickymi prvky zklidfiovani
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dopravy, zejména v lokalitach s vyssi vychozi rychlosti vozidel. Autofi upozoriuji, Ze samotné
dopravni znacky maji zpravidla mensi efekt nez komplexni feSeni kombinujici snizeni rychlosti
s Upravami dopravniho prostoru. Vysledky mohou slouzit jako podklad pro rozhodovani mést a obci

Vvevs

Ambros, J., Sipek, M., Kfivdnek, V., Jurewicz, C., Turner, B., Elvik, R., Valentovd, V. (2026). Exploring
the heterogeneity in impacts of 30 km/h speed interventions: A subgroup meta-analysis based on
a systematic international review. Accident Analysis and Prevention, ro¢. 232, ¢ 108547.
https://doi.org/10.1016/j.aap.2026.108547

3.1.4 Rizika uzivatell upravenych elektrokol

Rostouci podil elektrokol v silniénim provozu predstavuje nova rizika pro bezpecnost silni¢niho
provozu. Vys$Si rychlosti, odlisné ovladani elektrokol ve srovnani s klasickymi jizdnimi koly
a pfitomnost Gcastnikd silnicniho provozu, jejichz fyzicka kondice by jim neumoznovala jizdu na kole
bez podpory, vedou k vétSimu poctu nehod a odliSnym typdm zranéni. Tyto problémy se u nékterych
cyklist(l jesté zhorSuji nelegalnimi Upravami, které umoznuji jesté vyssi rychlosti jejich elektrokol.
Cilem studie bylo zjistit, kdo jsou jezdci upravenych elektrokol, pro¢ k Upravam dochazi a zda jsou
jezdci upravenych elektrokol nachylnéjsi k rizikovému chovani. Ve studii byly pouzity online a terénni
dotaznikové prlizkumy, zahrnujici vice nez 1000 vyplnénych dotaznikl. Ukazalo se, Ze 10 % cyklistt
mélo upravena elektrokola; ¢astéjsi to bylo u muzd, mladsich cyklistd a jezdcl s vy$si rocné ujetou
vzdalenosti ve srovnani s jezdci na standardnich elektrokolech. Majitelé upravenych elektrokol méli
obecné horsi bezpecnostni charakteristiky, soudé podle nepouzivani ptilby, konzumace alkoholu
a zkusenosti s nehodami.

. ““Preventive control of cyclists in Lednice o8

)RR

Bucsuhdzy, K., Vedra, J., Kadula, L., Skladand, P., Zuvala, R., Ambros, J. (2026). Users of modified
pedelecs: a risky group among Czech e-cyclists? Transportation Research Interdisciplinary
Perspectives, roc. 37, ¢. 102026. https://doi.org/10.1016/].trip.2026.102026

3.1.5 Nova metoda urcovani trajektorie zranitelnych tcastniku silni¢niho provozu

Presna rekonstrukce trajektorie je nezbytna pro spolehlivou videoanalyzu bezpecnosti silniéniho
provozu. VétSina postupll pocitacového vidéni vSak uvaZuje ucastniky jako geometricky stied
ohranicujiciho obdélniku — coZz je zjednoduseni, které zplsobuje systematickou prostorovou
odchylku. V ¢lanku byla proto navriena novd metoda odhadu trajektorie, ktera vypocitava
reprezentativni bod odvozeny z geometrie objektu a dynamiky pohybu, a tak poskytuje realistictéjsi
aproximaci skute¢né obsazeného prostoru. Metoda byla vyhodnocena na 64 hodinach
videozdznamu pokryvajicich riznda dopravni prostredi s Ucasti vozidel i chodcl. Pfi pouziti metriky
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PET (post-encroachment time) bylo zjisténo, Ze navrhovana metoda produkuje hodnoty PET, které
se od pfistupu zaloZzeného na stfedu ohranicujiciho obdélniku lisi v priméru 0 0,69 s, a v témér 17 %
udalosti rozdily pfesahly hodnotu PET = 1 s. Tyto odchylky systematicky posouvaji klasifikaci
zavaznosti konflikt( — stavajici reprezentace trajektorii tedy muze zkreslovat hodnoceni bezpecénosti
silni¢niho provozu.

Janoska, Z., Bilovd, M., Bil, M. (2026). A novel method for determining the trajectory of vulnerable
road users from video recordings and its practical implications. Accident Analysis and Prevention,
roc. 233, ¢. 108578. https.//doi.orq/10.1016/j.aap.2026.108578

3.2 Clanky v ¢eskych ¢asopisech

3.2.1 Efektivni mistni strategie BESIP

Efektivnim nastrojem pro komplexni a systematické feseni bezpecnosti silni¢niho provozu na tzemi
mésta mohou byt mistni strategie BESIP. Mistni strategie se doporucuje zpracovat na obdobi
korespondujici s dobou platnosti narodni strategie. Jedna se zpravidla o delSi programové obdobi,
béhem kterého muze dojit k nahlé zméné ve vyvoji nehodovosti, na kterou je nutné reagovat
prizplsobenim aktivit, pripadné provést aktualizaci akéniho planu. Aktualizace a zpresnéni aktivit
BESIP se provadi prostfednictvim samostatné koncepce, tzv. Informace o plnéni, kterd navazuje na
vytvoreny strategicky dokument a vyhodnocuje naplnéni stanovenych cili a klicovych ukazateld.
Clanek popisuje proces tvorby této evaluaéni koncepce s uvedenim pfFikladu zpracovani
a nasledného vyuziti na prikladu mésta Otrokovice.

Lokalita 6 - silnice H1/36746, tF. Tomase Bati po okruini kiizovatku

Lokalita & se nachazi ve stfedu zapadni ¢asti mésta Otrokovice — viz Obrazek 29. Jedna se o
pétiramennou okruZni kfiZovatku, do které se napojujitf. Tomase Bati a ulice Objizdna a Kucovaniny.
Ti. Tomase Bati dale vede pfes most nad vodotedi Dfevnice ke kfiZovatce s ulicemi Pfistavni a
Karla Capka. V této oblasti je velky podil cyklistické dopravy, pfitemz na tf. Tomé&3e Bati jsou na vozovece
doplnény piktogramy oznacujici cyklistickou dopravu.

Obdobi 1.1.20

Obrazek 29; Lokaiita 6 v obdobi £51/2024~12/2024 - nehody se zranénim (2 http ehody.cdv.cz/statistics. php ?h=2x3q

Valach, O., Krystynikovd, R. (2026). Vyhodnoceni mistnich strategii BESIP pomdhd méstum efektivné
reagovat na zmény, vylepsit procesy a kvantifikovat pokrok. Silnicni obzor, ro¢. 87, ¢. 4, s. 11-15.
https://doi.org/10.64720/50.2026.04.0V01

3.2.2 Dopad aktivit obci na bezpecnost silnicniho provozu

Studie se zaméfila na analyzu vztahl mezi dopravni nehodovosti, vydaji obci na dopravu a jejich
aktivitami v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu (BESIP). Cilem bylo identifikovat skupiny obci
s podobnymi charakteristikami. Pomoci analyzy hlavnich komponent (PCA) byly redukovany
dimenze dat a nasledné byla aplikovdna shlukovd analyza metodou k-priimért. Vysledkem bylo
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rozdéleni obci do sedmi odlisSnych skupin, které se lisi jak v intenzité dopravnich opatieni a investic,
tak v mife nehodovosti. Kategorizace obci umoznuje Iépe porozumét rozdilim mezi obcemi, odhalit
jejich silné a slabé stranky v oblasti BESIP a nabidnout podklad pro efektivnéjsi cileni dopravné-
bezpecnostnich politik.

Sipek, M. (2026). Zhodnoceni aktivit obci na BESIP. Silniéni obzor, roé. 87, & 4, s. 15-20.
https://doi.org/10.64720/50.2026.04.MS501

3.2.3 Zavainé nasledky nehod v kontextu Strategie BESIP

Clanek analyzuje aktudlni stav bezpeénosti silniéniho provozu v CR v kontextu priibéiného plnéni
cilG Strategie BESIP 2021-2030. V poloviné implementaéniho obdobi (rok 2025) je hodnocen vyvoj
klicovych ukazatell: poctu usmrcenych osob (24hodinova definice) a téZce zranénych osob. V roce
2025 bylo evidovano historické minimum 421 usmrcenych osob, avsak v kumulativnim vyjadfeni za
obdobi 2021-2025 CR zaostava o 2 % za trajektorii predpoklddanou Strategii. V oblasti té’ce
zranénych osob je naopak kumulativni hodnota o 11 % pfriznivéjSi oproti planovanému vyvoji.
V ¢lanku jsou identifikovany problematické klicové ukazatele bezpecnosti (KPI), regionalni disparity
a specificka rizika zranitelnych Ucastnikl provozu. Zavérecna Cast propojuje analyticka zjisténi
s konkrétnimi aktivitami Akéniho planu 2025-2026.

Kadula, L., Darikovd, A., Bucszhdzy, K. (2026). Zdvazné ndsledky dopravnich nehod v Ceské republice

v kontextu Strategie BESIP 2021-2030: priibéZné hodnoceni a preventivni intervence. Silni¢ni obzor,
roc. 87, ¢. 4, s. 3—7. https://doi.org/10.64720/S0.2026.04.LK01

3.3 Prispévky na konferencich

3.3.1 Aktudlni stav vyuzivani FCD v analyzach bezpecnosti

Data 1z plovoucich vozidel (FCD) se ziskavaji z
navigaCnich  senzord, akcelerometrd  nebo
gyroskopl. Soubory FCD z flotil vozidel umoznuji
analyzovat chovani ucastnikd (rychlosti, zrychleni
apod.) a bezpecnost silniéniho provozu. Pfispévek
poskytl shrnuti aktudlniho stavu: co vime a co zatim
nevime o FCD a jejich vyuziti ve studiich bezpecnosti
silnicniho  provozu, ilustrované zkusSenostmi

spolecnosti CDV a Agilysis a ukazkovymi pfiklady.

Ambros. J., Elgner, J., Owen, R. (2026). Floating car data for road safety: What do, and don't we
know? IRTAD Conference 2026, Atény, 15. — 17. 4. 2026.
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3.3.2 Prvky pro zvyseni bezpecnosti cyklista

Prispévek se zaméruje na bezpecnost
cyklistll. Byly pfedstaveny navriené prvky
pro zvySeni bezpecnosti:

- psychologicko-fyzické oddéleni
cyklistické dopravy od ostatnich
druhl dopravy (separatory),
vhodné pro pfimé useky

- systém levého odboceni pro
cyklisty pro ochranu cyklistd v }
kfiZzovatce = g PRI (O B L e o

V)i /5318

v o v v e . LI
Funkénost prvkd byla ovérfovana jak .

pomoci simuldtoru, tak laboratornim
experimentem.

Ksicovd, E., Havrdnek, P. (2026). Prvky pro zvyseni bezpeénosti cyklisti — bude to fungovat i v CR?
Konference Dopravni infrastruktura, Litomysl, 12. — 13. 5. 2026.

3.3.3 Dodrzovani pravidel na pfechodech a kfizovatkach

Evropsky projekt Trendline shromaZduje a harmonizuje
klicové ukazatele bezpecnosti (KPI) napti¢ ¢lenskymi staty.
Kromé standardnich KPI, jako je rychlost, pouzivani pfileb
nebo pasq, se vyviji i ,,experimentalni KPI. Jednim z nich je
i dodrzovani pravidel silniéniho provozu na pfechodech pro
chodce a kfizovatkach. Prispévek predstavil soubor téchto
novych KPI a shrnul zkusenosti z pilotniho testovani v Sesti
zemich. Pozorovani byla provddéna s vyuzZitim
standardizované metodiky, aby byla zajisténa srovnatelnost
napfic méstskymi kontexty a typy prechodl. Vysledky
odhalily vyznamné rozdily v irovni dodrZovani pravidel mezi
jednotlivymi zemémi, ovlivnéné Fadou mistnich faktor(.

Jsou také popsana zavérecnd doporuceni pro pozorovani

spolu s moznymi aspekty pro budouci aktualizace.

Ambros, 1., Vieira, S., Nagy, P. D. (2026). Compliance on Pedestrian Crossings and Intersections:
Lessons from the Trendline Project. Transport Research Arena 2026, Budapest, 18. — 21. 5. 2026.
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3.3.4 Charakteristiky bezpecnych turbookruznich kfizovatek

v s

zkuSenosti s vlivem jejich geometrickych parametrll na
bezpecnost jsou stdle omezené. Prispévek se zaméfil na tuto
mezeru, s vyuZitim dat z Polska a CR. Byl analyzovan soubor
celkem 92 TOK, zahrnujici geometrické charakteristiky,
intenzity dopravy a dopravni nehodovost. Statistickym
modelovanim byly identifikovany klicové geometrické
parametry ovliviujici bezpecnost: napfiklad vétsi pramér
nebo vyssi pocet jizdnich pruhd je spojen s narlistem nehod;
fyzické oddéleni jizdnich pruhl mize naopak zlepsit
bezpecnost. Tato zjiSténi poskytuji praktické voditko pro
navrhovani TOK, které mohou pfispét ke zlepSeni bezpecénosti

silni¢niho provozu.

Kie¢, M., Ambros, J. (2026). Which geometrical parameters should a safe turbo roundabout have?
Road Safety and Simulation 2026, Neapol, 23. — 26. 6. 2026.

3.3.5 Rizeni pod vlivem alkoholu

Dne 30. 6. 2026 se konala mezinarodni konference ,, Alkoholové zamky v boji proti fizeni pod vlivem
alkoholu v Ceské republice“ v prostordch Sendtu Parlamentu CR pod zastitou jeho
mistopredsedkyné RNDr. Jitky Seitlové. Akci poradalo CDV ve spoluprdci s Evropskou radou pro
bezpecnost dopravy (ETSC). Konference byla zaméfena na moznosti vyuziti alkoholovych zamku
(alcolocku) jako ndstroje ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu. V ramci spolecné prezentace
CDV a Ministerstva dopravy byl popsan vliv fizeni pod vlivem alkoholu na pInéni cilG Strategie BESIP
2021-2030. Vysledky ukazuji, Ze prestoze alkohol zUstava vyznamnym rizikovym faktorem zavaznych
dopravnich nehod, jeho dopad na plnéni strategickych cil( postupné klesa. Soucdsti prezentace je
také prehled legislativnich zmén, poznatk( z hloubkové analyzy dopravnich nehod, vysledk( Setreni
ESRA a analyz Centralniho registru fidicl, které potvrzuji vyznam kombinace legislativnich opatfeni,
kontroly, vyzkumu a preventivnich aktivit zaloZzenych na datech.

Kadula, L., AmbroZovd, Z. (2026). Vliv fizeni pod vlivem alkoholu na plnéni cili Strategie BESIP 2021—
2030 v Ceské republice. Alkoholové zémky v boji proti Fizeni pod vlivem alkoholu v Ceské republice,
Praha, 30. 6. 2026.

4 Informace ze svéta

Informace jsou ¢lenény do nékolika tematickych podkapitol, z nichZ prvni je zamérena na chodce,
cyklisty a motocyklisty, druhd na fidi¢e motorovych vozidel, tfeti na automobilovy sektor a posledni
na informace ostatniho charakteru. Stru¢né texty obsahuji vidy vytah podstatnych informaci
a odkazuji na plné texty ¢lankd v pavodnim jazyce.

DulezZité: Jedna se vyhradné o informativni souhrn bez autorské recenze!

4.1 Zranitelni ucastnici silnicniho provozu
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4.1.1 Nova pravidla pro zranitelné Gcéastniky ve Spanélsku

Clanek informuje o schvaleni novely $panélského obecného pravidla silni¢niho provozu, ktera
posiluje ochranu zranitelnych Gc¢astnikd dopravy, zejména chodc, cyklist, motocyklistl a uzivatelt
osobnich prostfedkd mikromobility. Nova Uprava zavadi pravni definici zranitelného ucastnika
provozu a zpfisiuje pravidla pro pouzivani ochrannych prostfedkl, predjizdéni cyklistl, provoz
elektrickych kolobézek i pohyb motocykll, pficemz vétsi dlraz klade na bezpecnost v méstském
prostredi a udrzitelnou mobilitu. Cilem reformy je snizit nehodovost, pfizplisobit dopravni predpisy
soucasnym trendim v mobilité a vytvofit bezpeénéjsi podminky pro vSechny ucastniky silniéniho
provozu.

Zdroj: elconfidencial.com

4.1.2 Vliv velikosti SUV na imrtnost chodct

Analyza deniku The New York Times ukazuje, Ze rychly narUst prodeje velkych SUV a pickup(i v USA
vyznamneé prispél k rostoucimu poctu umrti chodcll. Vyssi a mohutné;jsi predni ¢asti téchto vozidel
vytvareji vétsi mrtvé uhly, zhorsuji vyhled fidich a pfi stfetu Castéji zasahuji chodce do hlavy
a hrudniku, coZ vede k vaznéjsim zranénim nez u nizSich osobnich automobil(. Podle analyzy mohly
zmény v konstrukci vozidel od pocatku stoleti pfispét k nékolika tisicim dodate¢nych amrti chodcl
a kazdorocné zpUsobovat stovky zbyteénych obéti. Autofi zaroven upozornuji, Ze americké
bezpecnostni predpisy se dlouhodobé soustredily pfedevsim na ochranu posadky vozidla, zatimco
bezpecnost chodcl zlistdvala opomijena.

Zdroj: nytimes.com
4.1.3 Prvni evropska studie o cyklistické infrastrukture

Studie Cycling Counts, zverejnéna Evropskou komisi u pfilezitosti Svétového dne jizdniho kola,
poprvé vytvorila jednotny celoevropsky vychozi prehled o cyklistické infrastrukture a navrhla
metodiku pro systematicky sbér dat v oblasti cyklistickych siti, vyuzivani jizdnich kol, bezpecnosti
cyklistll a souvisejicich sluzeb. Zjisténi ukazuji, Ze v Evropské unii existuje vice nez 900 000 km
cyklistickych tras a pruhu, pricemz témér 24 % obyvatel EU jezdi na kole alespon jednou tydné. Ve
vétsiné z témér 300 sledovanych evropskych mést s vice nez 150 000 obyvateli funguji systémy
sdilenych kol s celkovou flotilou pfiblizné 300 000 bicyklG. Studie zaroven upozornuje na nedostatek
kvalitnich dat zejména v oblasti cyklistické logistiky a parkovani kol a pfinasi doporuceni pro
sjednoceni a zlepSeni monitorovani cyklistiky napfi¢ Elenskymi staty, aby bylo moiné l|épe
podporovat rozvoj udrzitelné mobility v Evropé.

Zdroj: transport.ec.europa.eu

4.1.4 Prisnéjsi pravidla pro elektrokolobézky v Recku

Recka vlada pripravuje vyrazné zpiisnéni pravidel pro pouzivani elektrickych kolobézek s cilem zvysit
bezpecnost silnicniho provozu a sniZit pocet nehod. Novy legislativni rdmec ma zavést Uplny zakaz
pouzivani elektrickych kolobéZzek nezletilymi osobami, povinné omezovace rychlosti, zdkaz jizdy na
rychlostnich komunikacich, povinné pojisténi odpovédnosti a také registracni oznaceni kazdého
vozidla. Obce by navic mohly regulovat maximalni pocet sdilenych kolobéZek na svém uzemi.
Opatreni reaguji na rostouci pocet nehod, zejména mezi mladistvymi uZivateli, a podle ministra

vevys
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o dopravni bezpecnosti je i navrh na zakaz ¢tyrkolek na reckych ostrovech, které jsou povazovany za
zvlasté rizikova vozidla.

Zdroj: en.protothema.gr

4.1.5 Rekordni umrtnost motorkara v Irsku

Clanek upozorfiuje na vyrazny nardst umrti motocyklistd na irskych silnicich, ktery v roce 2025
dosahl nejvyssi Grovné za téméF dvacet let. Podle analyzy irského U¥adu pro bezpeénost silni¢niho
provozu (RSA) jsou mezi obétmi vyrazné zastoupeni muZi, pricemZ znepokojivé roste pocet
usmrcenych ve vékové skupiné 16—-25 let. VétSina smrtelnych nehod se odehrava o vikendech,
béhem odpolednich hodin a ¢asto pfi stfetu s jinym vozidlem. Zjisténi poukazuji na pretrvavajici
vysokeé riziko spojené s jizdou na motocyklu a zdUraznuji potfebu intenzivnéjsi prevence, zvySovani
bezpecnostniho povédomi i vétsi ohleduplnosti vSech ucastnikd silnicniho provozu.

Zdroj: independent.ie

4.1.6 Automatické zpomaleni elektrokolobézek Bolt na chodnicich

Spole¢nost Bolt predstavila v Bruselu novou generaci sdilenych elektrokolobézek Bolt 7, které jsou
vybaveny integrovanou navigaci, displejem na fiditkach a nékolika funkcemi zaloZzenymi na umélé
inteligenci. Nové kolobézky maji uzivatellm poskytovat informace o trase, rychlosti, parkovacich
zénach ¢i mistnich omezenich, aniz by museli béhem jizdy pouzivat mobilni telefon. Systémy Al
dokaZzou rozpoznat jizdu po chodniku, upozornit na nevhodné chovani a v pfipadé potreby
automaticky snizZit rychlost vozidla; zarovenn pomadhaji s dodriovanim pravidel parkovani
a v nékterych situacich detekuji pfitomnost chodcu. Soucasti inovaci jsou také vykonnéjsi svétla,
vylepSené brzdy a ergonomické Upravy. Bolt tim reaguje na kritiku spojenou s bezpecnosti
a provozem sdilenych kolobéZzek a soucasné chce méstiim nabidnout lepsi nastroje pro fizeni
mikromobility.

Zdroj: bruzz.be

4.1.7 Pokles stfett s chodci ve Valencii

Podle prvnich vysledkd valencijského planu bezpecnosti silnicniho provozu Vector 2026-2030 se na
dvaceti kiizovatkach, kde bylo zruseno soucasné sviceni blikajici oranzové a zelené pro chodce, snizil
pocet stietd chodcu, cyklistl a uzZivatell elektrokolobézek s automobily o 8,6 %. Za prvnich pét
mésicl roku 2026 mésto zaznamenalo také vyrazny pokles zavaznych dopravnich nehod, kdyz pocet
obéti dopravnich nehod klesl ze sedmi na jednu a u chodcl nebylo evidovano zadné umrti. Plan
zahrnuje posileni dopravni policie, vyuziti analytickych ndastroji a nové kontroly zamérené na
rychlost, alkohol a drogy s cilem snizit do roku 2030 pocet usmrcenych a téZzce zranénych osob na
polovinu.

Zdroj: valenciaplaza.com
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4.2 Rychlost

4.2.1 Navrh na snizeni venkovské rychlosti v Portugalsku

Clanek informuje o navrhu portugalské vlady v rdmci strategie Ndrodni bezpeénosti silni¢niho
provozu ,Visdo Zero 2030, ktery pocita se snizenim nejvyssi povolené rychlosti na obousmérnych
silnicich mimo obce bez stfedového déliciho pasu z 90 na 70 km/h a se zavedenim limitu 30 km/h
v mistech, kde se spole¢né pohybuji motorova vozidla a chodci. Cilem opatreni je vyrazné snizit
pocet usmrcenych a téZzce zranénych pfi dopravnich nehoddach, reagovat na nepfiznivy vyvoj
nehodovosti v Portugalsku a dosahnout do roku 2030 padesatiprocentniho poklesu zavaznych
nasledkd nehod s dlouhodobou vizi nulového poctu usmrcenych a téZce zranénych do roku 2050.

Zdroj: rr.pt/noticia/pais

4.2.2 Spanélsko je priikopnikem méstské rychlosti 30 km/h

Clanek pfipomina, ze Spanélsko bylo prvni zemi na svété, kterd v roce 2021 plo$né zavedla rychlostni
limit 30 km/h na vétsiné méstskych ulic s jednim jizdnim pruhem v kazdém sméru. Pét let po
zavedeni opatreni prezentuji Spanélské dopravni urady vysledky, podle nichz doslo k poklesu poctu
smrtelnych nehod a sraZeni chodcl, zejména mezi nejzranitelnéjSimi ucastniky provozu. Opatieni
mélo kromé zvyseni bezpecnosti prispét také ke snizeni hluku a znecisténi ovzdusi ve méstech.
PfestozZe bylo zpocatku pfijimano s urcitou skepsi ze strany fidicl, dostupna data naznacuji, Ze nizsi
rychlosti vedou ke zklidnéni dopravy a mensi zdvaznosti nehod, aniz by vyznamné omezily mobilitu
obyvatel. Clanek tak predstavuje $panélskou zku$enost jako p¥iklad Usp&sné dopravni politiky, kterd
inspirovala dalsi evropska mésta a staty k zavadéni podobnych opatfeni.

Zdroj: abc.es

4.2.3 Priuzkum potvrzuje méné umrti po snizeni rychlosti

Prizkum sité mést Eurocities mezi 38 evropskymi mésty z 19 zemi ukazal, Ze snizovani rychlostnich
limitd ve méstech, zejména zavadéni zén s limitem 30 km/h v obytnych ctvrtich, okoli Skol
a historickych centrech, pfinasi vyznamné bezpecnostni pfinosy. TFi Ctvrtiny dotdzanych mést
zaznamenaly pokles poctu umrti a zranéni pfi dopravnich nehodach a 91 % uvedlo alespon jeden
dalsi pozitivni dopad, napfiklad nizsi hlukovou a emisni zatéz i vyssi vyuzivani aktivnich forem
dopravy. Mésta zaroven nepozorovala vyznamné negativni dopady na dopravni kongesce, intenzitu
provozu ani délku cest. PfestoZe zavadéni nizsich rychlostnich limit( ¢asto nardZzelo na politicky
a vefejny odpor nebo legislativni prekazky, po jejich implementaci mira nesouhlasu vyrazné
poklesla. Vysledky potvrzuji, Ze cilené sniZovani rychlosti je Uu¢innym ndastrojem pro zvyseni
bezpecnosti a kvality Zivota ve méstech a mliZze vyznamné prispét k naplfiovani evropské vize
nulového poctu obéti dopravnich nehod.

Zdroj: eurocities.eu

4.2.4 Povinné omezovace rychlosti pro piraty v New Yorku

Clanek informuje o novém zakonu statu New York zaméfeném na tzv. ,superrychlé fidice”, ktefi
opakované prekracuji povolenou rychlost. Ridici, ktefi béhem 12 mésici nasbiraji alespori 16
zaznamenanych prekroceni rychlosti, budou muset na vlastni naklady instalovat do svych vozidel
inteligentni omezovace rychlosti (Intelligent Speed Assistance), jez pomoci GPS a databaze

rychlostnich limit(i zabrani jizdé nad povolenou rychlost. Opatieni bylo pfijato jako reakce na nékolik
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tragickych nehod zplisobenych notorickymi prestupci a jeho cilem je zvysit bezpecnost silniéniho
provozu, zejména ochranu chodcl a dalSich zranitelnych Gcastnik( dopravy. Neplnéni povinnosti
instalace muzZe vést k vysokym pokutdam, pozastaveni registrace vozidla a dalSim sankcim. Zastanci
zakona jej povazuji za ucinny nastroj prevence zavaznych nehod, zatimco kritici upozoriuji na otdzky
soukromi, nakladd a mozné technické komplikace spojené s vyuZivanim téchto systéma.

Zdroj: roadsbridges.com

4.2.5 Rakousko planuje vyssi a jednotné pokuty za rychlost

Rakouska spolkova vlada planuje od roku 2027 sjednotit a zptisnit systém dopravnich pokut v celé
zemi, protoZe soucasné sankce se mezi jednotlivymi spolkovymi zemémi lisi. Hlavnim cilem je zvysit
bezpecnost silniéniho provozu a posilit preventivni Ucinek trestl, zejména za zavainé prekroceni
rychlosti. Nové by se napriklad minimalni pokuta za prekroceni rychlosti o vice nez 30 km/h zvysila
ze 150 na 200 eur a za prekroceni o vice nez 40 km/h v obci nebo 50 km/h mimo obec ze 300 na 400
eur, pficemz horni hranice sankci se rovnéz zvysi. Sjednoceny budou také pokuty ukladané formou
anonymnich pfikazQ, véetné nékterych parkovacich prestupkl, a to zpravidla na uroven dosud
nejvyssich sazeb v jednotlivych zemich. Vldda zmény odlvodnuje naristem dopravnich nehod
a umrti v roce 2025, kdy nepfimérena rychlost stala za vice nez 16 % nehod se zranénim a pfiblizné
tfetinou smrtelnych nehod.

Zdroj: kurier.at

4.2.6 Koalice v Némecku Zada rychlost 80 km/h mimo obce

Clanek informuje o vyzvé iroké koalice environmentélnich, dopravné-bezpeénostnich a dalsich
spoleCenskych organizaci adresované némecké Konferenci ministrl dopravy, aby schvdlila snizeni
maximalni povolené rychlosti na silnicich mimo obec ze 100 na 80 km/h. Podle autorl by spolu se
zavedenim obecného rychlostniho limitu na dalnicich a SirSim uplatnénim zény 30 km/h v obcich
toto opatieni prispélo ke snizeni poctu dopravnich nehod, zachranilo kaZzdoro¢né stovky lidskych
ZivotU a tisice osob uchranilo pred tézkymi zranénimi. Zaroven by vedlo ke snizeni emisi oxidu
uhli¢itého, spotfeby pohonnych hmot a zavislosti na dovozu ropy, pficemz jeho realizace by byla
rychla a financné nenarocna.

Zdroj: duh.de

4.2.7 Rozsifovani zon 30 km/h v Portugalsku

Portugalska vlada chce v ramci nové Narodni strategie bezpecnosti silni¢niho provozu rozsitit pocet
z6n s maximalni povolenou rychlosti 30 km/h, aby sniZila nehodovost a pocet obéti dopravnich
nehod. Opatfeni se zaméfuje pfedevsim na obytné oblasti, okoli Skol a dalSi mista s vy$Sim pohybem
chodcl a cyklist(, kde nizsi rychlost vyrazné omezuje riziko vaznych zranéni. Soucasti strategie jsou
také dalsi kroky ke zklidnéni dopravy, vcéetné uUprav dopravni infrastruktury a prehodnoceni
klasifikace nékterych komunikaci. Podle zastanc( opatteni pfedstavuji zony 30 km/h Géinny nastroj
pro zvyseni bezpecnosti a kvality Zivota ve méstech, pricemz cilem vlady je dlouhodobé snizit pocet
dopravnich nehod a jejich zdvazné nasledky.

Zdroj: observador.pt
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4.2.8 Budou auta v budoucnu omezena na 120 km/h?

Clanek se zabyva debatou o mozném budoucim omezeni maximalni rychlosti osobnich automobilii
na 120 km/h. Odbornici i zastupci automobilového primyslu upozornuji, Ze technicky by takové
feSeni bylo realizovatelné, aviak narazelo by na silny odpor verejnosti, protoZze mnoho fidi¢li vnima
moznost vysSich rychlosti jako symbol osobni svobody. Zastdnci omezeni argumentuji pfedevsim
vyssi bezpecnosti silniéniho provozu, nizisi spotfebou energie a snizenim emisi, zejména
u elektromobild. Kritici naopak tvrdi, Ze problémem neni samotna konstrukéni rychlost vozidel, ale
chovéni Fidi¢t a dodriovani stavajicich pravidel. Clanek uzavird, ze plo$né omezeni rychlosti na 120
km/h zatim neni na poradu dne, presto se podobné navrhy objevuji stale ¢astéji v souvislosti
s bezpecnostnimi a environmentalnimi cili evropské dopravni politiky.

Zdroj: rtl.be

4.2.9 Janov planuje zény 30 km/h u $kol

Na zasedani méstské komise pro dopravu predstavilo mésto Janov plan na zvySeni bezpecnosti
silni¢niho provozu, jehoZ soucasti je zfizeni jedné zdény s rychlostnim limitem 30 km/h a tfi Skolnich
ulic v kazdém méstském obvodu. Opatreni se zaméruji predevsim na ochranu zranitelnych ucastnik(
dopravy, zejména chodcl, cyklistl a uZivateld mikromobility. Mésto chce pfi planovani vyuZivat
moderni technologie a analyzu dat, které umozni identifikovat nejen mista s nehodami, ale i tzv.
»témeér nehody”, a preventivné upravovat rizikové lokality. Soucasti programu budou také stavebni
prvky pro zklidnéni dopravy, jako jsou zvySené prechody, zpomalovaci prahy, ostrivky &i zdzeni
vozovek, jejichz cilem je pfirozené snizit rychlost vozidel a zvysit bezpecnost v obytnych a skolnich
zénach.

Zdroj: smart.comune.genova.it

4.3 Automobilovy sektor

4.3.1 Dopis ETSC ministriim ohledné systému Tesla FSD

Evropska rada pro bezpecnost dopravy (ETSC) dne 12. ¢ervna 2026 vyzvala ministry dopravy vétsiny
Clenskych stath EU, aby pfed uznanim prozatimniho schvdleni systému Tesla FSD (Supervised)
pozadovali odpovédi na klicové otazky tykajici se jeho bezpecnosti a dolozZeni relevantnich dlkazu.
ETSC upozorniuje na potrebu dikladného posouzeni rizik a transparentniho rozhodovaciho procesu
pfi zavadéni pokrocilych asistencnich systémU( fizeni, protoZe jejich predc¢asné schvéleni bez
dostate¢né ovérenych dat muize mit vyznamné dopady na bezpecnost silni¢niho provozu. Dopis
nebyl zaslan Nizozemsku, které prozatimni schvaleni udélilo, ani Belgii, Dansku, Estonsku a Litvé,
které jej jiz pfijaly.

Zdroj: etsc.eu

4.3.2 Zprava o zavadéjicich bezpecnostnich datech firmy Tesla

Vysetfovani agentury Reuters ukdzalo, Ze spolecnost Tesla predkladala evropskym regulacnim
organUm zavadéjici statistiky o bezpecnosti systému Full Self-Driving (FSD) ve snaze ziskat Sirsi

vevys

fidi¢i a Ze jeho rozsifeni by mohlo zabranit tisiciim nehod a Umrti, avSak nezavisli odbornici oznadili
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pouZitou metodiku za nevérohodnou a zaloZzenou na nerealistickych predpokladech a nevhodnych
srovnanich. PrestoZe nizozemsky regulator systém predbéziné schvalil na zakladé vlastnich testq,
nékteré evropské urady a bezpecnostni organizace pozaduji dikladnéjsi a nezavislé ovéreni
bezpecnostnich tvrzeni spolecnosti Tesla prfed pripadnym rozsifenim povoleni na uUrovni celé
Evropské unie.

Zdroj: reuters.com

4.3.3 Svédsko mize odmitnout technologii samofizeni od Tesly

Svédské dopravni Urady zvazuji, Ze na Urovni Evropské unie nepodpofi zavedeni systému Full Self-
Driving (Supervised) spolecnosti Tesla, pokud firma neodstrani funkci umoznujici vozidlim
prekraCovat povolenou rychlost prostfednictvim nastaveni ,Speed Offset”. Podle Svédskych
regulator( by systematické prekracovani rychlostnich limitd mohlo narusit pravni ramec i ocekavané
bezpecnostni pfinosy automatizovaného fizeni. O celoevropském schvaleni technologie jedna
technicky vybor EU, pficemz nékteré zemé, napfiklad Nizozemsko, Dansko ¢i Estonsko, jsou vici
systému vstricnéjsi, protoze konecnou odpovédnost nadéle nese fidic. Schvaleni technologie by
Tesle pomohlo posilit jeji postaveni na evropském trhu, kde celi rostouci konkurenci Cinskych
vyrobcU elektromobild.

Zdroj: reuters.com
4.3.4 Svolavaci akce autonomnich voztii Waymo kvuli softwaru

Spole¢nost Waymo svolava témér 3 900 autonomnich vozidel poté, co jeji robotickd taxi opakované
vjela do uzavienych ddlni¢nich stavebnich zén. Vysetfovani odhalilo nejméné 13 pfipadud v Arizoné
a Kalifornii, kdy vozidla nerozpoznala dopravni znaceni, uzavirky najezdd nebo kuzely vymezujici
pracovni Useky a pokracovala v jizdé, ¢imz zvySovala riziko nehody. PfestoZze nebyla hldsena Zadna
zranéni, americky regulator NHTSA oznacil situaci za bezpecnostni riziko. Waymo jiz omezila provoz
na dalnicich a vydala softwarovou aktualizaci, kterd ma zlepSit rozpoznavdni stavebnich zén
a zabrdnit opakovani podobnych incidentd.

Zdroj: chsnews.com

4.3.5 Tragicka nehoda Tesly vautonomnim reZzimu v Texasu

Americky Ndrodni Ufad pro bezpecnost silnicniho provozu (NHTSA) zahdjil podrobné vysetfovani
smrtelné nehody vozu Tesla Model 3, ktery v ¢ervnu v Texasu ve vysoké rychlosti vyjel ze silnice
a narazil do rodinného domu. Pfi nehodé zemrela Sestasedmdesatileta Zena nachazejici se uvnitr
domu, zatimco fidi¢ uvedl, Ze v dobé havarie pouzival automatizovany asistenc¢ni systém Fizeni.
Vysetfovani se zaméfuje na mozné selhani technologie ,Full Self-Driving®, ktera jiz dfive Celila kritice
kvlli zavadéjicimu oznaceni a obavam o jeji bezpecnost. Pripad je soucasti SirSi debaty
o spolehlivosti autonomnich systéma fizeni a maze vést k dalSim bezpecnostnim opatfenim di
regulatornim zasahim.

Zdroj: bbc.com

4.3.6 Vyzva k povinnému systému ABS pro motocykly

Evropskd rada pro bezpecnost dopravy (ETSC) ve svém stanovisku vyzyva Evropskou komisi
k zavedeni povinného systému ABS (protiblokovaciho brzdového systému) pro vsechny motocykly,
véetné kategorie L3e-Al (motocykly do 125 cm3), na kterou se soucasnd evropska legislativa
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nevztahuje. ETSC upozornuje, Ze umrtnost motocyklist v EU klesa vyrazné pomaleji nez u ostatnich
Ucastniku silniéniho provozu a Ze studie prokazaly, Ze ABS sniZuje riziko Ucasti motocyklu na nehodé
pfiblizné o 30 %, zejména u zavaznych nehod a na mokré vozovce. Organizace poukazuje na to, Ze
Evropska komise méla jiz do roku 2019 posoudit a pfipadné navrhnout rozsifeni povinnosti ABS i na
tuto kategorii motocyklll, avSsak dosud tak neucinila. Podle analyzy zadané Komisi by pfinosy
zavedeni ABS vyrazné prevysily naklady (pomér pfinos(i a naklad(i priblizné 23:1), pfi¢emz opatreni
by mohlo pfinést spole¢enské ptinosy v hodnoté 1,4 miliardy eur. ETSC proto doporucuje pfijmout
cilenou legislativni zménu natizeni EU 168/2013 a zahrnout povinnost ABS mezi rychle
realizovatelna opatreni ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu.

Zdroj: etsc.eu
4.3.7 Nedostatky v ochrané proti podjeti kamionu

Clanek predstavuje vysledky testl organizace Euro NCAP, které odhalily zavainé nedostatky
v ochrané proti podjeti osobnich vozidel pod zadni ¢ast nakladnich vozidel a pfivésl. Podle studie
jsou soucasné evropské ochranné zabrany na zadi navésa v radé pripadd nedostatecné a spolecné
s omezenou schopnosti nékterych starSich systém( automatického nouzového brzdéni rozpoznat
zadni Cast privésu pfrispivaji priblizné ke 400 smrtelnym nehoddm rocné v Evropé a Spojeném
kralovstvi. Crash testy ukdazaly, Ze soucCasné evropské normy neposkytuji dostatecnou ochranu
posadky, zatimco robustnéjsi feSeni pouzivand v USA vyznamné sniZuji zavaznost téchto stretd.
Autofi proto vyzyvaji evropské regulacni organy i vyrobce pfivésl k modernizaci technickych
pozadavkl a zavedeni ucinnéjsich ochrannych systém.

Zdroj: news.euroncap.com

4.3.8 Hrozba neustdle se zvétsujicich aut v Evropé

Clanek predstavuje studii organizaci Transport & Environment (T&E) a Clean Cities, ktera upozorriuje
na rostouci rozméry nové prodavanych automobild v Evropé a jejich dopady na méstsky prostor.
Pokud bude trend zvétSovani vozidel pokracovat, mohou evropska mésta do roku 2040 pfijit o 8,5
az 14 % parkovacich mist na ulicich, protoze delsi a SirSi automobily zabiraji vice vefejného prostoru.
Studie soucasné varuje, Ze vétsSi vozidla predstavuji vyssi riziko pro chodce a cyklisty, zvysuji
spotiebu energie i material(l a pfispivaji k vy$sim emisim. Autofi proto doporucuji zavést opatreni
podporujici ndvrat k mensim vozidliim, véetné Upravy danovych pravidel a technickych pozadavku
na konstrukci automobill, aby se omezily negativni dopady na bezpecénost, Zivotni prostredi i kvalitu
méstského prostoru.

Zdroj: transportenvironment.org

4.3.9 Vysledky novych testli bezpecnosti nakladnich automobill

Euro NCAP ve svém nejnovéjSim hodnoceni nakladnich vozidel konstatuje vyrazné zlepSeni
bezpecnostnich standard(l evropskych trucku. V kategorii regiondlni distribuce ziskalo pét ze sedmi
testovanych vozidel maximalni pétihvézdickové hodnoceni, zatimco v roce 2024 dosahly stejného
vysledku pouze dva modely. Nejlépe si vedl model Scania L-series s celkovym skdre 90 %, zejména
diky vybornému primému vyhledu z kabiny a pokrocilym systémdm ochrany chodcd a cyklist(.
Hodnoceni Euro NCAP se zaméfuje na tfi oblasti — bezpecnou jizdu, prevenci kolizi a bezpecnost po
nehodé — a zdroven udéluje oznaceni CitySafe vozidliim vhodnym pro provoz v méstském prostiedi.
Vysledky ukazuji, Ze vyrobci stale vice investuji do aktivnich bezpecnostnich systém, jako jsou
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autonomni nouzové brzdéni, asistenty pro udrZeni v jizdnim pruhu ¢i monitorovani fidice. Euro
NCAP soucasné upozornuje, Ze nékteré klicové bezpecnostni prvky jsou u fady vyrobcl stale
nabizeny pouze za pfiplatek, a vyzyva k jejich standardni montdzi. Organizace ocekava, Ze tlak na
zvySovani bezpecnosti bude pokracovat i v dalsich letech s pldnovanym rozsifovanim a zpfisfovanim
testovacich metodik.

Zdroj: commercial-vehicles.euroncap.com

s

4.3.10 Varovani pred priliSnym spoléhanim na asistované frizeni

Clanek shrnuje Gvodni vystoupeni predsedkyné amerického Narodniho Gfadu pro bezpeénost
dopravy (NTSB) Jennifer Homendy pfi projednavani zavérecné zprdvy o dvou smrtelnych nehodach
vozidel Ford Mustang Mach-E provozovanych v rezimu ¢aste¢né automatizace fizeni bez nutnosti
drZeni volantu. Ve svém vystoupeni upozoriuje, Zze pfehnana davéra fidicl v asistenéni systémy
a nedostatecny dohled nad jejich pouzivanim mohou vést k tragickym nasledkdm. Zdaraznuje, ze
soucasna federalni regulace nestanovuje dostatecné pozadavky na vykonnost téchto systému ani
jejich hodnoceni z hlediska bezpecnosti, prestoze vyzkumy ukazuji omezeny prinos Castecné
automatizace a riziko rozptyleni fidich. NTSB proto opét vyzyva k zavedeni pfrisnéjsich
bezpecnostnich standardll, podpore osvédcenych technologii, jako jsou systémy varovani pred
celnim ndrazem a automatické nouzové brzdéni, a k dlislednému prosazovani opatreni smérujicich

ke sniZzeni poctu obéti dopravnich nehod.

Zdroj: ntsb.gov

4.4 Ridic¢i motorovych vozidel

4.4.1 Spojitost mezi depresemi fidicl a rizikem nehod

Clanek informuje o studii Univerzity v Granadé zpracované pro $panélské Generalni Feditelstvi
dopravy (DGT), ktera analyzuje vliv dusevniho zdravi a psychofarmak na bezpecnost silniéniho
provozu. Vysledky ukazuji, Ze Fidi¢i trpici depresi, Uzkostnymi poruchami nebo bipolarni poruchou
maiji pfiblizné o 72 % vyssi riziko dopravni nehody nez bézna populace. Studie zaroven upozoriuje,
Ze nékterd sedativné plsobici antidepresiva, benzodiazepiny a hypnotika mohou doc¢asné zhorSovat
pozornost, reakéni dobu i koordinaci pfi fizeni, zatimco nesedativni antidepresiva obdobny negativni
vliv zpravidla nevykazuji. Autofi proto doporucuji individualni posuzovani zdravotni zpUsobilosti
fidica, systematictéjsi psychologicky screening a uzsi propojeni péce o dusevni zdravi s opatienimi
ke zvySovani bezpeclnosti silnicniho provozu.

Zdroj: granadahoy.com

4.4.2 Telefonovani za volantem trojnasobné zvysuje riziko

Clanek upozorfiuje na vysledky nové studie, podle ni# telefonicky hovor béhem fizeni — a to
i prostrednictvim handsfree nebo integrovaného systému vozidla — zvysSuje riziko dopravni nehody
priblizné trojnasobné. Hlavnim problémem neni samotné drzeni telefonu, ale kognitivni zatéz
spojena s vedenim hovoru, kterd omezuje pozornost fidice, zpomaluje reakce, sniZzuje schopnost
sledovat dopravni situaci a vede k castéjsSim chybam zejména v narocnych provoznich situacich.
Autofi proto zdUraznuji, Ze pro bezpecnou jizdu je vhodné vyhnout se telefonickym hovortiim béhem
fizeni bez ohledu na pouZitou technologii a zamérit preventivni opatfeni na omezeni rozptyleni
ridica.
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Zdroj: estrepublicain.fr

4.4.3 Drogy za volantem potvrdily desitky irskych pitev

Clanek upozorfiuje na znepokojivy rozsah uzivani alkoholu a drog mezi Fidici, ktefi zahynuli pfi
dopravnich nehodach v Irsku. Udaje irského Ufadu pro bezpe&nost silniéniho provozu (RSA) ukazuji,
Ze z 316 pripadua fidica, u nichz byly mezi lety 2016—2020 dostupné toxikologické vysledky, mélo 35
% v organismu alkohol, 14 % kokain, 12 % benzodiazepiny a mensi podil také konopi, opioidy ¢i jiné
psychoaktivni Iatky. Soucasné bylo jen do konce kvétna letosniho roku zadrzeno vice nez 1 500 osob
za fizeni pod vlivem drog, pficemi jejich pocet v poslednich letech roste. PrestoZe pozitivni
toxikologicky nalez automaticky neznamena ovlivnéni fidi¢e v dobé nehody, zvefejnéna data podle
odborniku i politikd potvrzuji potfebu intenzivnéjsi prevence a osvéty zamérené na rizika fizeni pod
vlivem alkoholu a drog.

Zdroj: irishexaminer.com

4.4.4 Belgické zpfisnéni trestl za alkohol za volantem

Belgie od 1. ¢ervence 2026 zpfisfiuje postihy za fizeni pod vlivem alkoholu zavedenim jednotného
dvanactihodinového odebrani fidicského opravnéni pro vsechny fidice, ktefi pfi kontrole prekroci
zakonny limit alkoholu, bez ohledu na namérenou hodnotu. Dosavadni systém odstupriovanych
zdkazu fizeni v délce od dvou do dvandcti hodin tak zanikd a cilem zmény je vyslat jasny signal
o nulové toleranci vUci fizeni pod vlivem alkoholu. Nova pravidla se zaroven rozsifuji i na drzitele
docasnych fidi¢skych prikazli a uzZivatele elektrickych kolobézek. Po uplynuti dvanactihodinové
IhGty musi fidi¢ absolvovat novy test na alkohol; pokud je vysledek stdle pozitivni, zdkaz fizeni se
automaticky prodluzuje o dalSich Sest hodin. Opatfeni reaguje na dlouhodobé vysoky podil
dopravnich nehod souvisejicich s alkoholem, ktery v Belgii pfedstavuje pfiblizné jedendct procent
vsech nehod s nasledkem zranéni.

Zdroj: rtl.be

4.4.5 Castéjsi obnova fidi¢skych priikazii pro seniory ve Spanélsku

Spanélské Feditelstvi pro dopravu (DGT) zavadi od roku 2026 zmény tykajici se obnovovani Fidiéskych
prikaz( starsich fidich, které se dotknou zejména osob narozenych mezi lety 1956 a 1961. Ridici,
ktefi dosdhnou véku 65 let, budou nové obnovovat bézny fidi¢sky prikaz kazdych pét let namisto
dosavadnich deseti, aby mohly byt ¢astéji posuzovany jejich zdravotni a psychofyzické schopnosti
potfebné pro bezpecné fizeni. Osoby starsi 70 let budou naopak osvobozeny od spravniho poplatku
za obnovu fidi¢ského opravnéni, nadale vsak budou muset absolvovat povinné |ékarské prohlidky.
DGT zaroven zdUrazfiuje, Ze ve Spanélsku neexistuje horni vékova hranice pro fizeni motorovych
vozidel a rozhodujicim kritériem pro dalsi drzeni fidicského opravnéni zlstdva individualni zdravotni
zpUsobilost fidice.

Zdroj: autobild.es

4.4.6 Odstuprnované ridicské priakazy v Severnim Irsku

Clanek informuje o zavedeni systému postupného ziskavani fidi¢ského opravnéni (Graduated Driver
Licensing, GDL) v Severnim Irsku od 1. fijna 2026, ktery pfedstavuje nejvétsi reformu vycviku
a licencovani fidicl za poslednich témér 70 let. Novy systém zavadi povinnou minimalné
Sestimési¢ni dobu vycviku s vedenim zdznam( o jizdach, strukturovany vzdélavaci program
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a dvouleté obdobi omezeni pro nové fidice, véetné nocnich omezeni prepravy spolujezdct u fidica
mladsich 24 let. Cilem opatfeni je snizit vysoky podil mladych a nezkusenych fidi¢l na zavaznych
dopravnich nehodach a prostrednictvim postupného ziskavani zkuSenosti zvysit bezpecnost
silni¢niho provozu.

Zdroj: loveballymena.online

4.4.7 Obavy némeckych autoskol z reformy fidi¢skych priikazi

Planovana reforma némeckého systému vyuky v autoskolach, kterda ma od roku 2027 zlevnit ziskani
fidicského prakazu prostrednictvim vétsi digitalizace, omezeni povinnych jizd a moznosti
procviCovani fizeni s rodici, vyvolavda mezi provozovateli autosSkol znacné obavy. Instruktofi
upozornuji, Ze rodi¢e nemaji potrebné pedagogické ani odborné kompetence a na rozdil od ucitel(
autoskol nemohou v krizovych situacich zasahnout do fizeni, coz mize negativné ovlivnit bezpecnost
silniéniho provozu. Kritizovdna je také nejasnd odpovédnost pfi pripadnych nehodach a riziko
socialni nerovnosti, protoze ne vsichni Zadatelé o ridi¢sky prakaz maji k dispozici vhodny doprovod
nebo vozidlo. Presto nékteré navrhované zmény, zejména digitalizace teoretické wvyuky
a zjednoduseni teoretické ¢asti zkousek, nachazeji mezi zaky i instruktory podporu.

Zdroj: www1.wdr.de
4.4.8 Recidiva drogovych deliktd v Britanii prevysuje alkohol

Analyza britského autoklubu RAC zaloZena na udajich ufadu DVLA odhalila, Ze recidiva u fizeni pod
vlivem drog je ve Spojeném kralovstvi témér pétkrat castéjSi nez u fizeni pod vlivem alkoholu.
V obdobi let 2014-2025 bylo nejméné tfikrat pfistizeno pfi fizeni pod vlivem drog 12 391 fidicd,
zatimco u alkoholu $lo 0 2 553 osob. Celkem bylo za opakované drogové fizeni odsouzeno vice nez
41 tisic drzitel( ridi¢skych opravnéni. Odbornici upozoriuji, Ze soucasné sankce nejsou dostatecné
ucinné a volaji po zavedeni celostatniho rehabilitacniho programu pro drogové fidice po vzoru jiz
existujicich program@ pro pachatele fizeni pod vlivem alkoholu. Clanek zarover poukazuje na
rostouci vyznam drogového fizeni jako zavazného, avsak ¢asto opomijeného problému bezpecnosti
silni¢niho provozu.

Zdroj: regit.cars
4.49 Vysoka umrtnost mladych kyperskych fidica v Evropé

Kypr patfi mezi nejhorSi zemé Evropské unie z hlediska Uumrtnosti mladych lidi pfi dopravnich
nehodach. Podle udaji Evropské rady pro bezpecnost dopravy (ETSC) se v roce 2023 umistil na
tretim misté v poctu umrti osob mladSich 24 let a na druhém misté v podilu mladych obéti
dopravnich nehod, ktery dosahuje 27 %, zatimco primér EU ¢ini 18 %. V letech 2023-2025 zahynulo
na kyperskych silnicich 120 lidi, pficemz Ctvrtina obéti byla mladsi 24 let. Hlavnimi pfi¢inami
smrtelnych nehod jsou nepozornost za volantem, konzumace alkoholu a jizda pod vlivem drog.
Vétsina tragickych nehod se odehrava v obydlenych oblastech a mezi nejohrozenéjsi skupiny patfi
mladi fidici, motocyklisté a chodci. Kyperské utrady proto pfipravuji soubor opatieni zamérenych na
zpfisnéni legislativy, reformu vycviku fidi¢l, dopravni vychovu a zvySeni bezpecnosti silni¢ni
infrastruktury.

Zdroj: en.philenews.com
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4.4.10 Vyzva k povinnym alkoholovym zamkiim v Britanii

Clanek informuje o vyzvé kampané Lock Out Drink-Driving Campaign k zavedeni povinného
pouzivani alkoholovych imobilizéra (alcohol interlocks) u fidich opakované odsouzenych za fizeni
pod vlivem alkoholu ve Spojeném kralovstvi. Tyto systémy umozZnuji nastartovani vozidla pouze po
Uspésném provedeni dechové zkousky a podle zastancl predstavuji Ucinny nastroj ke snizeni
recidivy i poctu nehod zplsobenych alkoholem. Navrh vychazi z vysledkl odbornych studii
i zkuSenosti ze zemi, kde jsou alkoholové imobilizéry jiz soucasti programl pro rizikové fidice,
a navazuje na pfipravovanou revizi britské strategie bezpecnosti silnicniho provozu zamérenou na
zpfisnéni opatreni proti fizeni pod vlivem alkoholu.

Zdroj: roadsafetygb.org.uk

4.5 Bezpecnost obecné

4.5.1 Reakce ETSC na hodnoceni bezpecnostni politiky EK

Evropska rada pro bezpecnost dopravy (ETSC) ve své reakci na prlbéZnou zpravu Evropské komise
o napliovani ramce politiky bezpecnosti silniéniho provozu 2021-2030 upozornuje, Zze Evropska
unie postupuje pti snizovani poctu obéti a tézkych zranéni na silnicich pfilis pomalu a soucasnymi
opatfenimi pravdépodobné nesplni cil snizit jejich pocet do roku 2030 na polovinu. Pfestoze ETSC
ocenuje oteviené priznani Komise, Ze dosavadni nastroje nejsou dostatecné, kritizuje
nedostate¢nou ambicidznost navrhovanych krok( a varuje pred deregulaci, kterd mlze dosazeni cild
dale ohrozit. Organizace proto vyzyva k disledné&jsim legislativnim opatrenim, vyssim investicim do
bezpecnosti silnicni dopravy a silnéjsimu dohledu nad plnénim evropské strategie ,,Vision Zero“,
jejimz cilem je ptiblizit se do roku 2050 stavu nulového poctu umrti na silnicich.

Zdroj: etsc.eu

4.5.2 Predbéina data hlasi pokles umrtnosti na unijnich silnicich

Evropska komise zverejnila predbéiné Udaje o bezpecnosti silniéniho provozu za rok 2025, podle
nichz se pocet usmrcenych na silnicich v Evropské unii mezirocné snizil o 3 % na priblizné 19 400
osob, coz predstavuje asi o 580 obéti méné neZ v roce 2024. Prestoze jde vzhledem k rostoucimu
objemu dopravy o pozitivni vyvoj, tempo zlepSovani je podle Komise stdle nedostatecné pro
dosazeni cile snizit do roku 2030 pocet usmrcenych i téZce zranénych na polovinu oproti roku 2019.
Zprava zaroven upozorfiuje na vyrazné rozdily mezi ¢lenskymi staty — nejbezpecnéjsi silnice maji
tradiéné Svédsko a Dansko, zatimco nejvy3si miru Umrtnosti vykazuji Rumunsko a Bulharsko —
a zdlGraziuje potifebu duislednéjsiho prosazovani opatfeni v oblasti infrastruktury, bezpecnosti
vozidel i chovani ucastnik( silni¢niho provozu.

Zdroj: transport.ec.europa.eu

4.5.3 Tretina Spanélskych aut jezdi bez platné technické

Podle Gdajd asociace AECA-ITV jezdilo ve Spanélsku v roce 2025 pfiblizné 30 % vozidel bez platné
technické kontroly (ITV), coZ predstavuje vyznamné bezpecnostni riziko. Vozidla s vice nez ro¢nim
zpozdénim technické prohlidky vykazuji o 65 % vyssi pravdépodobnost zavaznych technickych zavad
a vyrazné roste také podil smrtelnych nehod, zejména u nakladnich vozidel bez platné kontroly.
Nej¢astéjsi problémy se tykaji osvétleni, emisi, pneumatik a brzd. Clanek upozorfiuje, ze pravidelnd
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technicka kontrola neni pouze zdkonnou povinnosti, ale také dllezitym ndastrojem pro prevenci
nehod, ochranu Zivotniho prostredi a zajiSténi bezpecnéjsiho provozu na silnicich.

Zdroj: motorl6.com

4.5.4 Piisna dopravni opatteni v Recku pfinaseji vysledky

Podle predstaviteld feckého Institutu bezpecnosti silnicniho provozu ,Panos Mylonas“ prinaseji
nova prisnéjsi dopravni opatfeni a intenzivnéjsi policejni kontroly prvni pozitivni vysledky v oblasti
bezpecnosti na silnicich. Predbé?né Udaje ukazuji, 7e v roce 2025 klesl v Recku pocet obéti
dopravnich nehod o 22 % oproti pfedchozimu roku, coZ znamena zachranu pfiblizné 127 lidskych
ZivotU a fadi zemi mezi nejuspésnéjsi staty Evropské unie v této oblasti. Odbornici vSak upozornuiji,
Ze pro potvrzeni dlouhodobého trendu je nutné pokracovat v systematickém vyhodnocovani dat
a dUsledném uplatiovani pfijatych opatreni.

Zdroj: amna.gr/en

4.5.5 Nizozemsko radikalné navysuje pocet rychlostnich radart

Nizozemské statni zastupitelstvi vyrazné zpfisni automatizovany dohled nad silniénim provozem
a jesté letos vice nez zdvojnasobi pocet mist, kde budou umistény radary a dalsi kontrolni systémy
— z priblizné 650 na nejméné 1 450 lokalit. RozSifeni se tyka pevnych i mobilnich radar(, kamer
odhalujicich pouzivani mobilnich telefonu za volantem a Usekového méreni rychlosti. Cilem je zvysit
pravdépodobnost odhaleni prestupkl, zlepsit bezpectnost silnicniho provozu a umoznit policii
soustredit se vice na nebezpecné a opakované pachatele dopravnich deliktl. Soucdsti pland je také
Castéjsi nasazeni radar(l v méstskych zénach s omezenim na 30 km/h a pilotni projekt Gsekového
méreni v zastavénych oblastech.

Zdroj: bnr.nl

4.5.6 Vyzva k nasazeni Al kamer proti nepozornym fidictim

Clanek informuje o vyzvé britskych odbornikd na bezpeénost silniéniho provozu k rozsifeni vyuzivani
kamerovych systémi s umélou inteligenci pro odhalovani nebezpecéného chovani fidi¢t, zejména
prekracovani rychlosti, pouzivani mobilnich telefon( za jizdy a nepouzivani bezpecnostnich pasu.
Podle zastupcl organizaci zabyvajicich se bezpecnosti dopravy je klicovym preventivnim faktorem
vysokd pravdépodobnost odhaleni prestupku, nikoli pouze pfisnost sankci. Navrhuji proto zvysit
pokuty za dopravni prestupky a ziskané prostfedky wvyuzit k financovani SirSiho nasazeni
inteligentnich kamer a dal3ich prosttedk( dopravniho dohledu. Cldnek rovnéz upozorfiuje, e britska
vlada pripravuje revizi systému postih(i za dopravni prestupky s cilem ucinnéji omezit nebezpecné
chovani fidi¢l a sniZit pocet obéti dopravnich nehod.

Zdroj: autocar.co.uk

4.5.7 Chytré kuzely ve Spanélsku chrani silniéni délniky

Spanélské Generalni Feditelstvi dopravy (DGT) zahdjilo homologaci prvnich ,chytrych dopravnich
kuzell vybavenych technologii 10T, které maji zvysit bezpecnost silni¢nich praci i plynulost dopravy.
Zatizeni automaticky prendseji informace o poloze a zacatku ¢i ukonceni dopravnich omezeni do
platformy DGT 3.0, odkud se varovani dostavaji na proménné dopravni znacky i do navigacnich
systém(l propojenych vozidel. Technologie ma Iépe chrdnit pracovniky na silnicich, upozorfiovat
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fidice na nehody, uzavirky nebo prace na vozovce v redlném cCase a predstavuje dalsi krok
v digitalizaci fizeni dopravy a rozvoji propojené mobility ve Spanélsku.

Zdroj: eleconomista.es

4.5.8 TUV Verband poZaduje restart pro program Vision Zero

Sdruzeni TUV-Verband vyzyva k novému impulzu pro naplnéni strategie ,Vision Zero*, jejimz cilem
je eliminovat umrti na silnicich, protoze Némecko v poslednich letech v oblasti bezpecénosti
silni¢niho provozu prakticky nepokrocilo. V roce 2025 dokonce pocet obéti dopravnich nehod mirné
vzrostl na 2 814, zatimco pocet zranénych zlstal vysoky. TUV proto navrhuje zakotvit princip Vision
Zero do némeckého silni¢niho zdkona jako zdvazné voditko pro dopravni politiku a prosazuje soubor
opatreni zahrnujici bezpecnéjsi dopravni infrastrukturu, modernizaci technickych kontrol vozidel,
Sirsi vyuZiti asistencnich systémd, cilenou regulaci rychlosti, pfisnéjsi dohled nad dodrZovanim
pravidel, nulovou toleranci alkoholu a drog za volantem i systematické vzdélavani ucastnik(
silnicniho provozu. Cilem téchto krok( je obnovit pokles poc¢tu dopravnich nehod a pfibliZit se
evropskému cili vyrazné snizit pocet obéti silni¢niho provozu.

Zdroj: tuev-verband.de

4.5.9 Pétina némeckych autobusti neprojde technickou kontrolou TUV

Podil autobusl, které neprosly pravidelnou technickou kontrolou v Némecku kvli zdvaznym nebo
nebezpecnym zavadam, v letech 2024—-2025 vzrostl na 19,2 %, coz je vyrazné vice nez v predchozich
letech. Podle sdruzeni TUV jde o alarmujici trend, ktery se tykd i novych vozidel — jiZ rok po registraci
neprojde kontrolou kazdy desaty autobus a u pétiletych vozidel se podil vaznych zavad témér
zdvojnasobil. Mezi nejéast&jsi problémy patfi Gniky oleje, zadvady osvétleni nebo koroze. TUV spojuje
zhorsujici se stav zejména s nedostate¢nou udrzbou zptsobenou ekonomickym tlakem na dopravce,
zatimco Svaz némeckych autobusovych dopravci (bdo) tuto kritiku odmitd a za hlavni pficinu
oznacuje rostouci technickou sloZitost modernich autobus(i a nedostatky na strané vyrobcu.

Zdroj: comdirect.de

V Brné v Cervenci 2026 zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. za financni podpory
Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodobého koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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