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Vaieni ctenafi,
dostava se vam do rukou &tvrté &islo tfetiho roéniku Zpravodaje BEZPECNA DOPRAVA. Pipravili jsme
si pro vas zdkladni informaci o pInéni Strategie BESIP 2021-2030 v roce 2026 ataké v obdobi
ucinnosti Strategie, ktera se zaméruje na plnéni strategickych cild a klicovych ukazatel. V tématu
Cisla predstavujeme novy podcast ,ProZij to s nami“ Zarazeny jsou vybrané aktualni vysledky
vyzkumnych aktivit Centra dopravniho vyzkumu, které zahrnuji jak odborné ¢lanky v mezinarodnich
Casopisech, tak prispévky na konferencich: vliv oploceni dalnice na stfety vozidel se zvéri, narlst
zavaznosti zranéni obéti nehod, identifikace mist neopravnéného vstupu do kolejisté na zakladé
ortofotomap, riziko srazky cyklisty s otevienymi dvefmi vozidla, bezpeénost silni¢niho provozu se
zamérenim na zranitelné Ucastniky, bezpecnostni inspekce a nehodova mista a srazky vlakl se zvéfi.

V zavérecné kapitole se pak vénujeme prehledu novinek ze zahranici, které maji vazbu na
bezpecnost silni¢niho provozu.

Zpravodaj vychazi kvartalné.
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1 Informace o plnéni Strategie BESIP 2021-2030

NiZe uvedené informace obsahuji zakladni prehled pInéni strategickych cil(i a klicovych ukazateld
Strategie BESIP jak v roce 2026, tak v obdobi uc¢innosti Strategie, tzn. od ledna 2021.

1.1 Rok 2026 (leden-zafi)

1.1.1 Strategické cile

V roce 2026 bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 328 a téZce zranéno 1 301 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie bylo usmrceno
0 68 osob vice (+26,2 %) a téZce zranéno o 113 osob vice (+9,5 %).

V oblasti sledovanych strategickych cilli Strategie tedy pfedpoklady v roce 2026 nebyly splnény.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a predpoklad( Strategie je ziejmy
z nasledujicich graf(.

Wyvoj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti
® Usmrcené osoby ® Predpoklad Strategie
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Vyvoj téZce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® Téice zranéné osoby ®Predpoklad Strategie
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V pfipadé doplikového cile — kumulativniho poctu usmrcenych a téice zranénych osob, byl
v letosnim roce predpoklad prekroéen o 12,5 %.

Vyvoj usmrcenych a téZzce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® Celkem usmrceno a téfce zranéno ®Predpoklad Strategie
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1.1.2 Kliéové ukazatele — vse

V oblasti klicovych ukazateld (KPI) Ize v roce 2026 ve vztahu k predpokladiim ,,pozitivné“ hodnotit
napr. bilanci zavainych (smrtelnych a tézkych) nasledki nehod ve sledovanych KPI: silnicich I.
tfidy (9 %), srazky se stromem (-4 %), cestujici vosobnich automobilech
(-4 %), alkohol (-25 %), nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (-23 %), fidici jako vinici 25-
34 let (-10 %), resp. 35-44 let (-8 %), fidici osobnich automobilli jako vinici (-3 %).

Nedafi se vSak plnit predpoklady napf. u KPI: extravilan (+23 %), silnice Il. a Ill. tfid, mistni
komunikace (+14 %), déti (+25 %), seniofi (+25 %), cyklisté (+29 %), motocyklisté (+36 %),
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nepripoutané osoby (+16 %), nevénovani se fizeni (+43 %), fidici jako vinici 55-64 let (+42 %), FidiCi

nakladnich automobil( N1 jako vinici (+66 %), cizinci jako vinici (+57 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle kli¢owych ukazateld

imeg‘:kjrd 1 Wigovi ulazatel
Celkové nasledky nehodovosti
Intrawildn ()

Extravikin (1)

Didlnice a silmice L tidy - GPS )
Délnice - GPS )

Silnice | tidy - GPS (I}

Silnice 1L a IIL ti¥d - GPS )

Misini komunilace - GPS ()

Chodad - celkem (M)
Chodd - intravikin (M)
Chodci - extravilan (N)

v nakiadnich automobilech - cellem (M)
v nakiadnich automaobilech N1 (M)
Cestujici v néldadnich automobilech
v nakiadnich automaobilech N3 (M)
Cestuicl v autobusech (M)
Nephipoutané osoby [N}
Ve dne (N}
V nod [N}
Alkchol a ndvykové Kty (P}
Alkohol (P

MevEnovani se fizeni (P)
Nedani prednost v jizdé

Ricii jako vinici 45-54 let (V)
Rididi jako vinic 55-54 let (V)

Richidi jaken vinici 75+ let (V)
Ridii csobaich automekill jako vinic (V)

Ridici néldadnich automobilli N3 jako vinid (V)
Mus jako vinici (V)

Cizina jako vinikd (V)

Upeti vinika z mista nehody (V)

—

F———l

[ B e

Roadil

Rozdil rel.

T&#ce zranéné osoby dle kigowych ukazateld

ilrneg':kj'rd £ Wicovy uiaratel
Celkové nasledky nehodovosti
Intravildn ()
Extravilin (1)
Didinice a silnice L widy - GPS {I)
Dalnice - GPS ()
Silnice: |. tfidy - GPS (I
Silnice 1. a |IL tid - GPS ()
M Etni komunilace - GPS (I

y se stromem (I}

Cestujici v ndkdadnich automobilech - celkkem (M)
Cestujici v nakdadnich automobilech N1 (N}
Cestujici v nékdadnich automobilech K )
Cestujici v nékdadnich automaobilech N2 (N)
Cestujici v autobusech (N}

MNeprfipoutané osoby (N}

Ve dne (M)

V nod (N)

Alkchol a nawykové Etky (F)

Allcohol (7

MevEnovani se fizeni (F)
MNedani prednosti v jizdé (P)

Jizda po nespravné strané vozovky, vietl do protisméns [F)

Mesprévné predjZdéni (P)

MNedodrZeni bezpetné vzdilenosti za vozidlem [P}
Ridici jako vinidi - celkem (V)

R ko winii 15-17 let (V)

Ridiéi jako vinici 18-24 let (V)

Ridici jako vinic 25-24 let (V)

Ridici jako vinic 35-44 let (V)

Ridiéi jako vinici 45-54 let (V)

R o winici 55-64 let (V)

Ridici jako vinic 65-74 let (V)

Rididi jako vinici 75+ let (V)

Ridiéi osobnich automohbikl jako vinid (V)

Cizind jako vinid (V)
Upetd vinika z mista nehody (V)
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Usmircené a téZce zranéné osoby dle kli¢owych ukazatell

E‘hﬂteg:kfd / Wifovy ukazatel

Celkové naslediy nehodovosti

Intravilan ()

Extravilan ()

Drélnice a silnice L tidy - GPS ()

Dilnice - GPS )

Silnice | tidy - G5 1)

Silnice I a lIL tid - GPS ()

Mistnd komunikace - GP'S ()

Srazky se stromem (1)

Srazky s viakem ()

Dt (M)

Seniodi (M)

Choddi - celkem [N)

Chodci - intravitin (M)

Choddi - extravilan (M)

Cyldiste - calkem (M)

Cyidisté s prilbou (N)

Cyidisté bez piilby (M)

Motocyldists (M)

Cestuici v osobnich automobilech (N)
Cestujici v naldadnich automobilech - celkkem (M)
Cestujici v nakladnich automobilech N1 (M)
Cestuici v nakladnich automobilech N2 (M)
Cestujici v naldadnich automobilech N3 (M)
Cestuici v autobusech (N)

Mepfipoutané osoby (M)

Ve dne M)

V mod (M)

Allcohol a névyloove Lty (F)

Allkohol [F)

Meprimérena rychlost ()

MevEnovani se fizeni [PF)

Medani prednost v jizdé [P)

Jizda po nesprawné strané vozowvky, vetl do protisméru (P)

MNesprinmé predjigdéni (P)

Medodrieni bezpecné vedilenosti za vozidlem [Py
Ridici jako vinic - celkem (V)

Ridici jako vinic 15-17 let (V)

Ridii jako vinid 18-24 let (V)

Ridici jako winic 25-34 let (V)

Ridici jako vinici 35-44 let (V)

Ridiéi jako vinic 45-54 let (V)

Ricici jako vinici 55-64 let (V)

Ricidi jako vinici 65-74 let (V)

Ridlici jako vinid 75+ let (V)

Ridici osobnich automohbill jako vinid (V)
Ridi#i naldadnich automobilll jakn vinid (V)
Ridici nfkdadnich awtomobill N1 jake vinid (V)
Rididi nékdadnich automobil M2 jako vinic (V)
Ridici naldadnich automobilii M2 jako vinid (V)
MuA jako vinid (V)

fen','j:—lkc- vinid (W)

Cizing jako vinid (V)

Ujeti vinika z mista nehody (V)

Realita Predpokiad Rozdil Rozdil relativné
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1.1.3 Klicové ukazatele — vyvoj nasledku zranitelnych tcastniku silnicniho provozu

Dale je uveden vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob v oblasti zranitelnych uc¢astnikd silniéniho
provozu, tedy chodcU, cyklistd a motocyklisty. V roce 2026 bylo zavazné zranéno 959 zranitelnych
ucastnikt silniéniho provozu, tzn. Ze podil zranitelnych ucastnikli na vSech zdvainé zranénych
osobach ¢inil 59 %.

1.1.3.1 Chodci

V roce 2026 bylo zavazné zranéno 262 chodcl (z toho 41 smrtelné a 221 téZce), historicky nejméné.
Pfedpoklady Strategie v oblasti zavaznych zranéni chodci (dopliikového cile) byly prekroceny
(+1 osoba).

Vyvoj usmrcenych osob: Chodci - celkem (N) Vywoj téZce zranénych osob: Chodci - celkem (N)
®Usmrcene osoby @ Pledpoklad Strategie @ Téicre zranéné osoby @ Pfedpokiad Strategie
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H Z z
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1.1.3.2 Cyklisté
V roce 2026 bylo zavazné zranéno 283 cyklistl (z toho 31 smrtelné a 252 tézce). Predpoklady
Strategie v oblasti zdvaznych zranéni cyklist( (doplrikového cile) nebyly spinény (+29 %).

Pozn. Zdvainé zranéno bylo 58 osob na elektrokolech (tj. 20 % cyklisti) a 53 osob na
elektrokolobézkdch (tj. 19 % cyklista).

Vyvoj usmreenych osob: Cyklisté - celkem (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Cyklisté - celkem (N)

@ Usmreené osoby @ Predpoklad Strategie ®TéZce zranéné osoby @ Predpokiad Strategie
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1.1.3.3 Motocyklisté
V roce 2026 bylo zavazné zranéno 414 motocyklistl (z toho 76 smrtelné a 338 téZce). Pfedpoklady
Strategie v oblasti zavaznych zranéni cyklistl (doplnkového cile) nebyly spinény (+36 %).

Vivoj usmrcenych osob: Motocyklisté () Vijvo] téZce zranénych osob: Maotocyklisté (M)

@®Usmrcené osoby @ Pledpokiad Strategie @Té#ce zranéné osoby @ Piedpokiad Strategie
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”

1.1.4 Krajské srovnani

V roce 2026 se 5 krajti dostalo pod stanovené predpoklady Strategie v oblasti zdvainé zranénych
osob (nejlépe: -31 % v Pardubickém kraji, -12 % ve Zlinském kraji, -11 % v Pardubickém kraji).
Stanovené predpoklady se nedafilo plnit v 9 krajich: oproti pfedpokladiim bylo o 62 % (tj. +51 osob)
vice osob zdvainé zranéno v hl. m. Praze (nejvice), negativni bilance byla evidovana také
v Karlovarském kraji (+50 %), Stfedoceském kraji (+37 %) a Kraji Vysocina (+25 %).

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmircené osoby dle krajd

Kraj Rozdil Rozdil rel.

Hiavni mésto Praha
Jihofesky krgj
Jihomoravsky kraj
Karowarsky kraj

Kraj Vysodina
Kralovéhradeddoy kraj
Liberecky kraj

Plzefisk] kraj
Stredodesky kraj
Ustecky krsj
Thinsky kraj

Kraj Fredpokdad Roxdil Rozdil rel.

Hizvni mésto Praha
Jihotesky krsj
Jihomoravsky kraj
Karowvarsky kraj

Kraj Vysofina
Krilovéhradedky kraj

Liberecky kraj

M oravskoslersky kraj
Olomoudsy kraj
Pardubicky kraj
Plzefisky kraj
Stiedodesky kraj

Roxdil relativné

Hizvni mésto Praha
Jihofeskf krj
Jihomoravsky kraj
Karowvarsky kraj

Kraj Vysodina
Kralovéhradecky kraj
Liberecky kraj

M oravskoslersky kraj
Olomoudcy kraj
Pardubicky krj
Plzefisky kraj
Stiedodesky kraj
Usteck) krsj

Zhinsky kraj

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.gov.cz/vizenula.



https://www.cdv.gov.cz/vizenula

1.2 Obdobi ucinnosti Strategie (leden 2021-zari 2026)

1.2.1 Strategické cile

sV

V obdobi leden 2021-zafi 2026 bylo v dusledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
v Ceské republice usmrceno 2 566 a téZce zranéno 9 665 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo usmrceno o 111 osob vice (+5 %) a téZce zranéno o0 929 osob méné (-9 %).

1.2.2 Klicové ukazatele

V oblasti klicovych ukazatelli Ize v obdobi ucinnosti Strategie ve vztahu k pfedpokladiim
»pozitivné”“ hodnotit napf. bilanci zdvainych (smrtelnych a tézkych) nasledkii nehod ve
sledovanych KPI: alkohol (-20 %), fidici jako vinici 25-35 let (-19 %), nespravné predjizdéni (-19 %),
déti (-17 %), srazky se stromem (-17 %) a silnice I. tfidy (-16 %).

Nedati se vsak plnit pfedpoklady napf. u KPI: ndvykové latky (+49 %), cizinci jako vinici (+27 %), FidiCi
jako vinici 75+ let (+18 %), fidi¢i nakladnich automobil( N1 jako vinici (+14 %) a fidi¢i nakladnich
automobilt N3 jako vinici (+10 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle kli¢owch ukazateld TéZce zranéné osoby dle klitovych ukazateld

Strategicky cil / kicovy ukazatel Rozdil Rozdil rel. [l Strategicky il / Kicovy ukazatel

Celkové ndsledky nehodovosti
Intravilan ()

Extranitn (1)

Délnice a silnice L tidy - GPS )
Diélnice - GPS )

Silnice | tidy - GPS [}

Silnice 1L a IIL ti7d - GPS ()
MEII'I komunikace - GPS ()

Chodd - cellem (M)
Chudu intravilin (N}

Cykdisté bex prilby (N)
Motocykdisté: (M)

Cestujicd v osobnich automobilech (N)

Cestujic v nakladnich automobilech - cellkem (M)
Cestujici v néldadnich automobillech N )
Cestujici v nékdadnich automobilech N2 (M)
Cestujicd v nakladnich automobilech N3 [N)
Cestujicd v autobusech (N}

Nephipoutané osoby (N)

Vie dne (N)

V nod (N)

Alkohol a rm}kc-ué Itk (P)

.ddenosn za vozidiem (P}

ﬁi:ia jakc. \.'irl'ci e W)

Rididi jako vinici 15-17 let (V)

Ricici jako vinici 12-24 let (V)

Ricici jako vinic 25-34 let (V)

Ridici jako vinici 35-44 let (V)

Ridiéi jako vinici 45-54 let (V)

Ricici jako vinici 55-564 let (V)

Richiéi jaken vinici 65-74 let (V)

Rididi jako vinici 75+ let (V)

Ridici osobnich automeik jako vinid V)
Ridici nékdadnich automobili jako vinic (V)
Ridiéi ndkdadnich automodbilli N1 jako vinici (V)
Ridici néldadnich automobili N2 jako vinid (V)
Ridici nékdadnich auwtomobili N3 jako vinic (V)
Muski jako vinici (V)

Fony jako vinici (V)

Cizing jako vinid (V)

Ujeti vinika z mista nehody V)
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Celkové nisledky nehodovosti
Intravilén ()

Extranikin (1)

Dlnice a silnice L thidy - GPS ()
Déinice - GPS ()

Silnice |. tiidy - GPS ()

Silnice I1. a |IL. tiid - GPS ()

Choddi - celkem (M)
Chodd - intravitan (M)
Chodci - extravilan (N)
Cybdisté - celkem (N)
Cykdisté s prilbou [N
Cykdisté bez prlby (M)
Mo‘tnu_ izt I'NI

Cestujici v nakdadnich au'tomc-hiad1 N3 {N:'
Cestujic v autobusech (M)

MNepfipoutané osoby (M)

Ve dne (M)

V nod (N)

Alkohol a navykové Lty (F)

ko wimici 15-17 let (V)
ko vinic 12-24 let (V)

i Jako vinic 65-74 let (V)
Ridiéi jako vinici 75+ let (V)
Ridici osobaich automeibl jake vinid (V)
Ridii ndidadnich automobild jako vinici (V)
Ridiéi nakdadnich automobild N1 jako vinici (V)
Ridid ndkdadnich automabild N2 jako vinidi V]
Ridici ndkdadnich automobill N3 jako vinid (V)
Mue jako vinic (V)

y jako vinid (V)

inc jako vinid (V)
Ujeti vinika z mista nehody (V)
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Usmrcené a téZce zranéné osoby dle kli¢owych ukazatell

Strategicky cil / kifovy ukazatel Realita Predpokiad Rozdil Rozdil relativné

Celkové naslediy nehiodovosti
Intravilam: (I}
Extravikan ()
Drélnace a silnice L tidy - GPS )
DHlnice - GPS )
Silnice I tFidy - GPS (1)
Silnice IL. a lIL tid - GPS ()
komunilace - GP5 {T)
Srazky se stromem ()
Srazky s viakem ()
Dt {N)
Seniod (M)
Choddi - cellem [N)
Chodci - imtravitin (M)
Chodci - extravilan (M)
Cyldiste - celkem (M)
Cyidisté s philbou (M)
Cykdisté bez prilby (N
Motocyldists (M)
Cestuici v osobnich automobilech (N)
Cestujici v naldadnich automobilech - celkem (M)
Cestujici v nakladnich automobilech N1 (N)
Cestuici v nakladnich automobilech N2 (M)
Cestujici v naldadnich automobilech M3 (M)
Cestuici v autobusech (N)
Mepfipoutané osoby (M)
Ve dre (M)
V modi (M)
Alleohol a névyloove Stk (F)
Allcohol [F)
Mawykove latky (F)
Meprimarena rychlost (F)
MevEnovand se fizeni (P)
Medani pfednosti v jizdé (P)
Jizda po nespravné strané vozowky, vetl do protismérnu (P)
MNesprivmé predjiedéni (P)
Medodrieni bezpecns vedilenosti za vozidiem [P}
Ridici jako vinici - celkem (V)
Ridici jako vinid 15-17 let (V)
Ridid jako vinic 18-24 let (V)
Ridici jako winic 25-34 let (V)
Ridici jako vinici 35-44 let (V)
Ridiéi jako vinici 45-54 let (V)
Ridici jako vinic 55-64 let (V)
Ridici jalkoo vinic 65-74 let (V)
Ridici jako vinic 75+ let (V)
Ridici osobnich automohbilli jakeo vinid (V)
Ridi#i naldadnich automobilll jakn vinid (V)
Ridici nfkdadnich aurtomobilt N1 jake vinid (V)
Ridici ndkdadnich aurtomobil M2 jako vinic (V)
Ridici ndldadnich automobilil M2 jako vinid (V)
MuA jako vinid (V)
Feny jako vinid (V)
Cizinei jako vinkd (V)
Ujeti vinika z mista nehody (V)

1.2.3 Krajské srovnani

Béhem ucinnosti Strategie se 10 kraji dostalo pod stanovené predpoklady Strategie v oblasti
zavazné zranénych osob (nejlépe: -28 % v Libereckém kraji, -26 % v Pardubickém kraji, -24 %
ve Zlinském kraji). Stanovené predpoklady se nedafilo plnit ve 4 krajich: oproti pfedpokladiim bylo
0 34 % (tj. +269 osob) vice osob zdvainé zranéno v hl. m. Praze (nejvice), negativni bilance byla
evidovana také v Karlovarském (+26 %), Plzefiském (+12 %) a Stfedoceském kraji (+1 %).
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Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

T

Hiavni mésto Praha
Jihodesky kra
Jihomoravsky] kaj
Karovarsky kraj

Kraj Vysofina
Kralovéhradedky kraj
Liberecky kraj
Morawskoslezsky kraj
Olomoucdky kraj

Hlawni mésto Praha
Jihofeskf kraj
Jihomoravsky kraj
Karowarsky kraj

Kraj Vysodina
Krilovéhradedsy kraj
Liberecky kraj
Moravskoslersky kraj
Olomoudcy kraj
Pardubicky kraj
Plzefisky krj
Stredodesky kraj
Usteck) krsj

Zhinsky kraj

ey

Hiavni mésto Praha
Jiholesky kraj
Jihomoravsky kraj
Karovarsky kraj

Kraj Vysodina
Kralovéhradedky kraj

Liberecky kraj
Moravskoslezsky) kraj
Olomoudky kraj
Pardubicky kraj
Plzefisk] ks

Detailni aktualizované

Usmrcené osoby dle kraji

Rozdil Rodil rel.

Roxdil Rozdil rel.

Usmircené a téZce zranéné osoby dle krajd

Predpoldad Rozdil Rozdil relativné

https://www.cdv.gov.cz/vizenula.
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informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu


https://www.cdv.gov.cz/vizenula
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2 Podcast ,Prozij to s nami“

Novy preventivni videopodcast propojuje 21 skutecnych ptibéhl lidi zasazenych dopravnimi
nehodami s pohledem odbornikii. Ukazuje, jak zasadné muize dopravni nehoda zmeénit lidsky
zZivot, a pfipomind, pro¢ ma smysl délat vse pro to, aby k ni viibec nedoslo.

Dopravni nehoda mizZe trvat jen nékolik vtefin. Jeji nasledky vSsak mohou clovéka, jeho rodinu
i nejblizsi okoli provazet celé roky, nékdy i po cely Zivot. Pravé na tuto skute¢nost upozornuje novy
preventivni videopodcast ProZij to s nami, ktery byl pfedstaven 6. fijna 2026. Prvni série pfinasi 20

tematickych dil(, 21 autentickych lidskych pribéhl a pohled priblizné 40 odbornikd z rliznych oblasti.
Za statistikami jsou skutecné lidské osudy

Podcast dava prostor lidem, kterym dopravni nehoda zdsadné zménila Zivot. Divaci a posluchaci
poznaji napriklad motorkare, ktery pfi nehodé pfisel o ruku, ale dnes se ucastni dalkovych rally,
mladou Zenu, kterad po ndrazu vozidla do stromu ochrnula, nebo matku, ktera pred vlastnima o¢ima
vidéla automobil sméfujici pfimo na ni a jeji dvé déti.

Své zkusSenosti sdileji také lidé, ktefi prisli o Zivotniho partnera, i rodice, ktefi ztratili své dité. Jejich
pfibéhy pfipominaji, Ze nasledky dopravnich nehod nejsou vidy viditeIné na prvni pohled. Vedle
fyzickych zranéni mohou pfinaset dlouhodobé psychické, rodinné, socialni, pravni i ekonomické
dopady.

Kazdy dil propojuje osobni zkusenost s odbornym pohledem. Do projektu se zapojili |ékafi,
zdravotnic¢ti zachranari, policisté, hasic¢i, psychologové, pravnici, specialisté na rehabilitaci
a neurorehabilitaci i odbornici na bezpecnost silnicniho provozu a soudni inZenyrstvi. Mezi
zapojenymi institucemi je také Centrum dopravniho vyzkumu (CDV).

Redlné pribéh) "dopravnich nehod
rozebrané odborniky

,__Tq;héi Neiold g

} \/ddn i RESIDI |
| I

Od rizikového chovani k prevenci

Jednotlivé epizody se vénuji konkrétnim situacim a rizikim v silni¢nim provozu. Mezi tématy jsou
bezpecnost déti, chodcl, cyklistli a motocyklistl, rychlost, agresivita, nebezpecné predjizdéni,
Unava a mikrospanek, navykové latky nebo vyznam bezpecnostnich prvkl vozidel. Pozornost se
zaméruje také na ekonomické a pravni dlsledky dopravnich nehod a na nehody s fatalnimi nasledky.

Smyslem projektu je nabidnout vedle statistik a pravidel také osobni perspektivu. Odborna data
a zkuSenosti profesionalll ziskdvaji prostrednictvim skutecnych pfibéhl konkrétni lidsky rozmér.
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Jediné Spatné rozhodnuti za volantem totiz nemusi znamenat pouze poruseni pravidel nebo
dopravni komplikaci. MGze zasadné ovlivnit Zivot fidice, jeho spolujezdct i dalSich lidi.

Podcast proto nema byt pouze sérii poradd urcenych k jednordzovému zhlédnuti ¢i poslechu.
Jednotlivé dily budou doplnény odbornymi prezentacemi a dalSimi materidly, které bude moziné
bezplatné vyuZivat pfi preventivnim vzdélavani. Pocita se napriklad s jejich vyuzitim v autosSkolach,

pfi Skoleni fidica, v preventivnich aktivitach BESIPu, na workshopech i v odborném vzdélavani.

Prevence nekonci okamzikem nehody

Dulezitou soudasti projektu je také téma pomoci lidem, ktefi uz dopravni nehodu zaZzili.
Videopodcast navazuje na aktivity CDV v oblasti Ponehodové péce, kterd se zaméruje na podporu

lidi zasaZzenych dopravnimi nehodami a na jejich potfeby v naroéném obdobi po nehodé.

Prevence dopravnich nehod a kvalitni péce o jejich ucastniky nejsou dvé oddélend témata.
Zkusenosti lidi, ktefi se s nasledky nehody vyrovnavaji, mohou pomoci ostatnim lépe pochopit rizika
a vyhnout se podobné situaci. Projekt zdroven ukazuje, Ze i tézka Zivotni zkuSenost muize mit
preventivni vyznam, pokud pom{(Ze ochranit nékoho dalsiho.

v vV

Zivota. Jejich pribéhy mohou byt impulzem ke zméné chovani — ke zpomaleni, odloZeni telefonu,
respektovani Unavy nebo odmitnuti riskantniho predjizdéni.

Prozij to s nami, abychom nékteré pribéhy uz znovu prozivat nemuseli.

Zdroj: ponehodovapece.cz
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3 Aktuality z vyzkumu

Ve tretim cCtvrtleti roku 2026 byla publikovdna fada vysledkl z oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu, at uz ¢lankd v casopisech nebo prispévkd na konferencich. V kratkych anotacich pfinasime
prarezovy prehled vybranych publikaci, jejimiz autory byli vyzkumni pracovnici z Centra dopravniho
vyzkumu, v. v. i. (CDV). Vysledky védy avyzkumu CDV jsou k dispozici v digitalni podobé
v Instituciondlnim repozitafi.

3.1 Clanky v mezinarodnich Easopisech

3.1.1 Vliv oploceni dalnice D10 na strety vozidel se zvéri

Stfety vozidel se zvéfi predstavuji vyznamny problém z hlediska ochrany pfirody i bezpecnosti
silni¢niho provozu, protoZe dopravni infrastruktura fragmentuje biotopy, zvySuje umrtnost volné
Zijicich zivoCichll a predstavuje riziko zranéni ucastnik silniéniho provozu. Oploceni dalnic se bézné
vyuziva ke zmirnéni téchto dopadd, ¢asto v kombinaci s objekty umoznujicimi bezpecény priichod
zvére. Pretrvava vsak nejistota, zda oploceni nem(iZe vést k presunu stretll se zvéfi na okolni
neoplocené silnice. Studie proto hodnotila jak Gcinnost oploceni pfi sniZovani poctu stretd se zvéri
na dalnici, tak pripadny efekt jejich presunu na okolni komunikace. Analyzovany byly ¢tyti souvisle
oplocené useky dalnice D10 s vyuzZitim udajl o stfetech se zvéri evidovanych policii v letech 2007-
2023. Na vsech sledovanych Usecich vedlo oploceni dalnice ke statisticky vyznamnému snizeni poctu
stfetl ve srovnani s obdobim pred instalaci oploceni, a to o0 66 aZ 84 %. Nebyly zjistény zadné dukazy
o pfesunu stretl se zvéri na okolni silnice v rdmci sledované vzdalenosti do 5 km. Celkové vysledky
ukazuiji, Ze souvislé oploceni vyznamné sniZzuje pocet stret vozidel se zvéri na dalnicich a v ramci
sledovanych prostorovych métitek nebylo prokazano, ze by dochdzelo k jejich pfesunu na okolni
neoplocené silnice.

Sedonik, J., Andrésik, R., Bil, M. (2026). No evidence of wildlife-vehicle collision displacement to
unfenced roads after fencing the Czech D10 motorway: A BACI study. European Journal of Wildlife
Research, roc. 72, . 96. https://doi.orq/10.1007/s10344-026-02123-6

3.1.2 Narast zavaznosti zranéni obéti nehod

Zmény v péci po nehodé za poslednich 50 let mohly ovlivnit $ance na preziti chodcu a cyklistd. Studie
proto analyzovala skére ISS z pitevnich zprav (1969-2024) u vzorku z Fakultni nemocnice Olomouc.
Data ukazala statisticky vyznamny rast dolni hranice zavaznosti zranéni: méné zranéni lidé mezi
obétmi ¢asem ubyvaji. To je kompatibilni s lepsi pééi po nehodé, ale miZe to odrazet i zmény
v samotnych nehodach, dokumentaci ¢i vykazovani. Vysledek je tak nutné vnimat jen jako nepfimy
ukazatel zmén v preziti.

Bil, M., Andrasik, R., Svrchokryl, V., Dobids, M., Bilovd, M. (2026). Vulnerable road user fatalities are
associated with greater trauma: Long-term autopsy-based trends in Czechia (1969-2024). PLOS One,
roc. 21, ¢. e0358958. https://doi.org/10.1371/journal.pone.0358958

3.1.3 Identifikace mist neopravnéného vstupu do kolejisté na zikladé ortofotomap

Vstup chodcli do Zelezni¢niho kolejisté v mistech, kde je pfistup z rlznych dlvod( zakazan (tzv.

trespassing) predstavuje riziko jak pro samotné osoby vstupujici do kolejisté, tak pro Zelezni¢ni

provoz. V této studii byly identifikovany a analyzovany mista vykazujici znaky trespassingu na
15


https://www.cdv.cz/institucionalni-repozitar-centra-dopravniho-vyzkumu/
https://doi.org/10.1007/s10344-026-02123-6
https://doi.org/10.1371/journal.pone.0358958

2026 | 4

zakladé vefejné dostupné ortofotomapy CR. Celkem bylo identifikovano 1 118 takovych mist, a to
prevazné v zastavénych oblastech a mimo oficidlni prechody ¢i prejezdy. Analyza historickych
ortofotomap odhalila, Ze 727 mist (65 %) existovalo jiz v obdobi let 2003—-2005, coz svéddi o jejich
dlouhodobém pretrvavani. Cast zbyvajicich mist (35 %) vznikla napfiklad v souvislosti s rozvojem
méstské zastavby a prlimyslovych aredld nebo v disledku zruseni oficidlnich prechodu ¢i prejezdd.
Bylo prokazano, ortofotomapy vhodné doplfiuji ostatni metody detekce trespassingu a umoznuji
identifikovat mista, kterd by samotné nehody nemusely zachytit. V pripadé nejrizikovéjsich lokalit
Ize zvazit zavedeni monitoringu a preventivnich opatfeni, jez by snizila pravdépodobnost zavaznych
stfetl vlaku s osobou.

Nezval, V., Andrdsik, R., Bil, M. (2026). Orthophoto-based identification of railway trespassing sites:
spatiotemporal analysis and hazard assessment. European Transport Research Review, roc. 18, C.
76. https://doi.orq/10.1186/s12544-026-00831-3

3.1.4 Riziko srazky cyklisty s otevienymi dvefmi vozidla

PrestoZe srazky cyklistd s otevirdanim dvefi zaparkovanych vozidel (tzv. dooring) nepatfi mezi
nejcastéjsi typy nehod, jejich nasledky jsou ¢asto zavazné. Tato studie se zaméfila na dooring v
béZzném prostredi podélného parkovani. Doporucena vzdalenost cyklistli od zaparkovanych vozidel
je Casto kratsi nez dosah plné otevienych dvefi automobill, coz vytvafi riziko kolize. Posoudili jsme
1 250 kombinaci sifek dvefi a velikosti naraznik(; zona dvefi zasahovala do cyklopruhu ve vice nez
90 % kombinacia v 10 % presahovala o vice nez 50 cm. Tato zjiSténi ukazuji na systematicky nesoulad
mezi soucasnymi doporucenimi a rozméry vozidel, coz zdUraznuje pretrvavajici bezpecnostni riziko
pro cyklisty. Tyto vysledky poskytuji silny dikazni zdklad pro revizi konstrukénich norem. Pokud je
cyklopruh umistén vedle paralelniho parkovani, zjiSténi naznacuji, Zze projektanti by méli zajistit
pfiblizné 2 m vyuzitelné cyklistické plochy, aby umoznili bezpe¢né manévrovani pfi neo¢ekdvaném
otevreni dverfi. Dale by mély byt zvaZzeny Sirsi strategie, jako napfiklad omezeni nadrozmérnych
vozidel v centrech mést nebo prepracovani usporadani ulic s cilem eliminovat konflikty mezi cyklisty
a zaparkovanymi auty.

16


https://doi.org/10.1186/s12544-026-00831-3

Zpravodaj Bezpeéna doprava

cycle " buffer parking " footway
lane zone space

Janoska, Z., Bilovd, M., Danék, P., Bil, M. (2026). The dooring risk in Europe: Cycling infrastructure
guidelines often underestimate the car door zone. Journal of Safety Research, roc¢. 99, s. 127—-136.
https://doi.org/10.1016/].jsr.2026.09.010

3.2 Prispévky na konferencich

3.2.1 Bezpecnost silnicniho provozu se zamérfenim na zranitelné ucastniky

Strategie BESIP 2021-2030 se nachazi v poloviné jeji implementace. Prispévek hodnotil vyvoj
nasledkd nehodovosti v Ceské republice ve vztahu k cilim Strategie a v kontextu zem{ EU. Na zakladé
dostupnych dat byly od roku 2026 zavedeny nové klicové ukazatele bezpecnosti silniéniho provozu.
Zvlastni pozornost je vénovana zranitelnym ucastnikim provozu, zejména chodciim, cyklistim a
motocyklistim, véetné rostouciho vyznamu elektrické mikromobility ovliviujici klicovy ukazatel
cyklistd. V poslednich péti letech tvofili zranitelni dcastnici 43 % usmrcenych a 57 % téZce zranénych
osob. Prispévek taktéz analyzuje i preventivni aktivity Strategie a pfiklady dobré praxe.

Vyvoj usmrcenych zranitelnych Géastnikd silniéniho provozu
vs. pfedpoklady Strategie BESIP 2021-2030

99m Oq-o
®

tees 1%
5% @

800

40%
28%

32%
2B% 28%
_ 20%
20% 18% 4406 15%
- I 8-:“
0
[ ] | ]
- | -
=20 .
g% 8%

. B%

-20% “15%
(82017-2019) 2021 2022 2023 2024 2025

I chodcivs., Strategle B cyklisté v, Strategle I motocyklistd vs, Strateg)e e chodc

— cyldisté — rotacydisté — yZechny fatality e eespindpoklad Strategie

Kadula, L., Darikovd, A., Nerold, T. (2026). Datové orientované hodnoceni ukazatelt bezpecnosti
silniéniho provozu se zamérenim na zranitelné ucastniky a roli preventivnich aktivit vimplementaci
Strategie BESIP 2021-2030. Bezpecnost cestnej premdvky BECEP 2026, Strbské Pleso, 9. — 11. 9.
2026.
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3.2.2 Bezpecnostni inspekce a nehodova mista

Prispévek shrnul vazbu mezi reaktivnim feSenim nehodovych mist a proaktivni bezpecnostni
inspekci pozemnich komunikaci. Ukazuje, ze ,cist silnici“ znamend hledat opakujici se rizikové
faktory v dopravnim prostredi, nikoli pouze popisovat jednotlivé nehody. Reaktivni pfistup vychazi
z analyzy nehodovosti a koliznich diagramu, zatimco bezpecnostni inspekce umoznuje identifikovat
rizika jesté pred vznikem nehod. Spoleénym cilem obou nastroju je navrh pfimérenych sanacnich
opatfeni, jejich realizace a nasledné ovéreni ucinnosti.

Havrdnek, P. (2026). Jak Cist silnici: bezpecnostni inspekce a nehodovd mista. Bezpecnost cestnej
premdvky BECEP 2026, Strbské Pleso, 9. — 11. 9. 2026.

3.2.3 Srazky vlakl se zvéri

Srazky vlakd s volné Zijicimi Zivogichy Cesku pfedstavuji sloZity problém, kterému se historicky
vénovala mensi pozornost vyzkumu nez incidentlim na silnicich. Vzhledem k tomu, Ze velci savci
nejsou pritomni v dostatecné vysokych koncentracich, aby zpUsobili vazné Skody na Zelezni¢nich
vozidlech, jsou dostupné soubory dat relativné omezené ve srovnani s udaji ze silnic. Informace o
téchto incidentech pochdzeji primarné od spravcl infrastruktury, ktefi dostavaji informace od
dopravcll. Data o srdzkach s vlaky jsou navic doplnéna aplikaci Srazenazver.cz, kterd integruje
zdznamy od dobrovolnik(i a lovch. Ceskd Zelezniéni sit se vyznaluje znaénym nedostatkem
systematickych opattfeni ke zmirnéni dopad(i srazek s vlaky, protoze Zelezniéni traté zUstavaji z velké
Casti neoplocené a chybi jim specializovana ochrana. Evidence naznacuji i vyskyt stret(, do kterych
je zapojeno vice jedincl najednou, zejména pak v pripadé divokych prasat. Pro efektivni identifikaci
nebezpeénych oblasti tato studie vyuZila metodu KDE+, specializovany nastroj uréeny k identifikaci
statisticky vyznamnych prostorovych shlukd (hotspotll) podél liniové infrastruktury. Tato
metodologie umoZnila vytvoreni komplexnich map, které presné urcuji, kde se tyto sraiky
koncentruji. Veskera zjisténi byla ndsledné porovnana se situaci na silnicich, kde rozsahlejsi databaze
poskytuji Sirsi kontext pro pochopeni prostorovych a ¢asovych vzorcl Umrtnosti volné Zijicich
zivocich( v krajiné.

Nezval, V., Bil, M. (2026). Spatial and temporal patterns of wildlife—train collisions in Czechia. IENE
2026 International Conference, Bristol, 21. — 25. 9. 2026.

18



Zpravodaj Bezpecna doprava

4 Informace ze sveéta

Informace jsou ¢lenény do nékolika tematickych podkapitol, z nichZ prvni je zamérena na chodce,
cyklisty a motocyklisty, druha na fidi¢e motorovych vozidel, tfeti na automobilovy sektor a posledni
na informace ostatniho charakteru. Struc¢né texty obsahuji vidy vytah podstatnych informaci
a odkazuji na plné texty ¢lankd v pivodnim jazyce.

Dulezité: Jedna se vyhradné o informativni souhrn bez autorské recenze!

4.1 Zranitelni ucastnici silnicniho provozu

4.1.1 Nova pravidla pro cyklisty a dalsi zranitelné ucastniky

Spanélské Generalni feditelstvi dopravy (DGT) predstavilo v ¢ervnu 2026 novelu vieobecnych
pravidel silni¢niho provozu, jejimz cilem je zvysit ochranu zranitelnych ucastnik(i dopravy, zejména
chodct, cyklistd, motocyklistl a uZivatell osobnich pfepravnich prostfedk(. Nova Uprava stanovuje
minimalni vék 15 let pro jizdu na elektrokolobézkach, povinné pouzivani ochranné pfilby a reflexni
vesty za snizené viditelnosti a zpfisfiuje poZadavky na ochranné vybaveni motocyklist(i, véetné
povinnych rukavic pfi jizdé mimo obec a uzaviené obuvi. Reforma déle zavadi pravidla pro vytvareni
zachranarské ulicky, omezeni predjizdéni pfi ztizenych podminkach zplsobenych snéhem a nova
pravidla pro bezpecnost silniéniho provozu v méstskych oblastech, véetné pravniho zakotveni
bezpecnych skolnich cest. VétSina zmén vstoupila v platnost 1. fijna 2026, zatimco néktera
ustanoveni tykajici se osvétleni osobnich prepravnich prostfedkll a homologace prileb maji nabyt
ucinnosti az v fijnu 2027.

Zdroj: dgt.es

4.1.2 Elektrické kolobézky zpUsobuji vice poranéni hlavy a vnitinich organt

Studie publikovand v ¢asopise Scientific Reports porovnala charakter a zdvaznost zranéni uzivatelt
elektrickych kolobéZzek s motocyklisty a cyklisty v Anglii a Walesu. Analyza vice nez 15 tisic pacient(
z registru zdvaznych uraz( a vice nez 23 tisic incidentll z provozu sdilenych kolobézek ukazala, zZe
jezdci na elektrokolobézkach maji ve srovnani s motocyklisty vyrazné vyssi riziko traumatického
poranéni mozku (RR 3,45), poranéni vnitinich organi a cév, pficemz riziko poranéni mozku bylo vyssi
také oproti cyklistim. Poranéni hlavy predstavovala vice nez tfetinu zranéni dospélych uzivatelQ
kolobéZek a mezi zranénymi byl ve srovndni s ostatnimi skupinami vyssi podil déti. Studie soucasné
upozornila na velmi nizké pouzivani pfileb — jejich pouZiti bylo zaznamendno pouze u 5,9 %
zranénych jezdcU a v datech sdilenych kolobéZek jej uvedlo jen 0,77 % uzivatell. Vysledky podle
autord podporuji potiebu cilenych opatteni v oblasti regulace, infrastruktury a prevence, ktera by
méla zohlednit specificky profil zranéni uzivatell elektrickych kolobézZek.

Zdroj: nature.com

4.1.3 Rostouci pocet nehod s elektrokolobézkami ve Valonsku

Ve Valonsku vzrostl v roce 2025 pocet nehod s ucasti elektrickych kolobéZzek meziro¢né o 55 % na
460 pripadl, coz vyrazné prevysuje celostatni narlist o 34 %. Pfi nehodach zemrelo pét osob,
30 utrpélo vaind zranéni a témér polovina obéti byla mladsi 25 let. Podle valonské agentury pro
bezpecnost silnicniho provozu (AWSR) je problémem nedostatecnd znalost pravidel, napftiklad
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rychlostniho limitu 25 km/h, zakazu jizdy po chodniku ¢i pfepravy vice osob na jedné kolobéice.
Alkohol hral roli u 12 % nehodovych ucastnikd, ktefi byli testovani. Nedostatecné je také pouzivani
prileb: 42 % uZivatell ji nenosi vibec a dalSich 28 % pouze prilezitostné, prestoze od 1. zafi plati
povinnost jejiho noSeni pro kolobézky s maximalni rychlosti pfesahujici 20 km/h. AWSR proto béhem
fijna spustila osvétovou kampan prostfednictvim videi na socidlnich sitich, kterd maji predevsim
mladé uZivatele motivovat k bezpecnéjsimu chovani.

Zdroj: rtbf.be

4.1.4 \Vice déti cestuje v auté proti sméru jizdy

Norska organizace Trygg Trafikk upozorfiuje na pozitivni vyvoj v oblasti bezpec¢ného prepravovani
déti v automobilech: podle celostatniho prizkumu provedeného policii ve spolupraci s Trygg Trafikk
a pojistovnou If je jiz 70 % déti ve véku od jednoho do tfi let prepravovano v autosedacce
orientované proti sméru jizdy, zatimco pfi pfedchozim Setfeni pfed dvéma lety to bylo 65 %. Presto
zUstava priblizné 30 % nejmensich déti pfepravovano v rozporu s bezpe¢nostnim doporucenim.
Odbornici zdlraziuji, Ze déti by mély cestovat proti sméru jizdy nejméné do Ctyf let véku, protoze
tato poloha |épe rozklada sily pfi ndrazu a vyrazné snizuje zatizeni hlavy a krku, ¢imZz omezuije riziko
zavaznych zranéni. Zatimco v severnich norskych regionech dosahuje podil spravné prepravovanych
déti 84 %, v Oslu Cini pouze 63 %.

Zdroj: tryggtrafikk.no
4.1.5 Povinné pfilby pro cyklisty ve Francii

Francouzska vldda zvazuje zavedeni povinného noSeni ochranné pfilby pro vSechny cyklisty
a uzivatele elektrickych kolobézek a dalSich motorovych osobnich prepravnich prostredk, a to bez
ohledu na vék a misto jizdy. Ministryné povérena ob&anstvim Marie-Pierre Vedrenne zadala silni¢ni
bezpecnostni sluzbé pripravu navrhu na sjednoceni soucasnych pravidel, ktera se lisi podle typu
dopravniho prostfedku, véku uZivatele a prostfedi, v némz se pohybuje. Zatimco cyklisté mladsi 12
let jiZz prilbu pouzivat musi, u dospélych cyklistu je jeji noSeni dobrovolné; pro uZivatele elektrickych
kolobézek plati povinnost v urcitych situacich a na nékterych Uzemich také mistni omezeni.
Zadmérem pripadné zmény je zjednodusit pravni Upravu a zvySit ochranu zranitelnych ucastniki
silni¢niho provozu v reakci na zavazné nehody a rostouci pocet poranéni hlavy. Opatfeni je zatim ve
fazi pripravy a konzultaci, nejde tedy o jiz schvalenou celostatni povinnost.

Zdroj: ouest-france.fr

4.2 Rychlost

4.2.1 Japonsko zavadi limit 30 km/h na tzkych méstskych silnicich

Japonsko od 1. zafi 2026 snizilo nejvyssi povolenou rychlost z 60 na 30 km/h na tzkych mistnich
a obytnych komunikacich, které nemaji vyznacenou stfedovou ¢aru ani stanoveny rychlostni limit.
Zména se tyka priblizné 870 000 kilometrU silnic, tedy zhruba 70 % japonské silni¢ni sité, a jejim
cilem je zvysit bezpecnost chodcu a dalSich zranitelnych ucastnik( provozu, zejména déti a senioru.
Prestoze celkovy pocet obéti dopravnich nehod v Japonsku klesd, pocet usmrcenych déti a starsich
osob na obytnych komunikacich se dlouhodobé drzi kolem 300 rocné. ZkuSenosti z jiz dfive
zavedenych zén s limitem 30 km/h ukazaly sniZzeni poétu smrtelnych a vaznych nehod o 30 %.
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Vyznam omezeni rychlosti potvrzuji také statistiky, podle nichz je riziko umrti chodce pfi stietu
s vozidlem jedoucim rychlosti do 30 km/h vyrazné nizsi nez pti vyssich rychlostech.

Zdroj: theguardian.com

4.2.2 Amsterdam testuje rychlostni limit 20 km/h na cyklostezce

Amsterdam pripravuje experimentalni zavedeni nejvyssi povolené rychlosti 20 km/h na
frekventovaném a Uzkém Useku cyklostezky podél Amstelveenseweg ve Ctvrti Schinkelbuurt, mezi
ulicemi Eerste Schinkelstraat a Zeilstraat. Zkusebni provoz potrva od 19. fijna do 13. listopadu 2026
a jeho cilem je ovéfit, zda omezeni rychlosti prispéje ke zvyseni bezpecnosti cyklistll na misté, kde
dochdzi k ¢astym nehoddm. Mésto ve spolupraci s nizozemskym ministerstvem infrastruktury
a vodniho hospodarstvi vyznaci rychlostni limit dopravnimi znackami a vodorovnym znacenim
a pomoci senzorll bude sledovat intenzitu provozu a rychlost cyklist(; zaroven bude zjistovat, jak
bezpecné se na stezce citi jeji uzivatelé. PfekroCeni stanovené rychlosti nebude béhem experimentu
sankcionovano pokutami. Vysledky maji pomoci posoudit, zda by podobna opatfeni mohla omezit
rizikové rychlostni rozdily mezi cyklisty a zvysit bezpe€nost na uzkych a vytizenych cyklostezkach.

Zdroj: at5.nl

4.2.3 ETSC upozoriuje na nedostatky systému fizeni rychlosti Tesla FSD

Dokument Evropské rady pro bezpecnost dopravy (ETSC) upozorfiuje na bezpecnostni rizika dvou
funkci systému asistovaného fizeni Tesla FSD (Supervised), které umoznuji prekracovat detekované
rychlostni limity. Funkce ,,Speed Offset” dovoluje fidici nastavit trvalé zvyseni rychlosti az o 50 % nad
rozpoznany limit, coZ je podle ETSC v rozporu s pozadavky pfedpisu OSN €. 171. Funkce ,,Contextual
Max Speed” zase upravuje maximalni rychlost podle okolni dopravni situace, véetné rychlosti
ostatnich vozidel, a mUze tak vést k prebirdni protiprdvniho chovani tidica, kteri prekracuji
povolenou rychlost. ETSC proto vyzyva Evropskou komisi a €lenské staty EU, aby schvaleni obou
funkci odmitly, a doporucuje zpfesnéni pravidel pro systémy asistovaného fizeni s cilem zajistit
dodrZzovani rychlostnich limitd a zvysit bezpecnost silniéniho provozu.

Zdroj: etsc.eu

4.2.4 Recko planuje 1 000 novych kamer pro kontrolu rychlosti

Recko planuje rozifit automatizovany dohled nad dodrzovanim rychlostnich limité instalaci 1 000
novych kamer, které maji byt umistény na vybranych mistech silni¢ni sité v regionu Attika,
zahrnujicim Atény a jejich okoli. Podle feckého ministra ochrany obéanu se ptipravuje dokonceni
vybérového fizeni na jejich dodavku. Soucasné ma byt v regionu uvedeno do provozu pfiblizné 400
kamer na svételnych kfiZzovatkdch, které budou zaznamenavat jizdu na cervenou a umozni
elektronické vystavovani pokut prostiednictvim statniho digitdlniho systému Gov.gr. Opatreni jsou
soucasti Sirsi strategie zvySeni bezpecnosti silniéniho provozu a posileni vymahani pravidel; ministr
v této souvislosti poukazal také na narlst poctu kontrol alkoholu a pokles poctu obéti dopravnich
nehod.

Zdroj: inewsgr.com
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4.2.5 Belgie zavadi osobni svédectvi k pokutam za prekroceni rychlosti

Belgické ministerstvo spravedlnosti spustilo novou kampan zamérenou na FidiCe prekracujici
povolenou rychlost, jejimZ cilem je upozornit na tragické nasledky nebezpecéné jizdy. Lidé, ktefi
prostfednictvim statni platformy Just-on-web plati pokuty za rychlost, se setkaji s osobnimi
svédectvimi rodic(, ktefi pfi dopravnich nehoddch zavinénych neptimérenou rychlosti pfisli o své
déti. Také dopisy s ozndmenim o prekroceni rychlosti budou obsahovat osobni vzkazy pfipominajici,
Ze za dopravnimi nehodami stoji skutecné lidské pribéhy a nenahraditelné ztraty. Kampan ma posilit
uvédoméni ridi¢l o dasledcich jejich jednani a podpofit odpovédnéjsi chovani na silnicich.

Zdroj: lesoir.be

4.3 Automobilovy sektor

4.3.1 Norsko hodnoti rozpocet na rok 2027 z pohledu bezpecnosti dopravy

Investigace agentury Reuters upozoriuje na intenzivni kampan spoleénosti Tesla, kterd se snazi
prosadit celoevropské schvaleni svého asistencniho systému Full Self-Driving (FSD), prestoze jeho
fungovani stale vyZaduje dohled fidi¢e. Automobilka podle zjiSténi tlacila na evropské regulaéni
organy, aby zmirnily naro¢nost bezpecnostniho hodnoceni, a predkladala studie, jejichz metodiku
sedm odbornikli na bezpecnost silnicniho provozu oznadilo za nedostate¢nou pro prokazani
skute¢ného snizeni nehodovosti. Vyzkum Tesly totiZz vychazi mimo jiné z nepfimych ukazatell
jizdniho chovani a z omezeného vzorku jizd, nikoli z dostatecné priikazného srovnani skutec¢nych
nehod. Zvlastni pozornost vzbuzuje postup nizozemského regulacniho urfadu RDW, ktery po
opakovanych ndmitkach automobilky upravil nékteré aspekty hodnoceni a nasledné doporucil
schvaleni systému v celé EU. Ndrodni souhlas jiZ ziskala Fada ¢lenskych statd véetné Ceska, zatimco
Tesla a jeji generdlni feditel Elon Musk prostifednictvim sociadlnich siti zd(raziuji udajné
bezpecnostni prinosy technologie a kritizuji regulacni prekdzky. Pfipad vyvoldva otazky, zda
obchodni a politicky tlak nemUze oslabit nezavislost posuzovani novych asistenc¢nich systéma a zda
jsou jejich deklarované pfinosy pro bezpecnost dostate¢né podlozeny védeckymi dikazy.

Zdroj: reuters.com

vvvvv

Evropskda komise ozndmila, Ze Portugalsko, Slovensko a Norsko se pfipojily k evropské iniciativé
zamérené na rozsahla preshranicni testovaci prostredi pro autonomni vozidla. Spolecné prohlaseni
0 zadméru podepsaly 29. zari 2026 béhem konference Connecting Europe Days v Bruselu; po
predchozim pfistoupeni Spanélska tak iniciativa zahrnuje celkem 22 zemi. Jejim cilem je urychlit
bezpecné a koordinované zavadéni autonomnich vozidel v Evropé prostiednictvim spoluprace statd,
regionalnich a mistnich samosprdv, pramyslu a dopravnich operator(. Dlraz je kladen na
sjednocovani pravidel pro schvalovani a povolovani provozu, preshranicni interoperabilitu
a praktické testovani vyuziti autonomnich technologii, zejména ve verejné dopravé, nakladni
dopravé a logistice. Iniciativa vychdzi z Evropského akéniho planu pro automobilovy primysl a ma
vytvofit podminky pro rozsahlejsi testovani i budouci komeréni nasazeni autonomnich vozidel napfic
evropskymi staty.

Zdroj: transport.ec.europa.eu
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4.3.3 Prisnéjsi pravidla pro americké nadmérné velké pick-upy

Némecka ekologickd organizace Deutsche Umwelthilfe (DUH) vyzyva spolkovou vladu ke zpfisnéni
pravidel pro schvalovani nadmérné velkych americkych pick-upt, které se na némecké a nasledné
i dalSi evropské silnice dostavaji prostfednictvim individudlnich schvaleni vozidel. Podle organizace
je pripravovana novela predpisli nedostatec¢nd, protoZze navrzeny limit 300 vozidel jednoho typu
rocné je pfrilis vysoky a bez centralni evidence jej nelze Ucinné kontrolovat. DUH upozoriuje
pfedevsim na rizika pro bezpecnost silnicniho provozu: vysoka pfid a zna¢nd hmotnost téchto
vozidel zvysuji nebezpedi pro chodce, zejména déti, a cyklisty. Zaroven kritizuje nedostatecné
ovérovani pozadavkul na ochranu chodctll, emisi vyfukovych plyn( a emisi CO,. V roce 2024 pfipadlo
na némecké schvalovaci organy pfiblizné 90 % z celkovych 5 200 individudlnich schvaleni vozidel
RAM v EU. Organizace proto pozZaduje vyrazné sniZeni povoleného poctu schvaleni, zavedeni
centralniho registru a dislednou kontrolu bezpecnostnich a environmentdlnich standard.

Zdroj: duh.de
4.3.4 Euro NCAP udéluje pét hvézd elektrickému nakladnimu vozidlu BYD

Organizace Euro NCAP udélila ¢inskému vyrobci BYD za jeho novy elektricky dalkovy tahac ETT 44
nejvyssi pétihvézdickové hodnoceni bezpecénosti a ocenéni CitySafe za dobry vyhled z kabiny, a to
pfi prvnim hodnoceni vozidla v rdmci evropského programu bezpecnosti nakladnich automobild.
Tahac dosahl 89 % v kategorii bezpecné jizdy a 73 % v prevenci nehod; jeho prednosti je nizké
umisténi kabiny, dodatec¢né okno ve dvefich a digitalni zpétnd zrcatka, které zlepsuji pfimy vyhled
fidi¢e a ochranu zranitelnych Ucastnikd provozu. Euro NCAP vSak upozornila na prostor pro zlepSeni
systém(l zabranujicich ¢elnim stfetim s jinymi vozidly a nechténému opusténi jizdniho pruhu. Pét
hvézd a ocenéni CitySafe ziskaly také modernizované nakladni vozy Mercedes-Benz Actros F a Scania
fady G a R, zatimco IVECO S-WAY dosahlo pouze dvou hvézd zejména kv(li omezenému vyhledu
a nedostatecné vybavé aktivnimi bezpecnostnimi systémy. Euro NCAP soucasné upozoriuje
provozovatele vozovych parkd, aby pti vybéru vozidel ovérovali, které bezpecnostni technologie
jsou soucdsti standardni vybavy a které je nutné objednat za ptiplatek.

Zdroj: news.euroncap.com

4.3.5 Povinné automatické nouzové brzdéni s detekci chodcu

Evropska komise informuje o dalsi fazi zavadéni prisnéjSich bezpe¢nostnich pozadavk({ pro nové
osobni automobily a doddvky v EU, kterd vstoupila v U¢innost 7. ¢ervence 2026 v rdmci obecného
nafizeni o bezpecnosti vozidel. Nové musi byt vSechna nové registrovana vozidla vybavena mimo
jiné pokrocilym systémem automatického nouzového brzdéni schopnym rozpoznat chodce
a cyklisty, systémem upozornujicim na rozptyleni fidi¢e, lepSim vyhledem vpred, bezpecnostnimi
prvky zamérfenymi na opotfebované pneumatiky a vétsi plochou bezpecnostniho skla pro lepsi
ochranu chodcll pfi nehodé. Opatieni predstavuji dalsi krok k omezeni nasledk( dopravnich nehod,
zejména ke zvyseni ochrany zranitelnych Ucastnikli provozu a omezeni nehod zplsobenych
nepozornosti fidi¢l. Evropska unie si prostfednictvim strategie Vision Zero klade za cil pfiblizit se do
roku 2050 nulovému poctu obéti silnicniho provozu.

Zdroj: commission.europa.eu
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4.4 Ridi¢i motorovych vozidel

4.4.1 Ridici védi o rizicich telefonu za volantem, presto jej pouzivaji

Clanek upozorfiuje na rozpor mezi védomim Fidi¢d o nebezpeénosti pouzivani mobilniho telefonu za
volantem a jejich skuteénym chovanim. Podle prizkumu slovinské Agentury pro bezpecnost
silniéniho provozu (AVP), kterého se v zari 2026 zucastnilo 1 108 fidicu, priznalo 82,8 % respondentd,
Ze v predchozich 30 dnech alespon jednou nebyli pfi Fizeni plné soustiedéni, pficemz 26 % pouzilo
telefon k prohlizeni zprav, socidlnich siti nebo jiného obsahu. Slovinsti fidi¢i navic podle
mezinarodniho prlzkumu ESRA vyuZivaji telefon béhem jizdy castéji nez evropsky pramér.
Odbornici zdlraznuji, Ze nebezpeli predstavuje nejen drZeni telefonu a cteni zprdv, ale také
telefonovani pres handsfree a ovladani stale slozitéjSich palubnich displejl, které odvadéji kognitivni
pozornost od provozu. Samotné pokuty a policejni kontroly proto podle nich nestaci; dalezitou roli
musi hrat také preventivni kampané, vzdélavani fidi¢t a budovani odpovédné dopravni kultury. Jako
priklad G¢inn&j$iho odhalovani prestupkl ¢lanek uvadi Spanélsko, kde umélad inteligence
vyhodnocuje snimky z kontrolnich kamer a vytipovava podezielé pfipady k naslednému posouzeni
¢lovékem.

Zdroj: zurnal24.si

4.4.2 Belgie zavede nulovou toleranci alkoholu pro za¢inajici ridice

Belgickd vlada planuje od roku 2027 zavést témér nulovou toleranci alkoholu pro zacinajici fidice,
ktefi vlastni Fidi¢ské opravnéni méné nez tfi roky. Limit alkoholu v krvi ma byt snizen na 0,2 %.,
zatimco pro ostatni fidi¢e zlstane obecna hranice 0,5 %o. Opatfeni ma zvysit bezpecnost silni¢niho
provozu, protoZze nezkuseni fidici jsou pfi fizeni pod vlivem alkoholu obzvlasté ohroZeni; u fidi¢a ve
véku 18-25 let je pfi hladiné alkoholu 0,5-0,8 %o riziko nehody pFiblizné dvojndsobné oproti starSim
fidi¢lm. Navrh prichazi v reakci na nepfiznivy vyvoj nehodovosti: v Belgii zemrelo pfi dopravnich
nehodach v prvnim pololeti roku 2026 celkem 223 osob, oproti 210 ve stejném obdobi pfedchoziho
roku.

Zdroj: rtbf.be

4.4.3 Nova pravidla pro fidi¢ské priikazy v Severnim Irsku

Severni Irsko jako prvni ¢ast Spojeného kralovstvi zavadi systém postupného ziskavani fidi¢skych
opradvnéni (Graduated Driver Licensing, GDL), jehoZ cilem je snizit pocet smrtelnych dopravnich
nehod mladych fidi¢li. Nova pravidla se vztahuji na vSechny zacinajici fidi¢e, pficemz zvlastni
pozornost vénuji vékové skupiné 17 a7 23 let. Zadatelé o Fidi¢ské opravnéni budou muset absolvovat
nejméné Sest mésicl praktickych zkuSenosti pred slozenim zavérecné zkousky a novi fidi¢i mladsi
24 let budou mit omezenou moznost prepravovat v no¢nich hodinach mladé spolujezdce. Poruseni
pravidel mlze byt sankcionovdno tfemi trestnymi body nebo pokutou az 1 000 liber; soucasné se
rusi dosavadni rychlostni limit 45 mil za hodinu pro fidi¢e s omezenym oprdavnénim. Podle statistik
byli fidici ve véku 17 az 23 let v roce 2024 odpovédni za 24 % vSech dopravnich nehod v Severnim
Irsku, prestoZe tvofili pouze 8 % drzitell Fidi¢skych priikaz(; pfi nehodach s jejich ucasti bylo 251
osob usmrceno nebo téZce zranéno a v 65 % pfipadl byl mlady fidi¢ oznacen za vinika. Zatimco
policie a néktefi instruktofi zmény podporuji jako prostiredek ke zvySeni bezpecnosti, ¢ast mladych
lidi, zejména z venkovskych oblasti s omezenou verejnou dopravou, upozorfiuje na moziné
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komplikace pfi kazdodennim cestovani. Debata o zavedeni obdobnych opatieni pokracuje i v Anglii,
Walesu a Skotsku, kde britska vlada zatim odmita ploSna omezeni pro nové fidice.

Zdroj: bbc.com

7 Vs

4.4.4 Kaidy treti ridic uziva léky ovliviujici fizeni

Podle studie ,Farmacos y Conduccion“ ptipravené ve spoluprdci nadace Fundacion MAPFRE,
Fundacién Bidafarma, Spanélského dopravniho Ufadu DGT a dalSich instituci pfiznava 34 % ridicq, ze
usedaji za volant po uziti [ék(l, které mohou ovlivnit schopnost fidit, pfiéemz ucinky lé¢iv mohou
souviset pfiblizné s 5-10 % dopravnich nehod. PfestoZe 83 % fidicl povaZuje léky za potencidlni
riziko, pouze 26 % pfi jejich uzivani zvySuje opatrnost a jen 3 % je spontanné uvadéji mezi faktory,
na které si pred jizdou davaji pozor. Vyzkum zaroven ukazal faleSny pocit bezpeci — 61 % ridich
uzivajicich Iéky se domniva, Ze jejich Iécba jejich schopnost Fidit neovliviiuje nebo ovliviiuje jen
minimalné, prestoze témeér polovina z nich zaznamenala naptiklad ospalost, Unavu, zhorseni reflexd
nebo zpomaleni reakci. Odbornici proto zd(raziuji vyznam lepsi informovanosti o Ucincich 1éciv
a konzultaci s l|ékafi ¢i Iékarniky, zejména pfi kombinaci vice pfipravkl nebo jejich uZivani
s alkoholem.

Zdroj: imfarmacias.es

4.4.5 Recka policie zavede silni¢ni testovani Fidi¢t na drogy

Clanek informuje o zavedeni rychlych drogovych testl do kontrol fecké dopravni policie v ramci
nového feckého zdkona o silniénim provozu. Testy vyuZivaji vzorek slin a béhem nékolika minut
mohou odhalit napfiklad kokain, heroin, konopi ¢i amfetaminy; pozitivni vysledek vSak musi byt
nasledné potvrzen laboratornim toxikologickym vysetifenim krve nebo moci. Opatieni ma posilit boj
proti fizeni pod vlivem ndvykovych latek a pfispét ke zvySeni bezpecnosti na silnicich, jeho praktické
zavedeni se vSak zatim odklada kvuli nutnosti pofizeni vybaveni, proskoleni policistl a dokonceni
souvisejicich administrativnich postupl. Plivodné se pocitalo se zahajenim kontrol béhem roku
2026, nyni se jejich termin posouva.

Zdroj: huffingtonpost.gr

4.5 Bezpecnost obecné

4.5.1 Norsko hodnoti rozpocet na rok 2027 z pohledu bezpecnosti dopravy

Norska organizace Trygg Trafikk hodnoti navrh statniho rozpoctu na rok 2027 jako krok spravnym
smérem v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu, avSak s nedostatecnym finanénim zajisténim
vzhledem k rozsahu probléma. Norsko zaostava za cilem sniZit do roku 2030 pocet usmrcenych
a téZce zranénych na nejvyse 350 osob. Zvlastni pozornost vyZaduji krajské silnice, kde bylo v letech
2022-2025 riziko usmrceni nebo tézkého zranéni na ujety kilometr priblizné o 88 % vyssi nez na
statnich silnicich. Organizace pozitivné hodnoti navyseni prostredk( na udribu infrastruktury,
pokracovani kontrol a opatieni zamérenych na rizikové skupiny, zejména motocyklisty, i zlepSovani
evidence dopravnich uraz(. Kritizuje vSak nedostatecné posileni investic do bezpecnosti krajskych
silnic a omezeni ucelového financovani bezpecnych skolnich cest a okoli Skol, jehozZ zaclenéni do
obecnych rozpoctl obci muzZe oslabit prioritu téchto opatreni.

Zdroj: tryggtrafikk.no
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4.5.2 Portugalsko pfipravuje zmény pravidel v rdmci strategie Vize nula 2030

Portugalska vlada pfipravuje revizi silniéniho zakona v rdmci nové Narodni strategie bezpecnosti
silni¢niho provozu ,Visao Zero 2030 jejimz cilem je do roku 2030 snizit poéet usmrcenych a tézce
zranénych pfi dopravnich nehodach o 50 % oproti roku 2019 a do roku 2050 tyto nasledky zcela
eliminovat. ZvaZované zmény se zaméruji pfedevsim na prekracovani rychlostnich limitd, fizeni pod
vlivem alkoholu a jinych navykovych latek, pouzivani mobilnich telefon( za volantem a opakované
porusovani pravidel. Soucasti planovanych opatfeni je také posileni kontroly rychlosti a posouzeni
instalace radar( v mistech s vysokou nehodovosti. Automobilovy klub Portugalska (ACP) navrhuje
zpfisnéni pravidel pro rizikové chovani fidi¢l a aktualizaci znalosti drZitel( fidicského opravnéni
starsiho 25 let, zatimco organizace MUBI prosazuje obecny rychlostni limit 30 km/h v obcich a lepsi
ochranu chodcl a cyklist. Uvedené navrhy jsou zatim predmétem pripravy a legislativniho procesu,
nejde tedy o jiz schvalena pravidla.

Zdroj: ovilaverdense.pt

4.5.3 Skotsko investuje do inovativnich projektda bezpecnosti silnicniho provozu

Skotskd vlada poskytne vice nez 865 000 liber na financovani jedenacti inovativnich projektl
zamérenych na zvySeni bezpecnosti silni¢niho provozu a naplnéni cil( skotského ramce bezpecnosti
silnicniho provozu do roku 2030. Podporované iniciativy zahrnuji vzdélavani mladych lidi
prostfednictvim virtudlni reality, programy zamérené na bezpecnost fidicl pfi pracovnich cestach,
kreativni aktivity pro mladé ucastniky silni¢niho provozu a vyzkum bezpecnéjsiho usporadani ulic
s cilem predchazet smrtelnym a vainym dopravnim nehoddm. Podle skotského ministra pro
hospodarstvi, cestovni ruch a dopravu Stephena Flynna je vedle bezpecné infrastruktury zdsadni
také porozuméni chovani ucastnikl provozu a rizikim, kterym €eli. Financovani ma podpofit nové
pfistupy, spolupraci mezi organizacemi a rozvoj poznatkd, které prispéji k dlouhodobému sniZzovani
poctu usmrcenych a vazné zranénych na skotskych silnicich.

Zdroj: transport.gov.scot

4.5.4 Spanélsko zavadi bezpecnostni kritéria do vefejnych zakazek

Spanélské Generalni Feditelstvi dopravy (DGT) zvefejnilo v roce 2025 metodickou piirucku, kterd
doporucuje zac¢lenovat pozadavky na bezpecnost silnicniho provozu do zadavani verejnych zakazek,
zejména u stavebnich praci, sluzeb a dodavek souvisejicich s pohybem osob a vozidel. Dokument
ma pomoci vefejnym institucim vyuZivat ndkupni a smluvni politiku k omezeni pracovnich
dopravnich nehod a podpore bezpecné a udrziteIné mobility. Navrhuje zohledriovat napfiklad plany
bezpecné mobility, odborné vzdélavani zaméstnancl, bezpecnostni vybavu pofizovanych vozidel,
bezpecéné planovani provoznich ¢innosti ¢i certifikaci systému fizeni bezpeénosti silniéniho provozu
podle normy ISO 39001. Pfirucka vysvétluje, jak tato kritéria uplatnit v jednotlivych fazich
zaddvaciho fizeni, a obsahuje vice nez 20 pfrikladl jiz realizovanych verejnych zakazek. Jde
o nezdvazny metodicky material, ktery ma verejnym zadavatelim usnadnit zavadéni ucinnych
opatrfeni ke sniZovani nehodovosti.

Zdroj: dgt.es
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4.5.5 Bulharsko aktualizuje narodni strategii bezpecnosti silni¢niho provozu do roku 2030

Bulharska vlada aktualizovala Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu na obdobi 2021-2030
s cilem ucinnéji reagovat na vyvoj dopravni nehodovosti a zajistit dlouhodobé snizovani poctu
usmrcenych a téice zranénych osob pfi dopravnich nehodach. Aktualizace vychazi z analyzy
soucasné situace, vyhodnoceni dosavadnich opatifeni a identifikace nedostatk(l, které vyZaduji
cileny zasah statu. Dokument stanovuje konkrétni cile a méfitelné ukazatele a uréuje prioritni
oblasti, na néZ se maji zamérit nasledné ak¢ni plany. Strategie rozviji koncepci bezpeéné mobility
a propojuje bulharskou dopravni politiku s cili udrzitelného rozvoje OSN a evropskym rdmcem
bezpecnosti silnicniho provozu. Duraz klade na koordinovany postup statnich instituci, ochranu
Zivota a zdravi vSech ucastnikl provozu a zvySeni ucinnosti opatieni ke sniZzovani dopravni
nehodovosti.

Zdroj: telegraph.bg

V Brné vrijnu 2026 zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. za finanéni podpory
Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodobého koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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