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Vazeni ¢tenafri,
dostava se Vam do rukou tieti vydani Zpravodaje BEZPECNA DOPRAVA, ve kterém jsme pro Vds
pripravili zakladni informaci o plnéni Strategie BESIP 2021-2030 v prvni poloviné roku 2024 a také
v obdobi ucinnosti Strategie, kterd se zaméruje na plnéni strategickych cild a klicovych ukazateld.
Vtématu Cdisla predstavujeme doporuceni pro bezpeény pohyb osob se zdravotnim
znevyhodnénim. Zarazeny jsou aktudlni vysledky vyzkumnych aktivit Centra dopravniho vyzkumu,
které jsou ¢lenény do odbornych ¢lank( v mezindrodnich ¢asopisech, prispévk( na konferencich
a publikaci — Casoprostorova analyza hotspoti kolizi kopytnikii s motorovymi vozidly, Cesko se v
oblasti fatalit na pozemnich komunikacich pfiblizilo zemim Evropské unie, Sdilené zdny
v Rakousku, Vliv alkoholu na nehodovost fidi¢a elektrokolobéiek, Identifikace klicovych faktort
ovliviujicich zavaZnost stieti se stromy ve vazbé na Strategii BESIP 2021-2023, Chovani tcastniku
ve vybranych evropskych zemich, Moznosti snizovani nehodovosti a nasledkd v CR, MéFeni
hloubky deformace vozidla a ZvySovani bezpecnosti na silnicich Il. tfidy. V zavérecné kapitole se
pak vénujeme prehledu novinek ze zahranici, které maji vazbu na bezpecnost silni¢niho provozu.

Zpravodaj vychazi kvartalné.
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Zpravodaj Bezpeéna doprava

1 Informace o plnéni Strategie BESIP 2021-2030

Nize uvedené informace obsahuji zakladni prehled pInéni strategickych cilt a klicovych ukazateld
Strategie BESIP jak v roce 2024, tak v obdobi Uc¢innosti Strategie, tzn. v obdobi 2021-2024.

1.1. Rok 2024 (leden—cerven)

1.1.1 Strategické cile

V H1 2024 bylo v ddsledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 207 a téice zranéno 639 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie bylo usmrceno
0 34 osob vice (+20 %) a téZce zranéno o 187 osob méné (-23 %).

Ve sledovanych strategickych cilech Strategie byly tedy predpoklady v roce 2024 splnény pouze
v oblasti téZce zranénych osob.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a predpokladl Strategie je ziejmy
z ndsledujicich graf(i. Pozn. jednd se o pololetni hodnoty a pfedpoklady.

Vyvoj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie
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Vyvoj téice zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti
® TéZce zranéné osoby @ Pfadpoklad Strategie
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1.1.2 Klicové ukazatele — vse

V oblasti klicovych ukazatelt (KP1) Ize v H1 2024 ,pozitivné” hodnotit bilanci fatalnich nehod
s pfitomnosti alkoholu a navykovych latek (-62 %). V pripadé osob usmrcenych se vsak nedafilo
plnit predpoklady zejména v extravilanu, u seniord a na silnicich Il. a lll. tfid, z pohledu pfi¢in pak

v

nelze pozitivné hodnotit fatdlni nehody v pfic¢innych souvislostech s jizdou po nesprdvné strané
vozovky, vjetim do protisméru.

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle klicovych ukazateld Tézce zranéné osoby dle kli¢ovych ukazatell

Strategicky il / Kicovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Strategicky cil / Wifovy ukazatel Realita Predpoklad | Rozdil Rozdil rel.

ol a navykové latky (P) C: edky nehodovosti
1. tridy - GPS (1) sobnich automaobili jako vinici (V)
vJ

wvinici (V)

obnich automobilech (N)

ky se stromem (1)

nékladnich automabild jako vinici (V) MNepfi :utane asoby (N)

Daln ice -G F"S (I)

p‘_- nespravné strané ky, vjeti do protisméru (P)
l_enyjalo vinici (V) i komunikace - GPS (f)
Intravilan (1) A - GPS (I}

komunilkace - GP5 (I) Ri skladnich automobild jako vinici (V)

po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru (P)
h automaobilech (N)

a z mista nehady (V)
ky s viakem ([)
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1.1.3 Klicové ukazatele — vyvoj nasledku zranitelnych ucastniku silnicniho provozu

Dale je uveden vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob v oblasti zranitelnych ucastnikd silnicniho
provozu, tedy chodcu, cyklistl a motocyklistl. V H1 2024 bylo v letosnim roce usmrceno 91 a téice
zranéno 393 zranitelnych ucastnikt silniéniho provozu, tzn. Ze podil zranitelnych ucastnikli na
vSech usmrcenych osobach cinil 44 %, na téZce zranénych pak 62 %.

1.1.3.1 Chodci

V H1 2024 bylo v letoSnim roce usmrceno 31 a téZce zranéno 151 chodcl, predpoklady Strategie
v obou sledovanych parametrech byly splnény.

Vyvoj usmrcenych osob: Chodci (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Chodci (N)

®Usmrcené osoby @ Predpoklad Strategie ®Téice zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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1.1.3.2 Cyklisté

V H1 2024 bylo v letoSnim roce usmrceno 22 a tézce zranéno 95 cyklist(, predpoklady Strategie
v oblasti usmrcenych cyklistd nebyly spinény.

Vyvoj usmrcenych osob: Cyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Cyklisté (N)
® Tézce zranéné osoby @ Predpoklad Strategie
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1.1.3.3 Motocyklisté

V H1 2024 bylo v letoSnim roce usmrceno 38 a téZce zranéno 147 motocyklistd, predpoklady
Strategie v oblasti usmrcenych motocyklistl nebyly spinény.

Wvoj usmrcenych osob: Motocyklisté (N} Vyvoj téZce zranénych osob: Motocyklisté (N)
® Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie ®Tézce zranéné osoby ® Predpoklad Strategie
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1.1.4 Krajské srovnani

V H1 2024 se 2 kraje dostaly pod stanovené predpoklady Strategie v oblasti usmrcenych osob
(Olomoucky a Pardubicky kraj), 1 kraji pak v oblasti téZice zranénych osob (nejlépe, -31 téice
zranénych v Kralovéhradeckém kraji). V pripadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené
predpoklady plnit v 9 krajich: oproti predpokladiim bylo o 13 osob vice usmrceno v Jihomoravském
kraji (nejvice). V pripadé tézce zranénych osob byly prekroceny predpoklady ve 3 krajich: nejvice (o
9 osob) v hl. m. Praze.

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcene osoby dle krajd TéZce zranene osoby dle kraja

Kraj Realita Predpoklad | Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.

Olomoucky kraj Kralovéhradecky kraj
Pardubicky kraj Moravskoslezsky kraj
Moravskoslezsky kraj Jihomoravsky kraj
Ustecky kraj Pardubicky kraj
Alinsky kraj lihoéesky kraj
Hlavni mésto Praha Stredoesky kraj
Karlovarsky kraj finsky kraj
Kralovéhradecky kraj Liberecky kraj
Liberecky kraj Ustecky kraj
Jihocesky kraj Olomoucky kraj

Kraj Vysocina Kraj Wysocina
Plzefisky kraj Karlovarsky kraj
Stredocesky kraj Plzerisky kraj
Jihomoravsky kraj Hlavni mésto Praha

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.

1.2 Obdobileden 2021 - cerven 2024

1.2.1 Strategické cile

V obdobi leden 2021 — ¢erven 2024 bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
v Ceské republice usmrceno 1 586 a téZce zranéno 5 747 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo usmrceno o 6 osob vice (+0,4 %) a téZce zranéno o 1 109 osob méné (-16,2 %).

1.2.2 Klicové ukazatele

r s ve

V oblasti klicovych ukazatelli Ize v obdobi ucinnosti Strategie ,pozitivné“ hodnotit napf. bilanci
fatalnich nehod mladych fidica (-23 %), fatalit na silnicich I. tfid (-9 %) a alkoholu a navykovych
latek (-25 %). V oblasti klicovych ukazatell se v pripadé osob usmrcenych nedafilo plnit predpoklady
zejména u: starsich fidic¢t jako vinik( (+30 %), senior (+22 %), cyklistd (+29 %) a motocyklistd
(+12 %). V pripadé osob téZce zranénych byly klicové ukazatele nad hodnotami predpokladu
u cizincl jako vinikd nehod (+17 %), nehod na dalnicich (+21 %), cestujicich v ndkladnich
automobilech (+4 %) a srazek s vlakem (+15 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.
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Usmrcené osoby dle kli¢ovyich ukazateld TéZce zranéné osoby dle kli¢ovych ukazateld

Strategicky il / Kli€ovy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Strategicky cil / Kifowvy ukazatel Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel

obnich automobili jake vinici (V) dky nehodovosti
ko vinici (V)

ch automobild jako vinici (V)

PS (I}
rychlost (P)
vinici (V)
v autcbusech (N)

ychlost (P)
nosti v jizdé ()
Cyklisté (N)

Alkohol a navykové latky (P)
Mistni komunikace - GPS ()

stromem (I}

&1 jako vinici (V)
(M)

Jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru (F)

MNespravné predji

Nepfipoutané

tomobili jako vinici (V)
ta nehody (V)
ni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (P)
autobusech (N)

dnich automabilech (N)
0]

Cizinci jako vinici (V)

1.2.3 Krajské srovnani

Béhem ucinnosti Strategie 8 krajti splnilo jeji pfredpoklady v oblasti usmrcenych osob (nejlépe,
-25 usmrcenych v Moravskoslezském kraji) a 11 voblasti téZce zranénych osob (nejlépe,
-165 tézice zranénych ve Zlinském kraji). V pfipadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené
predpoklady plnit ve 6 krajich, zejména v Kralovéhradeckém (+25 osob, tj.+28 %), Stredoceském
(+19 osob, tj. +8 %) a Zlinském (+18 osob, tj. +28 %). V pripadé téZce zranénych osob byly prekroceny
predpoklady v hl. m. Praze (+95 osob, tj. +21 %), v Karlovarském kraji (+35 osob, tj. +20 %)
a Plzenském kraji (+22 osob, tj. +8 %).

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle krajd TéZce zranéné osoby dle kraja

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel
Y FY

Moravskoslezsky kraj Ainsky kraj
Olomoucky kraj Pardubicky kraj
Plzensky kraj Kralowéhradecky kra)
Jihocesky kraj Stredodesky kraj
Jihomoravsky kraj Moravskoslezsky kraj
Liberecky kraj Jihomoravsky kraj
Kraj Vysodina Jihodesky kraj

Pardubicky kraj Liberecky kraj
Hlavni mésto Praha i Ustr:clo} kraj
Karlowvarsky kraj Kraj Vysofina
Ustecky kraj Olomoucky kraj
Ainsky kraj Plzensky kraj
Stredodesky kra Karlowvarsky kraj
Kralovéhradecky kra) Hlavni mésto Praha

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.
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2 Téma Cisla: Zdravotné znevyhodnéni v provozu

Bezpecny pohyb osob se zdravotnim znevyhodnénim (OZZ) v silni¢nim provozu je velmi rozsahlé
téma, slovni spojeni osoba se zdravotnim znevyhodnénim se v soucasné dobé preferuje pred
vyrazem ,postizeny”, ,znevyhodnény“ nebot ma v sobé pojem osoba, s dlirazem na jedince/¢lovéka.

Vypracované doporuceni se zabyva pouze urcitou skupinou handicapovanych osob, a to osob
s télesnym, zrakovym a sluchovym postizenim. Doporuéeni zamérené na zlepSeni bezpecnosti
a komfortu pohybu osob se zdravotnim znevyhodnénim v silni¢nim provozu vzniklo diky spolupraci,
pfimym zkuSenostem a konzultaci s odborniky, organizacemi a jednotlivci, ktefi jsou kazdodenné
v kontaktu s néjakym typem postizeni. Byli jimi napf. Josef Konecny, Ivan Polacek, Veronika Cézova,
Michaela Kulhankova, Liga vozi¢kard, z.u. Unie neslysicich Brno, z.s., TyfloCentrum, o.p.s. i Svaz
neslysicich a nedoslychavych osob v Ceské republice z.s. Tematicky je doporuéeni zaméfeno na
oblast bezpecného pohybu po chodniku, ddle problematiku prechazeni a vychazi z technickych
parametr( danych vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uzivani staveb i ze skuteénych potreb bezbariérovosti. Podle informaci od asociaci
a sdruzeni by osoby zdravotné znevyhodnéné uvitaly vice osvéty pro dalsi ucastniky silni¢niho
provozu, napfiklad v hromadné dopravé, ve zdravotnickych zatizenich nebo ve skolach.

Doporuceni obsahuje klicové informace a tipy pro spravné chovani a poskytovani pomoci osobam
se zdravotnim znevyhodnénim pfi pohybu na chodnicich, pti pfechazeni pozemni komunikace a pfi
pohybu na zastavkach verejné hromadné dopravy.

Stézejni informaci, ziskanou z analyzy dotaznikového Setfeni i z osobni spoluprace s osobami se
znevyhodnénim, je nevytvaret bariéry, mobilni i pevné, v prichozim profilu chodniku i ostatnich
prachozich ploch, tzn. ohleduplnost versus lhostejnost vsech spoluobcéan(. Zde je nutno zminit,
Ze jde primdrné o pusobeni lidského faktoru, tedy kam napfiklad obchodnik mizZe umistit
upoutavku, aby nezhorSil moZnost bezpecného prichodu po chodniku osobdm s potiebou

bezbariérovosti.

Mezi mobilni bariéry lze zaradit cokoliv, co brani pohybu ve sméru zabrany nebo prekazky, ale lze
tuto bariéru snadno a casto, za pomoci lidské sily, pfemistit ¢i odstranit. Mezi mobilni bariéry
mulZeme zaradit i vozidla, ktera jsou zaparkovana tak, Ze nékterou ¢asti zasahuji do chodniku a zuzuji
tak prachozi (pro voziky prajezdni) profil. Mezi pevné bariéry pak patfi vse, co je pevné pfipevnéno

10



Zpravodaj Bezpeéna doprava

k zemi, tedy pevné ukotveny mobiliaf (lavicky, odpadkové koSe, stojany na kola, sloupy verejného
osvétleni, pristfesky na zastavkach verejné hromadné dopravy apod.) Jejich odstranovani je
sloZitéjsi, nicméné je nutné si uvédomit, Ze i tyto prvky (byt slouzi obéanim) nemohou stat v misté,
kde jsou pro nékteré obyvatele nevhodné nebo nebezpeéné. Reeni pro osoby s omezenou
schopnosti pohybu nebo orientace jsou specifikovana v technickych poZadavcich zabezpecujicich
bezbariérové uZivani pozemnich komunikaci a vefejnych prostranstvi ve vyhlasce o obecné

7

technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.

7

Stejné vyznamné jako je pojmenovat a definovat zdsadni bariéry a problémy, které dotvari
nebezpecné situace pfi mobilité osob se zdravotnim znevyhodnénim, je i osvétové pusobeni, tj.,
plosné i cilené seznamovani vSech spoluobcanli od nejutlejsiho véku s bezpe¢nym pohybem osob,
vyZadujici pro svij pohyb bezbariérové prostredi. Soucasti osvéty musi byt dva prvky — zplsob, jak
toto bezpecné a bezbariérové prostredi trvale vytvofit a také, jak zabranit nebezpeéné situaci, do
které se osoby smyslové nebo télesné znevyhodnéné mohou vlivem svého handicapu dostat. Jako
nejdUleZitéjsi opatfeni se jevi zkvalitnéni komunikace a nabidka pomoci lidem, ktefi potfebuji
bezbariérové prostredi. Ta by méla byt soucasti vychovy, nacvik Ize provadét i na Skolach, kazdy by
mél védét jaké to je se pohybovat o berlich, holi ¢i na voziku.

Vznikly materidl je ur€en nejen osobam s télesnym, zrakovym a sluchovym postiZzenim, ale také
organizacim, spolkim, ucéastnikim silniéniho provozu, pracovnikim obecnich ufad( a spravy
vefejnych prostranstvi. Jeho cilem je zvysit povédomi o potiebé respektovat specifické potreby
a bezpecnost téchto osob v bézném Zivoté.

Doporuceni bylo vytvoreno za finan¢ni podpory Ministerstva dopravy v rdmci programu
dlouhodobého koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci. Autofi by radi podékovali viem
organizacim a jednotlivclim, ktefi se podileli na tvorbé tohoto dulezitého materidlu.

POHYBOVE (4 SLUCHOVE
ZNEVYHODNENI Jak miizu pomoct? /) ZNEVYHODNENI Jak mézu pomoct? Jak miizu pomoct?
V DOPRAVE P 4 V DOPRAVE

- Osoba nedoslychavs mize mit problémy
ve zvukovém chaosu dopraviho ruchu,
i kdyz poutiv siuchadio.

- Po ukonceni pomoci se presvédtime,
2e nade pomoc byla itelnd
~| 2 0sobashandicapem muze bezpetné
e e

] ] Serteum
DOPRAVNIHO
VIZKUMY

] J SEntRum
DOPRAVNIHO
VYZKuMu

Kompletni informace jsou kdispozici na webovych strankach Ministerstva dopravy
https://www.mdcr.cz/Uzitecne-odkazy/Bezbarierovost/Doporuceni-pro-bezpecny-pohyb.
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3 Aktuality z vyzkumu

Ve druhém ctvrtleti roku 2024 bylo vydano nékolik publikaci z oblasti bezpecénosti silni¢niho
provozu, at uz ¢lankl v odbornych ¢asopisech, prispévkd na odbornych konferencich nebo jinych
publikaci. V kratkych anotacich pfinasime prarezovy prehled vybranych publikaci, jejimiz autory Ci
spoluautory byli vyzkumni pracovnici z Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV). Vysledky védy
a vyzkumu, u kterych jsou v autorském tymu nebo mezi ptivodci védci CDV, jsou k dispozici
v digitalni podobé v Instituciondlnim repozitafi.

3.1 Clanky v mezinarodnich éasopisech

3.1.1 Casoprostorova analyza hotspott kolizi kopytniki s motorovymi vozidly

Cilem studie bylo vyhodnoceni ¢asoprostorového vyvoje hotspotd kolizi kopytnikd s motorovymi
vozidly na novych silnicich v Kanadé: zaprvé novy obchvat, zadruhé 55 km extravilanové silnice, ktera
byla rozsifena ze dvou na Ctyfi pruhy. Byla pouZita ¢asova analyza s vyuZitim jddrového odhadu
hustoty nehod (KDE+), kterd umoznila rozlisit dlouhodobé a kratkodobé hotspoty. Opatfeni ke
zmirnéni ochrany pfirody podél obchvatu vedla k 86% snizeni poctu kolizi; prestavba silnice naopak
vedla k narlstu kolizi. Analyza zd(raznuje potiebu zaclenit Uvahy o volné Zijicich zvifatech do celého
procesu planovani dopravy.

MacDougall, S., Bil, M., Andrdsik, R., Sedonik, J., Stuart, E. (2024). A spatiotemporal analysis of

ungulate-vehicle collision hotspots in response to road construction and realignment. Ecology and
Society, roc. 29, ¢. 2.

3.2 Clanky v ¢eskych ¢asopisech

3.2.1 Cesko se v oblasti fatalit na pozemnich komunikacich pfiblizilo zemim Evropské unie

Cilem ¢lanku je shrnuti aktualnich informaci Urovné bezpecnosti silniéniho provozu na pozemnich
komunikacich v zemich Evropské unie. Jsou srovnany jak pfimé ukazatele ve formé fatalnich
nasledkd dopravnich nehod, tak nepfimé ukazatele bezpecnosti. | pfes relativné pozitivni informaci
z roku 2023, kdy se v CR podafilo pfiblizit v oblasti fatalnich nasledk& dopravnich nehod préiméru
zemi EU, jsou identifikovany oblasti, na které je vhodné v ndsledujicim obdobi zacilit pozornost.
V zavéru jsou predstaveny nékteré z novinek roku 2024, které maji potencial ddle prispét ke zlepSeni
Urovné bezpeénosti silni¢niho provozu v CR.

Kadula, L., Darikovd, A. (2024). Cesko se v oblasti fatalit na pozemnich komunikacich pfibliZilo zemim
Evropské unie. Silnicni obzor, roc. 85, ¢. 4, s. 3-8.

3.2.2 Sdilené zény v Rakousku

Sdilené zény, které predstavuji praktické vyuZziti myslenky tzv. sdileného prostoru, patfi v Rakousku
jiz vice nez jedno desetileti ke standardnim formam organizace provozu na mistnich komunikacich.
V soucasnosti je realizovano okolo 200 projekt(, prevainé s cilem zatraktiviiovani ulicniho prostoru
a podpory pé$i mobility p¥i zachovani plné dostupnosti i pro motorovou dopravu. Uspé$né
fungovani sdilenych zén vychazi z kvalitnich navrhovych podkladi, srozumitelného znéni pravni
Upravy a respektovani dulezitosti zapojeni verejnosti do procesu planovani kazdé sdilené zény.
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Skladanag, P., Skiadany, P., Havranek, P. (2024). Sdilené zony v Rakousku. Silnicni obzor, roc. 85, ¢. 4,
s. 22-30.

3.2.3 Vliv alkoholu na nehodovost fidi¢a elektrokolobézek

Clanek se zamé&tuje na elektrokolobézky, které se v poslednich letech stavaji uré¢itym fenoménem.
Policie CR od ledna 2023 nové u 3etfenych dopravnich nehod rozliduje také elektrokolobé&iky.
Analyzou Setfenych dat bylo mimo jiné zjiSténo, Ze u 46,5 % viniki nehod na elektrokolobézkach
byla zjisténa pfitomnost alkoholu (pfipadné fidi¢ odmitl dechovou zkousku). Tento negativni jev je
v ¢ldanku uveden do kontextu hloubkové analyzy dopravnich nehod, zdravotnich rizik a také pravnich
aspektd, které by ani fidi¢i nemotorovych vozidel neméli podceriovat. Clanek obsahuje také
informace ze zahranici, napf. z Némecka, Francie nebo Velké Britanie.

Kadula, L., Pospisilovd, D. (2024). Vliv alkoholu na nehodovost fidi¢t elektrokolobézZek. Silni¢ni obzor,
roc¢. 85, C. 5, s. 8—12.

3.2.4 Identifikace klicovych faktori ovliviiujicich zavaznost stfetti se stromy ve vazbé na Strategii
BESIP 2021-2023

Strety se stromem se fadi k nejetnéjsim typlm stietd s pevnou prekazkou a v silnicnim provozu
také patfi ke stfetlim nejzavaznéjsim, jsou proto jednémi z klicovych ukazatell Strategie BESIP 2021-
2030. Z tohoto dlvodu bylo hlavnim cilem studie s vyuZitim statistického modelovani kvantifikovat
vliv faktora, které nejvyznamnéji ovliviiuji nasledky stfetl mezi vozidlem a stromem a napomoci tak
efektivnimu smeérovani opatreni nejen na dopravni infrastrukture. Pro Ucely studie byla vyuZzita data
z Hloubkové analyzy dopravnich nehod. Analyza prokazala, Ze mezi faktory nejvyznamnéji ovliviujici
nasledky stfetu se stromem se fadi stfetova rychlost, priimér kmene, stafi vozidla a denni doba, kdy
k nehodé doslo.

Bucsuhdzy, K., Ambros, J., Zivala, R., Kadula, L. (2024). Identifikace klicovych faktort ovlivriujicich
zdvaZnost strett se stromy ve vazbé na Strategii BESIP 2021-2023. Silnicni obzor, roc. 85, ¢. 5, s. 25—
27.

3.3 Prispévky na konferencich

Dva nésledujici prispévky byly prezentovdny na konferenci Transport Research Arena (TRA) a EU
Road Safety Conference virském Dublinu v dubnu 2024. Treti pfispévek pochazi z konference
Vehicle Technology and Intelligent Transport Systems (VEHITS), ktery se konala v kvétnu 2024 ve
francouzském Angers.

3.3.1 Chovani ucastnikli ve vybranych evropskych zemich

Studie se vénovala chovani ucastnik( silniéniho provozu prostrednictvim tzv. nepfimych ukazatell
bezpecnosti vramci mezinarodniho projektu Trendline. Konkrétné se jednalo o dodrzovani
rychlostniho limitu a pouzivani mobilnich zafizeni pfi fizeni. Ve vybranych zemich (Portugalsko,
Polsko, CR, Svédsko) byly shrnuty a srovnany praktické zkudenosti se sbérem dat, ziskané vysledky
i poznatky pro dalsi navazujici aktivity.

Vieira, S., Jankowska-Karpa, D., Valentovd, V., Vadeby, A. (2024). Driver Behaviour Performance
Indicators across Europe: Results from the Baseline and Trendline Project in Portugal, Poland,
Czechia, and Sweden. 10" Transport Research Arena, Dublin.
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3.3.2 Moznosti snizovani nehodovosti a nasledkd v €R

Prispévek shrnul aktualni stav nehodovosti a pfiklady vybranych praktickych pristupl ke zvySovani
bezpeénostiv CR: jednalo se o Strategii BESIP, Jednotny systém evidence nehodovych lokalit a Fedeni
bezpecnosti na silnicich Il. tfidy.

Valentovd, V. (2024). Measures and policies for lowering the number of crashes and their
consequences in Czechia. EU Road Safety Conference, Dublin.

3.3.3 Meéreni hloubky deformace vozidla

Nedilnou soucasti analyzy nehodového déje je stanoveni deformacni energie, resp. parametru EES.
Pro stanoveni EES je vSak nutné znat hloubku plastické deformace, pficemz chybi standardizace
postupl pro méreni hloubky deformace. Pro vypocetni algoritmy casto vyuzivané rovnomérné
rozmisténi méficich bodu je v redlnych podminkach ¢asto obtizné realizovatelné. Cilem ¢lanku proto
bylo analyzovat rozdilné rozmisténi méficich bodl (rovhomérné a nerovhomérné) a jeho nasledny
vliv na vyslednou hodnotu EES. Statistickd analyza potvrdila, Ze vyuZiti nerovhomérného rozmisténi
méricich bodli nezplsobuje vyznamné rozdily ve vysledné hodnoté EES, proto nemusi byt striktné
dodrzovadno rovnomérné rozmisténi méficich bodli. Nerovhomérné rozmisténi méficich bodli muze
v fadé pripadl pfi dodrZeni urcitych pravidel |épe aproximovat deformacni profil véetné zpresnéni
nasledného vypoctu hodnoty EES.

Moravcovd, P., Zavala, R., Bucsuhdzy, K. (2024). How Should | Measure Vehicle Deformation Depth?
10™ International Conference on Vehicle Technology and Intelligent Transport Systems, Angers.

3.4 Ostatni publikace

3.4.1 ZvysSovani bezpecnosti na silnicich Il. tfidy

Jedna se o dokument vyjadfujici stanovisko asociace FERSI k problematice bezpecénosti na silnicich
Il. t¥idy. Prezentovand analyza dat z Portugalska, Nizozemska a CR odhaluje, Ze nehody na silnicich
II. tfid tvori vyznamnou ¢ast celkového poctu vaznych dopravnich nehod v EU. Kli¢ové je realizovat
opatfeni dle zdsad tzv. samovysvétlujicich, odpoustéjicich a samovymahatelnych silnic.
Samovysvétlujici a samovymahatelné silnice jsou navrZeny tak, aby jejich vlastnosti intuitivné vedly
fidi¢e k bezpecnému chovani, zatimco odpoustéjici okoli silnic sniZuje riziko vaznych zranéni pfi
nehodach, kdy vozidla vyjedou mimo vozovku. Dokument také zdlraznuje dlleZitost nastaveni
bezpecnych rychlostnich limitd a implementaci dalSich infrastrukturnich opatreni, ktera mohou
prispét ke zvySeni bezpecnosti na vedlejSich silnicich. Stanovisko FERSI identifikuje i tematické
oblasti vyzkumu, které by mohly dale prispét ke zlepSeni bezpecnosti na vedlejsich silnicich. Mezi
tyto oblasti patfi vyzkum novych technologii, zlepSeni stavajicich bezpecnostnich opatreni,
aktualizace norem a predpisl a analyza dat z rGznych zemi EU. Tato vyzkumna usili mohou pfinést
nové poznatky a inovace, které pomohou dosahnout ambicidznich cild EU v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu.

Cardoso, J., Schermers, G., Valentovd, V. (2024). Secondary roads — road safety challenges. FERSI
position paper. https://fersi.orq/2024/05/23/secondary-roads-road-safety-challenges/
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4 Informace ze svéta

Informace jsou ¢lenény do nékolika tematickych podkapitol, z nichZ prvni je zamérena na chodce,
cyklisty a motocyklisty, druha na fidi¢e motorovych vozidel, tfeti na automobilovy sektor a posledni
na informace ostatniho charakteru. Struc¢né texty obsahuji vidy vytah podstatnych informaci
a odkazuji na pIné texty ¢lank( v piivodnim jazyce.

DulezZité: Jedna se vyhradné o informativni souhrn bez autorské recenze!

4.1 Zranitelni ucastnici silnicniho provozu

4.1.1 Pro¢ mlZe mit tuning elektrokol katastrofalni nasledky: Nebezpe¢né namahani, zejména
brzd

Komponenty jsou konstruovany pro rychlosti v souladu s predpisy, prehraté brzdové kotouce méni
své vlastnosti — nejprve postupné zhorSovani, pak ¢asto Zivotu nebezpecné Uplné selhdni. Prehrati
vede k zacarovanému kruhu: tepelné poskozené kotouce jiz nedokazou teplo absorbovat,
a predevsim ho jiz nedokazou uvolnit do okoli tak rychle, jak by mély. V dlisledku toho se cely systém
pfi dalSim pouZzivani Castéji prehfiva, coz dfive nebo pozdéji vede ke katastrofickym nasledkdm.
Zménéné materidlové vlastnosti tepelné pretizenych brzdovych kotoucl potvrdil i metalurgicky
rozbor — tato zména materidlu by mohla zvysit tendenci k tvorbé trhlin.

Zdroj: dekra.com

4.1.2 Nizozemska vlada planuje zakaz sad pro zvysSeni rychlosti pro elektrokola

Vlada zakdze drieni a pouzivani posilovacich souprav pro elektrokola na verejnych komunikacich,
opatfeni by mélo zvysit bezpecnost silnicniho provozu. Uz néjakou dobu se objevuji stiznosti na
rychle jedouci elektrokola. Zdrojem svaru jsou zejména tzv. fat biky. Tato elektrokola s tlustymi
pneumatikami a velkym sedlem jsou mezi mladymi lidmi velmi oblibena. Desitky obci na konci
loriského roku kabinet vyzvaly k opatfenim, jako je minimalni vék pro pouzivani elektrokol nebo
zakaz vykonovych souprav.

Zdroj: rtl.nl

4.1.3 KFV poZaduje povinné pfrilby pro elektrokola

Spravni rada pro bezpecnost silnicniho provozu (KFV) navrhuje obecny poZadavek na pfilbu pro
elektrokola. Podle toho by se v celém Rakousku dalo roéné predejit az 300 poranénim lebky a mozku.
Jako preventivni opatfeni jsou ve Styrsku nabizeny bezplatné kurzy elektrokol, aby se predeslo
nehodam. Jak ukazuji prizkumy v nemocni¢nich ambulancich a projekce KFV, jedenact procent
zranénych pti nehodach na elektrokolech za poslednich sedm let bylo zranéno na hlavé a sedm
procent utrpélo poranéni lebky nebo mozku. Z tohoto divodu KFV pozaduje obecny pozadavek na
pfilbu pro elektrokola.

Zdroj: meinbezirk.at
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4.1.4 Vyzkum Fika, Ze sdilené modely elektrokolobézek jsou bezpecnéjSi nez spotiebitelské
modely

Elektrické kolobézky dostupné k zaplj¢eni maji Casto vétsi kola a lepsi odpruZeni. Schopnost fizeni
a brzdovy systém jsou navic ostfejsi, coz cini varianty prondjmu bezpecénéjsi. Problémem
v soucasnosti je, Ze elektrické skutry a dalsi vozidla klasifikujeme bez ohledu na jejich vykon.
Kdybychom to udélali, dalo by se vyZzadovat, aby umély brzdit stejné dobre. Je to také otazka
nakladd, protoZe soukromé osoby si Casto chtéji koupit cenové dostupné, lehké a flexibilni vozidlo,
které lze slozZit. Pfed vyjetim do provozu je dlleZité natrénovat si fizeni elektrokolobézky. Jedna
tfetina nehod se stane béhem prvni jizdy.

Zdroj: svt.se

4.1.5 Stdle vice nehod:, Nepijte a nefidte” se tyka i elektrokolobézek

Podle KFV je alarmuijici zejména to, Ze 12 procent fidicl elektrokolobézek, kteti byli ucastniky nehod,
bylo v dobé nehody opilych. Opili lidé sedéli mnohem méné casto za volantem pfi nehodach
automobill (4 procenta) a motocykll (3 procenta). PostiZzeni jsou zejména mladi lidé. V prvnich
deviti mésicich loriského roku se objevil velmi jasny obrazek: lidem, ktefi méli nehodu s elektrickymi
kolobéZzkami, bylo v priméru 34 let, a tedy vyrazné mladsi nez u nehod na elektrokolech (55 let)
a u nehod na kole (46 let). 90 procent jezdcl na elektrokolobézkach, u kterych bylo prokazano, ze
byli opili, mélo v dobé nehody vice nez 1,0 promile alkoholu v krvi a 28 procent mélo dokonce krev.
hladinu alkoholu vice nez 2,0 promile.

Zdroj: volksblatt.at

4.2 Rychlost

4.2.1 Pocet vainych zranéni klesl o 39 % od doby, kdy Lyon zavedl rychlostni limit 30 km/h

Od 30. bfezna 2022 pfrijalo mésto Lyon systém ,mésto 30“. Opatreni, které ma zlepsit bezpeénost
silnicniho provozu. O dva roky pozdéji pocty nehod klesaji. Za Ctyfi roky jsme zaznamenali 35%
pokles Urazl a 39% pokles tézkych urazl. To dokazuje, Ze je to skutec¢né kombinace sniZovani
rychlosti a rozvoje verejného prostoru, kterd umoznuje dosahnout efektivnich vysledk(. Mésto Lyon
v tomto systému ndsledovaly dalsSi obce v metropoli. 23 z nich zavedlo systém ,,mésto 30“, pokazdé
s povzbudivymi signaly tykajicimi se bezpecnosti silnicniho provozu. V téchto obcich se 30 km/h stalo
normou a 50 km/h vyjimkou.

Zdroj: francetvinfo.fr

4.2.2 Auta zpomali, pokud Fidi¢i v novych autech prekroci rychlost podle bezpecnostnich
technologii EU

Auta budou pipat, vibrovat nebo zpomalovat, pokud fidi¢i prekroci rychlost podle nové povinné
bezpecnostni technologie, ktera vstoupi v platnost letos v [été. Od 6. Cervence budou nova vozidla
prodavana v Evropské unii a Severnim Irsku vybavena inteligentni asistenci rychlosti (ISA), aby se
predeslo nehodam. ISA ma kameru smérujici dopredu, ktera dokaze rozpoznat znacky s omezenim
rychlosti, a je integrovana s mapovymi daty GPS, takzZe viz vidy vi, jaky limit plati pro jeho polohu.
Kdyz je namontovana, technologie vysle varovné pipnuti nebo zavibruje volant, kdyz fidi¢ prekroci
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https://www.svt.se/nyheter/lokalt/vast/ny-forskning-fran-chalmers-hogst-olycksrisk-pa-egen-elsparkcykel
https://volksblatt.at/chronik/oesterreich/immer-mehr-unfaelle-dont-drink-drive-gilt-auch-auf-e-scootern-916109/
https://france3-regions.francetvinfo.fr/auvergne-rhone-alpes/rhone/lyon/zone-a-30-km-h-a-lyon-deux-ans-apres-sa-mise-en-place-quel-est-le-bilan-2952233.html

Zpravodaj Bezpeéna doprava

rychlostni limit. Pokud tidi¢ nepodnikne zadné kroky, akcelerator zvolni a snizi rychlost tak, aby byla
v souladu s limitem.

Zdroj: yahoo.com

4.2.3 Spusténa petice pozadujici 30 km/h jako vychozi rychlostni limit v méstskych oblastech ve
Francii

Rychlost motorovych vozidel (at uz jsou jakakoli) zGstava pritézujicim faktorem dopravnich nehod
a jednou z hlavnich pticin dmrti na francouzskych silnicich. Cim vice se rychlost zvy$uje, tim vice se
snizuje zorné pole fidice, tim rychleji je nutné ziskat informace a stdva se obtiznéjsi, ¢im delsi je
brzdna draha. Takze pfi rychlosti 30 km/h ma chodec témér 90% Sanci na preZiti v pripadé stretu
s vozidlem a pouze 20% pfi rychlosti 50 km/h! Je Cas, aby se véci zménily a bezpecénost silni¢niho
provozu se stala prioritou!

Zdroj: petitions.preventionroutiere.asso.fr

4.2.4 Skody na vozidlech ve Walesu klesly o 20 % od snizeni rychlostniho limitu na 20 mph, fika
pojistovna

Naroky na Skody na vozidlech ve Walesu klesly o 20 % u jednoho predniho autopojistitele od
zavedeni celostatniho omezeni rychlosti na 20 mil/h loni v zafi. Wales byl jednou z prvnich zemi na
svété a prvnim ndrodem ve Spojeném kralovstvi, ktery loni zavedl legislativu pro standardni
rychlostni 