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Vazeni ¢tenafri,
dostava se vam do rukou &tvrté vydani druhého roéniku Zpravodaje BEZPECNA DOPRAVA. Pfipravili
jsme si pro vas zakladni informaci o plnéni Strategie BESIP 2021-2030 v roce 2025 a také v obdobi
ucinnosti Strategie, kterd se zaméruje na plnéni strategickych cil a klicovych ukazatel. V tématu
Cisla predstavujeme kampan ,,Chybélo malo“. Zarazeny jsou aktualni vysledky vyzkumnych aktivit
Centra dopravniho vyzkumu, které jsou ¢lenény do odbornych ¢lankd v mezindrodnich ¢asopisech,
prispévkd na konferencich a publikaci — Jaky vliv méla covidova omezeni na bezpecnost dopravy?,
Chovani chodci a cyklistti na smisenych stezkach, Nebezpeci kolize cyklistl s otevienymi dvefmi
podélné stojicich vozidel, Vliv vodorovného dopravniho znaceni ve smérovych obloucich na volbu
jizdni drahy, Posouzeni pozemnich komunikaci v provozu, Zasady zklidiiovani dopravy na
pozemnich komunikacich v obcich, Statistické vyhodnoceni nepfimych ukazatell bezpecnosti v
projektu Trendline, Databaze nemajetkové ujmy, Zapnout ¢i nezapnout? Pripadové studie pouziti
bezpecnostnich past, Bezpeény pohyb osob se zdravotnim znevyhodnénim. V zavérecné kapitole
se pak vénujeme prehledu novinek ze zahranici, které maji vazbu na bezpecnost silni¢niho provozu.

Zpravodaj vychazi kvartalné.
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1 Informace o plnéni Strategie BESIP 2021-2030

Nize uvedené informace obsahuji zakladni prehled pInéni strategickych cilt a klicovych ukazateld
Strategie BESIP jak v roce 2025, tak v obdobi uc¢innosti Strategie, tzn. od ledna 2021.

1.1 Rok 2025 (leden—-zafi)

1.1.1 Strategické cile

V roce 2025 bylo zatim v ddsledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 332 a téZce zranéno 1 245 osob. Ve srovnani s pfedpoklady Strategie bylo usmrceno
0 54 osob vice (+19 %) a téZce zranéno o 28 osob méné (-2 %).

Ve sledovanych strategickych cilech Strategie byly tedy predpoklady v roce 2025 splnény pouze
v oblasti téZce zranénych osob.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a predpokladl Strategie je ziejmy
z nasledujicich graf(.

Vyvoj usmrcenych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie
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Vyvoj téZce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

® Téice zranéné osoby ® Predpeklad Strategie
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1.1.2 Klicové ukazatele — vse

V oblasti klicovych ukazatelti (KPI) lze zatim vroce 2025 ,pozitivné” hodnotit napf. bilanci
fatalnich nehod zavinénych fidici vozidel pod vlivem alkoholu a navykovych latek (-28 %) a srazek
se stromem (-21 %). V pfipadé osob usmrcenych se vsak nedafilo plnit predpoklady napf. na
dalnicich (+88 %), u cyklistli (+73 %) a v dUsledku nevénovdni se fizeni (+58 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle klic¢ovych ukazateld TéZce zranéné osoby dle klicovych ukazateld

Strategicky cil / klicovy ukazatel Realita Pfedpokilad Rozdil Rozdil rel. Jll Strategicky cil / kli€ovy ukazatel Realita Predpokiad Rozdil Rozdil rel.
- -

Cestujici v autobusech (N) Cestujici v autobusech (N)
Srazky s viakem (1) Srazky se stromem (1)
Alkohol a navykové latky (P) Srazky s vlakem (1)
Déti {N) Alkohol a ndvykové latky (P)
se stromem (1)
Jizda po nesprivné strané vozovky, vjeti do protisméru (P) ilnice L. tiidy - GPS (1)
Nepfimérena rychlost (P) Cestujici v osobnich automobilech (N)
ujici v ndkladnich automobilech (N) ienyjako inici (V)
osobnich automobild jako vinici (V) Nepiimérena rychlost (P)
Miladi fidici jako vinici (V) Jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru (P)
tfid - GPS (1) Nepfipoutané osoby (N)
ice 1. tiidy - GPS (I) Nespravné piedjizdéni (P)
Intravildn (1) Ridici osobnich automobilii jako vinici (V)
Chodci (N) Extravilan (1)
Cestujici v osobnich automobilech (N) Chodci (N)
Nevénovani se fizeni (P)
Silnice I1. a 1. tfid - GPS (1)
Motocyklisté (N) Celkové naisledky nehodovosti
Celkové nasledky nehodovosti Ujeti vinika z mista nehody (V)
Extravildn (1) Intravildn (1)
Mistni komunikace - GPS (I} Muzi jako vinici (V)
NedodrZeni bezpeéné vzdilenosti za vozidlem (P) Miladf fidiéi jako vinici (V)
Zeny jako vinici (V) Ridici nékladnich automobili jako vinici (V)
Ridici nakla automobilii jako vinici (V) prednosti v jizdé (P)
Cizinci jako vinici (V) Cestujici v ndkladnich automobilech (N)
Nepfipoutané osoby (N) Motocyklisté (N)
Nesprivné piedjiZzdéni (P) Cyklisté (N)
ici jako vinial (V) Mistni komunikace - GPS ()
Seniofi (N) 5 fi (N)
MNevénovani se fizeni (P) Délnice - GPS (I
bezpeéné vzdilenosti za vozidlem (P)
i jako vinici (V)
Ujeti vinika z mista nehody (V) Cizinci jako vinici (V)
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1.1.3 Klicové ukazatele — vyvoj nasledku zranitelnych ucastniku silnicniho provozu

Dale je uveden vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob v oblasti zranitelnych ucastnikd silnicniho
provozu, tedy chodcl, cyklistd a motocyklistd. V roce 2025 bylo zatim usmrceno 149 a téice
zranéno 775 zranitelnych ucastnikl silniéniho provozu, tzn. Ze podil zranitelnych ucastnikd na
vSech usmrcenych osobach cinil 45 %, na téZce zranénych pak 62 %.

1.1.3.1 Chodci

V roce 2025 bylo zatim usmrceno 53 a téZce zranéno 222 chodcl, predpoklady Strategie v oblasti
usmrcenych chodcl nebyly spinény.

Vyvoj usmrcenych osob: Chodci (N) Viyvoj téZce zranénych osob: Chodci (N)
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1.1.3.2 Cyklisté

V roce 2025 bylo zatim usmrceno 38 (* z toho 9x elektrokolo [24 %] + 5x elektrokolobézka [13 %])
a tézce zranéno 241 cyklistl (*z toho 58x elektrokolo [24 %] + 37x elektrokolobézka [15 %]),
predpoklady Strategie v obou sledovanych parametrech nebyly spinény.

Vyvoj usmrcenych osob: Cyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Cyklisté (N)
@ Usmrcens osoby @Predpoklad Strategie ®Tésce zranéné osoby @ Piedpoklad Strategie
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1.1.3.3 Motocyklisté

V roce 2025 bylo zatim usmrceno 58 a téZce zranéno 312 motocyklistl, predpoklady Strategie
v obou sledovanych parametrech nebyly splnény.

Vyvoj usmrcenych osob: Motocyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Motocyklisté (N)
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1.1.4 Krajské srovnani

V roce 2025 se zatim 5 kraju dostalo pod stanovené predpoklady Strategie v oblasti usmrcenych
osob (nejlépe, -31 % usmrcenych v Moravskoslezském kraji), 9 krajti pak v oblasti téZce zranénych
osob (nejlépe, -63 % téice zranénych v Libereckém kraji). V pripadé usmrcenych osob se nedafilo
stanovené predpoklady plnit v 9 krajich: oproti predpokladiim bylo o 46 % (tj. +12 osob) vice
usmrceno ve Stredoceském kraji (nejvice). V pripadé téice zranénych osob byly prekroceny
predpoklady v 5 krajich: nejvice (o0 74 %, tj. +37 osob) v hl. m. Praze.

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle kraju Tézce zranéné osoby dle krajd

Kraj Realita | Predpoklad Rozdil Rozdil rel. Kraj Realita Predpoklad Rozdil | Rozdil rel.
E e

Moravskoslezsky kraj Liberecky kraj

Kraj Vysodina Kraj Vysodina
Ustecky kraj Pardubicky kraj
Jihomoravsky kraj Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj Kralovéhradecky kraj
Kralovéhradecky kraj Zlinsky kraj

Hlavni mésto Praha Jihomoravsky kraj
Karlovarsky kraj Ustecky kraj
Plzensky kraj Jihocesky kraj
Stiedocesky kraj Olomoucky kraj
Jihocesky kraj Stredocesky kraj
Zlinsky kraj Plzerisky kraj
Pardubicky kraj Karlovarsky kraj
Liberecky kraj Hlavni mésto Praha

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.cz/vizenula.

1.2 Obdobi ucinnosti Strategie (leden 2021-zari 2025)

1.2.1 Strategické cile

V obdobi leden 2021-z4fi 2025 bylo v dusledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
v Ceské republice usmrceno 2 149 a téZce zranéno 7 962 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo usmrceno o 56 osob vice (+2,7 %) a téZce zranéno o 1 088 osob méné (-12,0 %).

1.2.2 Klicové ukazatele

r s ve

V oblasti klicovych ukazatelli Ize v obdobi ucinnosti Strategie ,pozitivné“ hodnotit napf. bilanci
fatalnich nehod v dusledku nedodrzeni bezpecné vzdalenosti (-39 %), déti (-26 %), nespravného
predjizdéni (-22 %), alkoholu a navykovych latek (-18 %), mladych Fidica (-18 %), srazek s vlakem
(-18 %), chodcli (-8 %) a fatalit na silnicich I. t¥id (-8 %). V oblasti klicovych ukazatell se v pfipadé
osob usmrcenych nedafilo plnit predpoklady zejména u: ujeti vinika z mista nehody (+50 %), cyklistd
(+34 %) a starsich fidi¢a jako vinikd (+28 %). V pfipadé osob téZce zranénych byly klicové ukazatele
nad hodnotami predpokladu nehod na dalnicich (+28 %), u cizincl jako vinik( nehod (+21 %),
cestujicich v ndkladnich automobilech (+9 %) a srazek s vlakem (+8 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.


https://www.cdv.cz/vizenula

Usmrcené osoby dle kli¢ovych ukazateld

Strategicky cil / klicovy ukazatel Realita Predpoklad

Rozdil Rozdil rel.
-

Cestujici v autobusech (N)

NedodrZeni bezpecné vzdélenosti za vozidlem (P)

Déti (N)

Nespravné piedjizdéni (P)

Alkohol a ndvykové latky (P)

Miladi fidici jako vinici (V)

Srazky s vlakem (1)

Chodai (N)

Silnice I. tiidy - GPS (1)

Ridici osobnich automobilii jako vinici (V)

Cestujici v osobnich automobilech (N)

Srazky se stromem (I)

Jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru (P)
Nepiimérena rychlost (P)

Muzi jako vinici (V)

Intravilan (1)

Nedani prednosti v jizdé (P)

Celkové nasledky nehodovosti

Extravildn (1)
Silnice II. a
Zeny jako vi
Mistni komunikace - GPS (I}
Nepfipoutané osoby (N)

Nevénovani se fizeni (P)

Ridici nakladnich automobili jake vinici (V)
Cizinci jako vinici (V)

Motocyklisté (N)

Dilnice - GPS ()

Cestujici v ndkladnich automobilech (N)
Seniofi (N)

Starsi fidic jako vinici (V)

trid - GPS (1)

Ujeti vinika z mista nehody (V)

1.2.3 Krajské srovnani
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Tézce zranéné osoby dle kli¢ovych ukazatel(

Strategicky cil / klicovy ukazatel Realita Predpokiad

Rozdil Rozdil rel.
a

Ujeti vinika z mista nehody (V)

Srazky se stromem ()

Nespravné pedjizdénf (P)

Cestujici v autobusech (N)

Déti (N)

Alkohol a navykové latky (P)

Silnice I. tiidy - GPS (1)

Zeny jako vinici (V)

Cestujici v osobnich automobilech (N)

Nepfiméfena rychlost (P)

Silnice I1. a lll. tfid - GPS (1)

Chodci (N)

Miladi fidici jako vinici (V)

Ridi¢i osobnich automobilil jako vinici (V)

Nepiipoutané osoby (N)

Jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru (P)

Extravildn (1)

Celkové nasledky nehodovosti

Intravildn (1)

NedodrzZeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem (P)

Mufi jako vinici (V)

Cyklisté (N)

Nedani pfednosti v jizdé (P)

Seniof (N)

Ri nékladnich automobilil jako vinici (V)
ii jako vinici (V)

Nevénovani se fizeni (P)

Motocyklisté (N)

Mistni komunikace - GPS (1)

Srazky s vlakem (1)

Cestujici v ndkladnich automobilech (N)

Dilnice - GPS (I)

Béhem ucinnosti Strategie 4 kraje splnily jeji predpoklady v oblasti usmrcenych osob (nejlépe,

-19 % usmrcenych v Moravskoslezském kraji) a 11 v oblasti téZce zranénych osob (nejlépe,

-36 % téice zranénych v Libereckém kraji). V pripadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené

predpoklady plnit v 10 krajich, zejména Zlinském (+23 osob, tj. +27 %) a v Krdlovéhradeckém

(+27 osob, tj.+23 %). V pripadé téice zranénych osob byly pfekroceny predpoklady v hl. m. Praze
(+202 osob, tj. +35 %), v Karlovarském kraji (+60 osob, tj. +26 %) a Plzeriském kraji (+62 osob,

tj. +17 %).

Bilanci usmrcenych i tézZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle kraj

Kraj Realita Predpokiad Rozdil Rozdil rel.
.

Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj

Kraj Viysocina
Jihocesky kraj
Plzenisky kraj
Pardubicky kraj
Ustecky kraj
Jihomoravsky kraj
Hlavni mésto Praha
Liberecky kraj
Karlovarsky kraj
stredocesky kraj
Kralovéhradecky kraj
Zlinsky kraj

TéZce zranéné osoby dle krajl

Kraj Realita Predpoklad Rozdil Rozdil rel.
.

Liberecky kraj
Zlinsky kraj
Pardubicky kraj
Kralovéhradecky kraj
Moravskoslezsky kraj
Kraj Viysodina
Jihomoravsky kraj
Olomoucky kraj
Ustecky kraj
Jihocesky kraj
Stredocesky kraj
Plzefisky kraj
Karlovarsky kraj
Hlavni mésto Praha

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu

https://www.cdv.cz/vizenula.
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2 Téma cisla: Kampan ,,Chybélo malo“

CHYBELO MALO: kampan, ktera pfipomind, Ze odpovédnost na prechodech neseme vsichni

chybélo

Ak

Chybélo malo a k
nehodé nemuselo

do

#chybelomalo

A
v

Chci védét vic

Pfechody pro chodce by mély byt mistem, kde se setkava bezpeci a vzajemna pozornost. Realita je
bohuzel &asto jinad: roéné dochazi na prechodech v Ceské republice ke zhruba 800 dopravnim
nehoddm, pfi nichz jsou stovky osob zranény a desitky zemrou. Proto BESIP, ve spoluprdci s Centrem
dopravniho vyzkumu (CDV), pfichazi s novou preventivni kampani ,, Chybélo malo“, ktera vznika pod
zastitou Ministerstva dopravy a s podporou Fondu zabrany $kod Ceské kancelafe pojistitel(i.

Hlavni poselstvi: respekt, pozornost, zodpovédnost

Cilem kampané je ukazat, Ze mnoha nehoddam lze predejit — pokud si chodci i fidi¢i uvédomi svoji
roli, budou vzajemné ohleduplni a budou vnimat okoli. Nepostaci spoléhat se jen na dopravni znacky
¢i zdkony — zasadni je védomé chovani kazdého ucastnika silni¢niho provozu. Jak uvadi vedouci
BESIP Tomas Nerold: ,Tragickym stretim casto predchdzi nepozornost, zbrklost a spatny odhad
situace. Klicem je schopnost vzdjemné se vnimat.”

Kampan tak apeluje na jednoduché, ale ucinné prvky: o€ni kontakt, v€asné rozpoznani situace,
vzajemné respektovani priority a uméni pockat.

Podpora vyzkumu a infrastruktury

Kampan navazuje na analyzu rizikového chovani, kterou CDV provedlo na 40 vybranych prechodech.
Soucasné BESIP uskutecnil bezpecnostni prohlidky 70 prechodl a planuje spolupraci se


https://besip.gov.cz/Ucastnici-silnicniho-provozu/Chodci/Chybelo-malo
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samospravami ohledné Uprav infrastruktury. Stat zaroven investuje priblizné 1 miliardu K¢ ro¢né do
modernizace prechodd, nasvétleni, chodnik( a dalSich souvisejicich opatreni.

Vyzva pro vSechny ucastniky provozu

,Chybélo malo” pfipomina, Ze skutecné zmény nezacinaji u znacek, ale v nds samych. Pokud kazdy
fidi¢ i chodec pfijme zodpovédnost, stane se pozornost standardem a nezanedbatelny o¢ni kontakt
prestane byt vyjimkou, mizZeme spolecné snizit pocet tragédii.

% CHYBELO MALO... a k nehodé nem...  : % CHYBELO MALO... a k nehodé nem... % CHYBELO MALO... a k nehodé nem...

/ |

Vice informaci na besip.gov.cz.
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3 Aktuality z vyzkumu

Ve tretim Ctvrtleti roku 2025 bylo publikovdno nékolik vysledk( z oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu, at uz ¢lankd v ¢asopisech nebo prispévkl na konferencich. V kratkych anotacich pfinasime
prarezovy prehled vybranych publikaci, jejimiz autory byli vyzkumni pracovnici z Centra dopravniho
vyzkumu, v. v. i. (CDV). Vysledky védy a vyzkumu CDV jsou k dispozici v digitalni podobé v
Institucionalnim repozitafri.

3.1 Clanky v &asopisech

3.1.1 Jaky vliv méla covidova omezeni na bezpecnost dopravy?

Sifeni pandemie Covid-19 pfineslo fadu omezeni, ktera vedla ke zmé&nam v mobilité a bezpeénosti
provozu. Cilem studie byla kvantifikace dopadu téchto omezeni na intenzitu dopravy, rychlost a
nehodovost na souboru extravilanovych silnic. Ve srovndani s pfedchozimi studiemi pouzila delsi
¢asovy ramec a dva zdroje dopravnich dat (tradi¢ni automatické scitate a data z plovoucich
vozidlech). Byla vyuZita také data o zméndch cen paliva a pocasi. Statistické modelovani prokazalo,
Ze Cetnost nehod byla ovlivnéna intenzitou a zavaznost nehod byla ovlivnéna intenzitou i rychlosti.
Dale se ukazalo, Ze vliv povétrnostnich podminek na intenzitu a rychlost byl vétsi, nez vliv omezeni
dopravy souvisejicich s pandemii.

Ambros, J., Vyskocilovd, L., Elgner, J., Ziivala, R., Kie¢, M. (2025). How did Covid-19 restrictions impact
traffic safety on Czech rural roads? European Transport Research Review, roc. 17, ¢. 35.
https://doi.org/10.1186/5s12544-025-00731-y

3.1.2 Chovani chodct a cyklistd na smiSenych stezkach

Provoz na smiSenych stezkach pro chodce a cyklisty se
v soucasnosti posuzuje s ohledem na Sifku stezky a intenzitu
@ chodcu a cyklistli za hodinu. Posouzeni Ize stanovit dle normy
0 CSN 73 6110 nebo TP 179: oba predpisy se viak lii limitnimi
hodnotami intenzit. Cilem proto bylo provéfit skute¢né chovani
() Ucastnikd provozu pfti riznych intenzitach. Pro tento ucel bylo
(5] zvoleno celkem deset Usekl smiSenych stezek v Ostravé a Brné.
Na kazdé byl pofizen videozaznam a data byla vyhodnocena
pomoci videoanalyzy, kterd detekovala osoby a jizdni kola a
o sledovala jejich trajektorie. Statistickymi metodami byla
zjisténa zavislost mezi intenzitou a poétem interakci a dale mezi
intenzitou a pravdépodobnosti vzniku konfliktu.
Ambros, J., Kvasnovskd, E., Mikolajek, Z., Janoska, Z.,
() e Vyskocilovd, L., Striegler, R. (2025). Dopad mikromobility na
@@ bezpecnost chodcli a cyklisti: Studie chovdni na sdilenych
stezkdch. Silnicni obzor, roc. 86, ¢. 7-8, s. 40—46.
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3.1.3 Nebezpeci kolize cyklistl s otevienymi dvefmi podélné stojicich vozidel
Cyklisté mijejici podélné parkujici vozidla jsou vystaveni riziku kolize s neocekavané oteviranymi
dvermitéchto vozidel. PfestoZe se jedna o relativné malo ¢etné udalosti, jejich nasledky jsou obvykle
zavainé, pfricemz byla zaznamendna i fatalni zranéni. V ¢lanku byl sledovan skutecny dosah
otevrenych dvefi pro 50 nejprodavanéjSich znacek osobnich vozidel a vysledky byly porovnany s
normou. Rovnéz byl zdokumentovan znepokojivy trend postupného naruastu Sifek osobnich vozidel,
ktery ma negativni vliv na dostupnost volného prostoru v uli¢ni siti mést. Z uvedeného plyne nékolik
doporuceni, jak sniZit riziko téchto kolizi a zvysit tak bezpecnost zejména zranitelnych ucastnikd
dopravy.
Janoska, Z., Bilovd, M., Danék, P., Bil, M. (2025). Nebezpeci kolize cyklist(i s otevienymi dvermi
podélné stojicich vozidel. Silni¢ni obzor, roc. 86, ¢. 9., s. 26-29.

3.2 Prispévky na konferencich

3.2.1 Vlivvodorovného dopravniho znaceni ve smérovych obloucich na volbu jizdni drahy

7 v s

Ve smérovych obloucich Ize pouzit tfi varianty vodorovného dopravniho znaceni (VDZ): vodici Cary,
délici ¢aru nebo zadné VDZ. Volba typu znaceni je obvykle diktovana mistnimi faktory, finanénimi
naklady a stavem vozovky. To zpusobuje nekonzistentnost pouZivani VDZ. Cilem studie bylo
objektivné posoudit vliv VDZ na chovani fidi¢ (volbu jizdni drahy a rychlost) a posoudit vhodnost
jednotlivych variant VDZ. Z analyzy chovani ve 33 smérovych obloucich vyplynulo, Ze vhodnéjsi
variantou je délici ¢ara.

zasTaveno  J§ + | 458.18991695! f§ 1.884

Kopirovat log § B T s

dist, time,pozn
Neni nastaveny pomsr
px/m,126.534843,vnejsi, 2215_00
028.mp4,
1.117,136.254962,2,0,peugot, 22
15.00028.mp4,
1.895,136.254962, %, peugot, 2215
100028 mpa,
0.935,308.738692,2,0, citroen,2
215_00028.mp4,
1.745,308.738692,5, citroen, 221

Vyskocilovd, L., Bucsuhdzy, K., Ambros, 1., Zivala, R., Striegler, R. (2025). Influence of the use of road
marking on the choice of driving path in small radius curves. Road Safety on Five Continents, Leeds,
3.-5.9.2025.

3.2.2 Posouzeni pozemnich komunikaci v provozu

’

Posouzeni pozemnich komunikaci v provozu (PPKP) je novy ndstroj fizeni bezpecnosti silni¢ni
infrastruktury, ktery kombinuje proaktivni hodnoceni (na zdakladé charakteristik pozemnich
komunikaci) a reaktivni hodnoceni (na zakladé dopravni nehodovosti). Pfispévek predstavil
metodiku PPKP, vytvorenou Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i., ktera se zabyva moznymi pfistupy
v podminkach CR: zaprvé popisuje pFistup vychazejici z evropské metodiky, ktery byl pouzity pro
provedeni PPKP v roce 2024; zadruhé popisuje tti alternativni pfistupy potencidlné pouzitelné pfi
budoucich posouzenich.
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Havrdnek, P., Ambros, J. (2025). Posouzeni pozemnich komunikaci v provozu. Silni¢ni konference,
Brno, 10. — 11. 9. 2025.

3.2.3 Zasady zklidiovani dopravy na pozemnich komunikacich v obcich

S ucinnostiod 15. 1. 2025 jsou platné nové technické podminky TP 132 —Zasady zklidhovani dopravy
na pozemnich komunikacich v obcich, které nahrazuji dosavadni TP 103 — Navrhovani obytnych a
pésich zén, TP 131 — Zasady pro Upravy silnic véetné prtahd obcemi, TP 132 — Zasady navrhu
dopravniho zklidiovani na mistnich komunikacich, TP 145 — Zasady pro navrhovani Gprav pritaht
silnic obcemi (platné od 1. 2. 2001) a TP 218 — Navrhovani zén 30. Vznikl tak uceleny material, ktery
obsahuje soubor opatfeni a nastroji pro navrh zklidriovani dopravy. Technické podminky zahrnuji
doporuceni pro navrh na pratazich silnic obcemi, zklidiujici opatfeni na mistnich komunikacich, v
zénach 30, obytnych zéndch, pésich zénach a noveé zavadi pojem sdilenych zén. Technické podminky
jsou doplnény o katalog prvkud zahrnujici stavebni i nestavebni priklady zklidfiovani dopravy a dale
priklady FeSeni. Pfispévek pfiblizil obsah technickych podminek, sezndmil s nové zavedenymi pojmy
a strucné popsal jednotlivé typy zklidriovani véetné ndzornych ukazek formou obrazkd a schémat.
Ksicovd, E., Charvdtovd, M., Bartos, L. (2025). TP 132 — Zdsady zklidriovdni dopravy na pozemnich
komunikacich v obcich. Silnicni konference, Brno, 10. — 11. 9. 2025.

3.2.4 Statistické vyhodnoceni nepfimych ukazatelli bezpecnosti v projektu Trendline

()

Neprimé ukazatele bezpecnosti (NUB) se pouzivaji pro
proaktivni hodnoceni bezpecnosti dopravniho systému.
Mezinarodni projekt Trendline se zaméfuje na osm

zakladnich ukazatelG: prekracovani rychlosti, pozivani

g

» §. ’3 alkoholu pfi ftizeni, distrakce pfi Fizeni (pouzivani
e .’ mobilnich  zafizeni), nepouZivani pasd, helem u
““g(-‘g motorkar(, cyklistl, hodnoceni infrastruktury, dojezdu

,} & ‘  ponehodové péce a dalsi experimentalni NUB. Vzhledem

k rozdilnosti podminek a chovani fidi¢a naptic¢ lokalitami
nejen v jedné zemi, ale i napti¢ zemémi EU, je dllezité
data vazit na zakladé kalibracnich dat a jinych dopliujicich

13
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. informacich o silnic¢ni siti. K odhadnuti hodnoty NUB a jeji

! variability vyjadrené konfiden¢nim intervalem se vyuziva

Trend.hne linedrni aproximace. Celd procedura byla blize
|

predstavena v pfispévku spolu s dostupnymi vysledky
[ |
1 NUB z vybranych zemi ucastnicich se projektu Trendline.

Elgner, J., Kadula, L., Darikovd, A., Fric, J. (2025). Statistické vyhodnoceni neprimych ukazateli
bezpecnosti v Trendline. Bezpecnost cestnej premdvky BECEP 2025, Strbské Pleso, 24. — 26. 9. 2025.

3.2.5 Databaze nemajetkové ujmy

Prispévek byl zaméreny na pfedstaveni Databaze nemajetkové Ujmy (www.datanu.cz), vytvorené

Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. ve spolupraci s Nejvy$sim soudem Ceské republiky. Zminény
byly jednotlivé moduly, bolestné a ztizeni spoleCenského uplatnéni, umrti a kalkulacka,
prostfednictvim praktické ukazky byl zndzornén postup zaddvani a vyhledavani danych rozsudk( v
databazi. V neposledni fadé byla zminéna vyuZitelnost databdze jak pro vyzkumné ucely CDV, tak
pro soudy, soudce, |ékafe i laickou verejnost. Za CDV byl prezentovan postup ocenéni hodnoty

lidského Zivota ve vztahu ke stanoveni vySe hodnoty bolestného.

Vojtek, P., PoliSenskd, P., Vincencovd, K., Darikovd, A. (2025). Databdze nemajetkové ujmy
(spoluprdce NS a CDV). Dopravni urazovost, znalectvi a forenzni védy, Mikulov, 18. — 19. 9. 2025.

3.2.6 Zapnout i nezapnout? Pripadové studie pouziti bezpecnostnich past

PFispévek byl zpracovan se spolupraci Centra dopravniho vyzkumu, Ustavu soudniho inZenyrstvi
Vysokého uéeni technického v Brné a Ustavu soudniho |ékafstvi Fakultni nemocnice u sv. Anny
v Brné. Zabyval se problematikou pouzivani bezpecnostnich pasli ve vozidlech a jejich vlivem na
nasledky dopravnich nehod. V Uvodni ¢asti byla prezentovana analyza dat zamérend na specifika
pouzivani bezpecénostnich pdsu, ktera vychdazela z vysledkl projektu Hloubkové analyzy dopravnich
nehod. Nasledné byly predstaveny pfipadové studie, na jejichZ podkladu bylo demonstrovano, zZe
nespravné pouZiti bezpecnostniho pasu (napftiklad jeho nevhodné vedeni) mélo negativni dopad na
rozsah a zavaznost poranéni Ucastnikl dopravni nehody. Na zadkladé komplexni analyzy nehodového
déje a posouzeni mechanismu zranéni byly rovnéz identifikovany ptipady, pfi nichz ani spravné
pouzity bezpecnostni pas nezabranil smrtelnym ndsledkiim, ¢imz byly definovény limity jeho
ochranné funkce v extrémnich situacich. Pfipadové studie demonstrovaly i pfipady, pfi nichz
nepouZiti bezpecnostnich pasl ovlivnilo rozlozeni a pohyb osadky vozidla bezprostfedné pred
narazem, a tim i vysledny mechanismus zranéni.

Semela, M., Bradd¢, A., Mikulec, R., Motl, J., Datko, M., Vojtisek, T. (2025). Zapnout & nezapnout?
Pripadové studie pouZiti bezpecnostnich pdsl. Dopravni urazovost, znalectvi a forenzni védy,
Mikulov, 18. — 19. 9. 2025.
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3.2.7 Bezpecny pohyb osob se zdravotnim znevyhodnénim

Za Ucasti zastupct Ufadu vlady CR, Ministerstva dopravy CR, MPSV CR, SZ Facility, SFDI, Narodni
rady osob se zdravotnim postizenim CR, Ceské rady déti a mladeZe, Svazu mést a obci a také
zastupcli CDV byl realizovan workshop s ndzvem Inkluzivni doprava v CR: Mapovani sou¢asného
stavu a hledani cest k zajisténi pristupnosti pro vSechny. Probéhlo pét odbornych prednasek
doplnénych podnétnou diskusi. Ziskané informace budou po analyze vyuZity pro zpracovani vystupt
projektu. Setkdni bylo pro vSechny ucastniky obohacujici a pfispélo k navazani spoluprace s
klicovymi stakeholdery pro oblast finanéni, digitalni a fyzické p¥istupnosti v CR pGsobicich na narodni
urovni. Za CDV zaznéla prfedndaska na téma potreb osob se znevyhodnénim pfi pohybu po chodnicich

a prechazeni komunikaci, zkvalitnéni nabidky pomoci a bezpecnosti.
| I =

Pospisilovd, D. (2025). Bezpecny pohyb osob se zdravotnim znevyhodnénim. Inkluzivni doprava v CR,
Praha, 24. 9. 2025.
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4 Informace ze svéta

Informace jsou ¢lenény do nékolika tematickych podkapitol, z nichZ prvni je zamérena na chodce,
cyklisty a motocyklisty, druha na fidi¢e motorovych vozidel, tfeti na automobilovy sektor a posledni
na informace ostatniho charakteru. Struc¢né texty obsahuji vidy vytah podstatnych informaci
a odkazuji na pIné texty ¢lank( v piivodnim jazyce.

DulezZité: Jedna se vyhradné o informativni souhrn bez autorské recenze!

4.1 Zranitelni ucastnici silnicniho provozu

4.1.1 Radni a dva sprdvci v Milané jsou shledani ¢astecné odpovédnymi za smrt cyklisty, ktery
byl zabit nakladnim automobilem v cyklopruhu, ktery nespliioval pozadované normy

Obzaloba 74d3a, aby byvaly mildnsky radni pro mobilitu Marco Granelli a dva méststi urednici byli
odsouzeni k jednomu roku vézeni za nedbalostni zabiti, a fidi¢i betonového vozidla ke dvéma letiim
a ¢tyfem mésicdm, v souvislosti s umrtim cyklistky Cristiny Scozia, kterou 20. dubna 2023 na
cyklostezce mezi ulici Sforza a Corso di Porta Vittoria srazila betonovd michacka. Granelli i ufednici
pozadali o zkraceny proces, obhajoba zastava stanovisko, Ze nenesou odpovédnost, pficemz dalsi
slySeni je stanoveno na 13. listopadu, kdy bude projednavano i souvisejici fizeni tykajici se dalsi
obéti, Veroniky D’Inca.

Zdroj: milano.repubblica.it

4.1.2 Nehody lidi dojizdéjicich na kolech a e-kolobézkach jsou podle pojistoven v Belgii na
vzestupu

V poslednich péti letech doslo k narlistu pracovnich Urazd o 14 % u pracovnik( vyuZivajicich tzv.
mékkou mobilitu, jako jsou elektrokolobézky, elektrokola a speed pedelecy. V roce 2024 bylo
zaznamendno 23 991 nehod na cesté do prace, pficemz 43 % z nich souviselo s témito ekologickymi
dopravnimi prostiedky, oproti 34 % v roce 2019. Nejvyraznéjsi narGst byl u nehod s
elektrokolobézkami, jejichZ pocet vzrostl z 208 v roce 2019 na 1 254 v roce 2024. T¥i Ctvrtiny obéti
téchto nehod celily do¢asné pracovni neschopnosti, pficemz u elektrokolobézek a speed pedelect
byla pravdépodobnost delsi pracovni neschopnosti vyssi nez u béznych cyklistl. V praméru stoji
pojistovny kazdy pracovni Uraz s dofasnou neschopnosti 2 611 eur, zatimco trvala neschopnost
muUzZe stat az 99 046 eur. Vzhledem k témto trendlm pojistovny planuji v ramci Tydne mobility (16.—
22. zafi) zahajit kampan zamérenou na prevenci nehod spojenych s mékkou mobilitou.

Zdroj: bx1.be

4.1.3 Nizozemsko planuje prilbu pro osoby mladsi 18 let jezdici na elektrickych kolech

Ministr dopravy Nizozemska Robert Tieman oznamil plany na zavedeni povinného noSeni ptileb pro
vSechny mladé uzivatele elektrickych bicykll, véetné fatbik(i, do 18 let. Tento krok je reakci na
alarmujici nardst nehod mezi mladistvymi, pficemz v roce 2024 bylo zaznamenano Sestkrat vice
pfipadl s poranénim hlavy neZ v roce 2020. Kromé toho ministerstvo planuje zavést kampan
zamérenou na zlepseni chovani fidicl a podporovat zavedeni certifikacniho systému pro bezpecné
e-biky. Pokusy o zavedeni specifickych pravidel pro fatbiky byly zamitnuty kvali technickym a
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praktickym problémim s jejich vymahanim. Nové predpisy by mély byt predloZzeny nizozemskému
parlamentu na podzim 2026 s cilem jejich implementace v roce 2027.

Zdroj: rijksoverheid.nl

4.1.4 Belgie zvaZuje povinné prilby a registracni znacky pro e-kolobézky

Ministr dopravy Belgického spolecenstvi Wallonie, Philippe Henry, pfedloZil navrh zakona, ktery by
ucinil povinnym noseni pfilby a registraci elektrickych kolobézek. Tento krok je reakci na rostouci
pocet nehod a zranéni spojenych s témito vozidly. Podle Udaja Institutu pro bezpecénost silniéniho
provozu (IBSR) bylo v roce 2024 zaznamenano 1 825 nehod s ucasti elektrickych kolobéZzek, coz
predstavuje narlst o 13 % oproti predchozimu roku. Navrh zakona by rovnéz stanovil minimalni vék
pro uzivani elektrickych kolobéZzek a upravil pravidla jejich pouzivani na verejnych komunikacich.
Ocekava se, Zze tento ndvrh bude projednan v parlamentu v nadchazejicich mésicich.

Zdroj: rtbf.be

4.1.5 Pocet zranéni na e-kolobézkach v Belgii v prvnim ctvrtleti roku 2025 dramaticky vzrostl

Podle prvniho barometru bezpecnosti silni¢niho provozu institutu Vias pro rok 2025 doslo v Belgii v
prvnich tfech mésicich roku k nardstu poctu nehod s ucasti elektrickych kolobézek o 62 % ve
srovnani se stejnym obdobim predchoziho roku. Denné bylo primérné zaznamenano pét nehod s
obétmi nebo zranénymi, pricemz celkovy pocet vzrostl z 291 na 470. Nejvétsi narlst byl zaznamenan
ve Valonsku (+95 %) a v Bruselském regionu (+44 %). Institut Vias doporucuje zavedeni povinného
nosSeni pfileb pro vSechny uzivatele, povinné noseni reflexnich vest v noci, pfisnéjsi technické normy
pro elektrické kolobézky, zakaz dovozu modell prekracujicich rychlostni limit 25 km/h a urychleni
schvaleni zafizeni pro méreni rychlosti kolobézek.

Zdroj: vias.be

4.1.6 Maltska organizace pro cyklistickou dopravu vytvorila mapu vsech umrti na Malté od roku
2000, véetné fotografii obéti

Organizace Rota, maltskd neziskova organizace zamérend na udrzitelnou mobilitu, vénuje na svych
webovych strankach sekci ,,Road Victims” pamatce obétem dopravnich nehod na Malté. Tato sekce
obsahuje fotografickou galerii s pfibéhy jednotlivych obéti, které byly ziskany z verejnych zprav a
pamétnich stranek na socidlnich médiich. Rota zd(irazruje, Ze kazda obét byla ¢lovékem s rodinou,
sny a ambicemi, jejichZz Zivot byl tragicky pferusen na verejné komunikaci. Organizace kritizuje
soucasnou dopravni infrastrukturu na Malté, ktera podle ni podporuje nebezpecné chovani fidi¢t a
vytvari prostredi, kde jsou nehody témér nevyhnutelné. Rota vyzyva k prijeti prisnéjsich zakona,
lepsi vymahani predpist a investicim do bezpecnéjsi infrastruktury, aby se sniZil pocet dopravnich

vevys

Zdroj: rota.mt

4.2 Rychlost
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4.2.1 Rychlostni limit 120 km/h na némeckych dalnicich by mohl sniZit po¢et umrti na dalnicich
o tretinu

Nova studie Maike Metz Peeters z Ruhrské univerzity Bochum, publikovand v ,Transportation
Research Part A“, ukazuje, Ze zavedeni obecného omezeni rychlosti 120 km/h na némeckych
dalnicich by mohlo snizit pocet dopravnich nehod se smrtelnymi nasledky az o 35 %, téZzce zranénych
0 26 % a zachranit zhruba 58 Zivotl rocné, pficemz by se usetfily ndklady na nehody ve vysi pfiblizné
216 miliont eur ro¢né. Studie zdroven zdlrazriuje, Ze efekt je obzvlasté vyrazny na méné
frekventovanych Usecich a u vjezd( a vyjezd(, a vyzyva k dalSim vyzkumim vzhledem k moznym
zménam v chovani fidi¢l a prenositelnosti vysledkl na celé dalni¢ni sit.

Zdroj: spiegel.de
4.2.2 0O 25 % méné zranéni ve Walesu od zavedeni limitu 20 mph

Dvouleta bilance zavedeni vychoziho limitu 20 mph (= 32 km/h) ve Walesu ukazuje, Ze za prvnich 18
mésicd doslo na silnicich s limitem 20/30 mph k poklesu zranéni o 25 % (tedy o 882 osob), pficemz
ocekdvany pocet usetfenych obéti za dva roky se odhaduje na 1 000. BEhem tohoto obdobi bylo
podle odhadl zabranéno 14 umrtim a 98 vaznym zranénim vyZadujicim hospitalizaci., Pojistovny

pro fidice ve Walesu.

Zdroj: 20splenty.org
4.2.3 Porovnani pfiblizeni dvou italskych mést k limitiim 30 km/h

Clanek porovndva, jak italskd mésta Bologna a Trento zavedla model ,,Citta 30“ (mésto se zdkazem
¢i omezenim rychlosti na 30 km/h) s cilem zvysit bezpecnost silni¢niho provozu a zlepsit kvalitu
méstského Zivota. Bologna pfijala rozhodnou strategii — od 1. ¢ervence 2023 omezila rychlost na
30 km/h na 70% svych méstskych ulic a na 90% v husté obydlenych oblastech, coZ vedlo k
vyraznému poklesu nehod, obéti a zranéni a viditelnéjSimu sniZeni tézkych nehod. Trento zvolilo
strategii postupné;jsi a participativni: nejprve se soustredilo na skolni oblasti, zapojilo obyvatele a
komunitu do planovani, testovani Uprav verejného prostoru (,laboratore”) a realizace zasahl po
¢astech.Cilem je postupné transformovat vice ctvrti do ,zé6n 30“, regenerovat verejny prostor a
prosazovat pomalejsi, udrzitelnou a inkluzivni mobilitu.

Zdroj: vita.it

4.2.4 Aktualni informace o planech Rima na rozsifeni zén 30 km/h a dodrzovani rychlosti

Od zaFi se historické centrum Rima pfeméni na tzv. ,Zona 30“, kde bude maximalni povolend
rychlost omezena na 30 km/h. Soucasti opatfeni jsou také prisnéjsi kontroly — mésto planuje zavést
60 novych radard a rozsifit kamerové systémy u nejnebezpecnéjsich krizovatek — s cilem snizit
pocet dopravnich nehod, obéti a zajistit vyssi bezpecnost pro chodce, cyklisty i motoristy.

Zdroj: rainews.it

4.2.5 Srpen byl nejsmrtelnéjSim mésicem na francouzskych silnicich za poslednich 15 let

V srpnu 2025 zemfelo na silnicich ve Francii metropolitni ¢asti 341 lidi, coZ predstavuje narlist o 18 %

vvvvvv

roku 2011). Zvyseni se tyka vSech typl komunikaci (méstské i mimoméstské silnice i ddlnice) a viech
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vékovych skupin, kromé uZivateld motorovych dvoukolek. Mezi obétmi je o 53 vice fidi¢G aut, o 8
vice chodcll a o 2 vice cyklistl nez loni ve stejném mésici. Pocet téZce zranénych byl 1 601, coz je
mirny narUst (+1 %) oproti srpnu 2024. Mezi faktory zhorSeni bezpecnostni situace patfi nadmérna
rychlost, pouzivani telefonu za volantem a obecné nedisciplinované chovani ucastnik( silniéniho
provozu.

Zdroj: msn.com

4.2.6 Cely rok bez umrti na silnicich v Helsinkach - hlavnim mésté s vice nez 650 000 obyvateli

Helsinky dosahly historického milniku, kdyZ uplynuly rok nezaznamenal Zadnou smrtelnou dopravni
nehodu, coz predstavuje vyjimecny Uspéch pro mésto a jeho obyvatele. Podle méstského inZzenyra
Roniho Utriainena je klicovym faktorem snizeni maximalnich povolenych rychlosti na 30 km/h, které
plati nyni pro vice neZ polovinu ulic, oproti 50 km/h pfed padesati lety. DalSimi prispivajicimi faktory
jsou vylepsend infrastruktura pro chodce a cyklisty, intenzivnéjsi spoluprace s dopravni policii,
zavedeni vice dopravnich kamer a automatizovanych kontrolnich systému. D(leZitou roli hraje také
kvalitni vefejna doprava, kterd snizuje pocet automobilll na silnicich. V minulém roce doslo v
Helsinkach k 277 nehoddm s nasledkem zranéni, coz je vyrazny pokles oproti témér 1 000 nehoddm
rocné v 80. letech, kdy pocet smrtelnych nehod ¢asto presahoval 30. Tento pozitivni trend je
vysledkem dlouhodobého Usili a datové podlozeného planovani bezpecnosti dopravy zaméreného
na déti, mladez, chodce a cyklisty. | kdyZ elektrické kolobézky predstavuji novou vyzvu, mésto
implementovalo opatieni k jejich bezpe¢nému provozu. Tento Uspéch podporuje ambici Evropské
unie dosdhnout nulového poctu smrtelnych dopravnich nehod do roku 2050.

Zdroj: yle.fi

4.3 Automobilovy sektor

4.3.1 Policie nebyla schopna vypsat pokutu za vozidlo Waymo bez fidice, které se nelegdlné
otocilo

Kalifornsti policisté v San Brunu zastavili autonomni vozidlo Waymo, které provedlo zakadzané

otoceni do protisméru — problém ale nastal, Ze vzhledem k absenci lidského fidice neméli koho

(u

pokutovat (,,zdznamy o pokutdch nemaji poli¢ko pro ,robota‘“). Policie informovala Waymo o chybg,
zatimco spole€nost uvedla, Ze incident provéfi a pripadné systém preprogramuje, pfi¢emz
zdUraznila, Ze jeji fidici systém respektuje pravidla silni¢niho provozu. V Kalifornii uz pftijali zakon,
ktery od Cervence 2026 umozni policii vydavat upozornéni na nedodrzeni predpisi autonomnim

vozidlim a zavadét linku pro nouzové zasahy u firem provozujicich takova vozidla.

Zdroj: theguardian.com

4.3.2 Tesla po bezpecnostnich varovanich v USA pirepracovava své dverni kliky

Tesla provadi prepracovani svych klik dvefi poté, co americky uUrad pro bezpecnost silni¢niho
provozu (NHTSA) spustil Setfeni kvuli stiznostem uzivatel(: nékolik lidi uvadélo, Zze po vypadku
elektronického zamku zUstali uvéznéni ve voze a museli rozbit sklo, aby se dostali ven. Generalni
designér Tesly, Franz von Holzhausen, naznadil, Ze nové by méla byt sloucena elektronicka i
mechanicka funkce uvolnéni do jednoho tlacitka, aby se sniZilo riziko selhani.

Zdroj: techcrunch.com
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4.3.3 TUV vyzyva k roénim prohlidkam starsich vozidel v Némecku

TUV navrhuje, aby ojetd vozidla starsi deseti let podléhala technické prohlidce (Hauptuntersuchung,
HU) kazdy rok misto soucasného dvouletého intervalu, s cilem zvysit bezpecnost silni¢niho provozu,
protoze starSi auta podle néj vykazuji vétsi Cetnost zavad. Soucasna pravidla stanovuji prvni
prohlidku nového vozu po tfech letech, nasledné pak kazdé dva roky; zména by tedy znamenala
vySSi naklady a zatéz pro majitele starsich vozidel. Zda jde o definitivni opatfeni, vSak zatim neni
jasné — jde o doporudeni ze strany TUV.

Zdroj: nord24.de

4.3.4 Vice nei jedno z péti uzitkovych vozidel neprojde kontrolou technickych prohlidek v
Némecku

Ve zpravé TUV se uvadi, Ze pfi technické kontrole v letech 2023-2024 neproslo vice nez jedno z péti
uzitkovych vozidel (20,4 %) kvali zdvaznym nebo nebezpeénym zavadam. NejéastéjSimi zavadami
jsou poruchy svétel, Uniky oleje z motoru ¢i pohonné soustavy a problémy s ndpravou ¢i odpruzenim.
Zatimco u lehkych dodavek a tézkych ndkladnich aut neprojde technickou kontrolou vice nez 22 %,
u stfedné tézkych vozidel (7,5-18 tun) je to asi 16,5 %. Také se zminuje, Ze priimérny vék uzitkovych
vozidel v Némecku vzrostl na zhruba 8,7 roku, a to je trend, ktery muZe zhorSovat kvalitu
technického stavu vozidel.

Zdroj: marketscreener.com

4.3.5 MG3 utrpél kritické selhani v bezpecnostnim testu Euro NCAP

Ve zkouSce Euro NCAP utrpél novy model MG 3 zdvainou poruchu — pfi narazu se zlomil
mechanismus aretace sedacky fidice, coz zpusobilo, Ze se sedacka béhem kolize pootocila a zvysilo
se zatiZeni pravé dolni koncetiny figuriny. | pres tuto kritickou vadu vz obdrzel ¢tyfi hvézdy, protoze
systém hodnoceni dosud neumoZziuje penalizaci za takto specificky selhdvajici komponent. MG vsak
sdélilo, Ze mechanismus opravi v dalSich verzich, a Euro NCAP zvazuje revizi svych testovacich
protokold, aby podobné zavady byly v budoucnu posuzovany prisnéji.

Zdroj: euroncap.com

4.3.6 Madarsko instaluje rychlostni radary, které dokazou detekovat i poruseni bezpecnostnich
pasu

V Madarsku od 5. ¢ervence 2025 plati zpfisnéna dopravni pravidla: vlastnik vozidla je nové
odpovédny za to, Ze vSichni v auté maji zapnuté bezpecnostni pasy — at uz provinéni spacha ridic
nebo pasazér. Pomoci kamerového systému VEDA a mobilnich kamer Ize pokuty vyméFit
automaticky, bez zastaveni vozidla policii. Od poloviny zafi budou platit pokuty az do 40 000 forintt
(~104 €) za kazdou nepfipoutanou osobu, pricemz vyse sankce se odviji od typu silnice: nejméné v
obci, vice mimo obec a nejvice na rychlostnich komunikacich. Cast imyslu je zvysit bezpeénost na
silnicich, kde bylo zaznamenano, Ze znac¢na ¢ast obéti nehod neméla pripnuty pas.

Zdroj: hungarytoday.hu

4.4 Ridi¢i motorovych vozidel
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4.4.1 Ctyfi teenagefi zemfreli v auté, které Fidil jejich 16lety pritel, ktery mohl Fidit pod vlivem
alkoholu

V némeckém mésté Kirten (oblast Severni Poryni Vestfdlsko) havarovalo auto, které Fidil
Sestnactilety mladik. Pfi nehodé zahynuli vSichni Ctyfi spolujezdci, fidi¢ sam prezil. Podle zprav se
teenagefi pred jizdou udajné shromazdili vdomé, kde pili alkoholické napoje (napt. pivo a Hugo), a
poté se rozhodli jet doma. VSechny Ctyti obéti byli mladi lidé — 14leta divka, 16letd divka a dva mladi
muzi ve véku 19 let — a zemfreli pfimo na misté nehody. Vzorek krve fidi¢e byl odebran, vysledek
zatim nebyl zvefejnén, a policie k moZznému poZiti alkoholu zatim zaujima zdrZzenlivy postoj.

Zdroj: t-online.de

4.4.2 40 % dospivajicich v Belgii nema zapnuty bezpecnostni pas na zadnich sedadlech

Podle studie institutu Vias mezi mladymi ve véku 15 az 19 let ve tfech belgickych oblastech
(Valonsko, Brusel, Flandry) si 4 z 10 adolescentll nezapinaji na zadnich sedadlech bezpecnostni pas.
Tito mladi lidé predstavuji pfiblizné 10 % vsech silni¢nich obéti. Vyzkum odhalil rovnéz, Ze tfetina
mladistvych pfijima vétsi rizika pod vlivem svych vrstevnik(, a Ze chovani rodi¢d — jako prekracovani
rychlosti nebo pouzivani telefonu za volantem — ¢asto vytvafi kontraproduktivni vzory.

Zdroj: www.vias.be

4.4.3 T¥i ¢tvrtiny Némct chtéji vice kontrol fidi¢t pod vlivem alkoholu a drog

V reprezentativnim prizkumu némecké agentury Forsa pro Deutscher Verkehrssicherheitsrat (DVR)
se ukdzalo, Ze vétSina némeckych fidi¢l podporuje zvyseny dohled nad uZivanim alkoholu a drog za
volantem: 73 % respondentll chce ¢astéjsi kontroly schopnosti fidit pravé kvali alkoholu a drogam,
76 % pozaduje Castéjsi kontroly pfi pouzivani mobilnich telefoni za jizdy, 49 % vice kontrol rychlosti
a 47 % vice sledovani porudovani ¢ervené. Zeny i obyvatelé vétsich mést jsou v téchto pozadavcich
obecné sebevédoméjsi. Vétsina fidicu ale zaroven vnima nizké riziko odhaleni — jen asi Ctvrtina se
domniva, Ze bude chycen pfi fizeni pod vlivem nebo pfi projeti éervené. Pouze neceld tfetina uvadi,
Ze by obava ze sankci vyrazné ovlivnila jejich chovani. DVR na zakladé vysledk(l poZaduje reformu
systému sankci a rozsifeni kontroly jako krok ke snizeni dopravnich nehod a podpore ,Vision Zero“
— tedy pravniho a faktického cile, aby nenastavaly smrtelné ani tézké nehody.

Zdroj: dvr.de

4.4.4 Britsti ministfi byli vyzvani, aby v ramci revize bezpecnosti silnicniho provozu ucinili vice
pro ochranu novych Fidicu.

Clanek informuje, Ze britské ministerstvo dopravy pfipravuje revizi zakond o silniéni bezpeénosti,
ktera ma zahrnovat snizeni limitu pro fizeni pod vlivem alkoholu, povinné o¢ni testy pro fidi¢e nad
70 let a prisnéjsi postihy za jizdu bez pojisténi ¢i nepouziti pasu. Odborné organizace a aktivisté vsak
upozornuiji, Ze chybi specifickd opatreni pro nové, méné zkusené fidi¢e, napriklad omezeni poctu
spolucestujicich vrstevnikll a vyzyvaji ministerstvo, aby ochranu mladych a méné zkusenych fidicl
zaclenilo jako klicovy prvek reformy. Nebot statistiky ukazuji, Ze pocet smrtelnych a tézkych arazd
na britskych silnicich se navzdory dfivéjSimu poklesu v poslednich letech ustalil.

Zdroj: theguardian.com
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V Brné vrijnu 2025 zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. za financni podpory
Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodobého koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci.
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