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Vaieni ctenafi,
dostava se vam do rukou druhé &islo tFetiho roéniku Zpravodaje BEZPECNA DOPRAVA. Pfipravili jsme
si pro vas zdkladni informaci o pInéni Strategie BESIP 2021-2030 v roce 2026 ataké v obdobi
ucinnosti Strategie, ktera se zaméruje na plnéni strategickych cild a klicovych ukazatel. V tématu
Cisla predstavujeme analyzu tucinnosti bodového hodnoceni fidicl. Zarazeny jsou vybrané aktudlni
vysledky vyzkumnych aktivit Centra dopravniho vyzkumu, které zahrnuji jak odborné c¢lanky
v mezinarodnich ¢asopisech, tak dalsi publikace: Kvalita ¢asopist a kvalita hodnoceni, Alternativni
pristupy k posouzeni bezpeénosti pozemnich komunikaci, Hodnoceni dopadu zklidinovacich
opatieni pomoci funkcionalni analyzy dat, Ponehodova péce v praxi. V zadvérecné kapitole se pak
vénujeme prehledu novinek ze zahranici, které maji vazbu na bezpecnost silni¢niho provozu.
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Zpravodaj Bezpeéna doprava

1 Informace o plnéni Strategie BESIP 2021-2030

NiZe uvedené informace obsahuji zakladni prehled pInéni strategickych cil(i a klicovych ukazateld
Strategie BESIP jak v roce 2026, tak v obdobi uc¢innosti Strategie, tzn. od ledna 2021.

1.1 Rok 2026 (leden—btezen)

1.1.1 Strategické cile

V roce 2026 bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich v Ceské republice
usmrceno 78 a téice zranéno 240 osob. Ve srovndni s predpoklady Strategie bylo usmrceno
0 20 osob vice (+34 %) a téZce zranéno o 19 osob méné (-7 %).

V oblasti sledovanych strategickych cilti Strategie tedy predpoklady v roce 2026 byly splnény jen
u téZce zranénych osob.

Vyvoj v uvedeném obdobi v uplynulych letech a vztah reality a pfedpoklad( Strategie je zifejmy
z nasledujicich graf(.

Wyvoj usmrcenych osob: Celkoveé nasledky nehodovosti

® Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie
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Vyvoj téZce zranénych osob: Celkové nasledky nehodovosti

®TEZce zranéné osoby ®Pfedpoklad Strategie
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1.1.2 Kliéové ukazatele — vse
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V oblasti klicovych ukazatelli (KPI) Ize v roce 2026 ,pozitivné” hodnotit napf. bilanci fatalnich
nehod pfi jizdé po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru (-38 %) a v dusledku
neprimérené rychlosti (-14 %). V pripadé osob usmrcenych se viak nedafilo plnit pfedpoklady napft.
na dalnicich (+233 %), u cyklistd (+150 %) a u cestujicich v nakladnich automobilech (+133 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle klicovych ukazateld

Strategicky cil / icovy ukazatel

Cestujici v autobusech (N)
Ujeti vinika z mista nehody (V)
Srazky s viakem (T)
Déti (N)
Jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru (P)
Nesprévné predjizdéni (P)
Alkohol a névykové latky ()
Nepfiimérena rychlost (P)
NedodrZeni bezpecné vzdalenost za vozidlem (P)
Ridici osobnich automobilt jako vinic (V)
Choddi (N)
Silnice L. tidy - GPS 1)
Silnice IL a lll. tiid - GPS (T)
Cestujici v osobnich automobilech (N)
Srazky se stromem (I}
Intravilsn (1)
Muzi jako vinici (V}
Celkové nasledky nehodovost
Nedani prednosti v jizdé (P)
Extravilan (1)
Miadi fidici jako vinia (V)
Nepnpouta né osoby (N)
Zerlyjakc vinici (V)
Ridi& nakladnich automobilli jako vinici (V)
Mlstn omumk.ace GPS ()
i(P)

i jako vinici (V)
Seniofi (N)
Motocyklisté (N)
Cizingi jako vinici (V)
Cestujici v nakladnich automobilech (N)
Cykdisté (N)
Diélnice - GPS (I}

Realita Fiedpoldad Rozdil Enzdl‘lrd.

=W T e =]

W W W 08— O G

TéZce zranéné osoby dle kli¢ovych ukazateld

Strategicky il / iicovy ukazatel Realita Predpoldad Rozdil Enzdil rel.

Nedodrzeni bezpetné vzdalenosti za vozidlem (P)
Cestujic v autobusech (N}
Ujeti vinika z mista nehody (V)
Srazky se stromem (1)
Srazky s viakem ()
Alkohol a néavykové latky (F)
Nesprévné piedjizdéni (P)
Zeny jako vinici (V)
Intravilan (1)
Nepiiméfena nychlost (P)
Chodci (N)
Nedani prednosh v jizdé (P)
,llnn_e 1. tiidy - GPS (1)
»sobnich automaobilid jako vinic (V)
i jako vinia (V)

i komunikace - GPS (1)
Motocyklisté (N)
Cestujici v osobnich automobilech {N)
Celkové nasledky nehodovosti
Seniofi (N)
Ridici nakladnich automobilii jako vinici [V)
Silnice IL a lll. tiid - GPS (1)
Déti (N)
Mugi jako vinici (V)
Jizda po nespravné strané vozovky, vjeti do protisméru (P)
Nepfipoutané osoby (N)
E:'lm\rllan m

Jako vinid (V)
ini se fizeni (P)
Cestujici v naldadnich automobilech (N)
Cizingi jako vinici (V)
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1.1.3 Klicové ukazatele — vyvoj nasledku zranitelnych tcastnika silni¢niho provozu

Dale je uveden vyvoj usmrcenych a téZce zranénych osob v oblasti zranitelnych uc¢astnikd silniéniho
provozu, tedy chodcd, cyklistd a motocyklist(i. V roce 2026 bylo usmrceno 32 a téZce zranéno 109
zranitelnych ucastniki silniéniho provozu, tzn. Ze podil zranitelnych ucastnikii na vsech
usmrcenych osobach Cinil 41 %, na tézce zranénych pak 45 %.

1.1.3.1 Chodci

Vroce 2026 bylo usmrceno 16 a téZce zranéno 65 chodcl, predpoklady Strategie v pfipadé
usmrcenych osob nebyly spinény.

Vyvoj usmrcenych osob: Chodci (N) Vjvoj téZce zranénych osob: Chodci (N)
®Usmrecené osoby ®Predpoklad Strategie ®TéZce zranéné osoby ®Predpoklad Strategie
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1.1.3.2 Cyklisté

V roce 2026 bylo usmrceno 10 (* z toho 2x elektrokolo [20 %] + 2x elektrokolobézka [20 %]) a téZce
zranéno 29 cyklistl (% z toho 6x elektrokolo [21 %] + 7x elektrokolobézka [24 %]), predpoklady
Strategie v obou sledovanych parametrech nebyly splnény.

Vyvoj usmrcenych osob: Cyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Cyklisté (N)

®Usmrcené osoby ®Predpoklad Strategie ®T&Zce zranéné osoby ®Predpoklad Strategie
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1.1.3.3 Motocyklisté

V roce 2026 bylo usmrceno 6 a téice zranéno 15 motocyklistli, predpoklady Strategie v pfipadé
usmrcenych osob nebyly spinény.

Vyvoj usmrcenych osob: Motocyklisté (N) Vyvoj téZce zranénych osob: Motocyklisté (N)
®Usmrcené osoby @ Predpaklad Strategie @ Tasce zranéné osoby ®Predpokiad Strategie
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1.1.4 Krajské srovnani

V roce 2026 se 7 krajti dostalo pod nebo na stanovené predpoklady Strategie v oblasti usmrcenych
osob (nejlépe, -100 % usmrcenych v Karlovarském kraji), 8 kraji pak v oblasti téZce zranénych
osob (nejlépe, -53 % tézce zranénych v Pardubickém kraji). V pfipadé usmrcenych osob se nedafilo
stanovené predpoklady plnit v 7 krajich: oproti pfedpokladiim bylo o 200 % (tj. +2 osoby) vice osob
usmrceno v Libereckém kraji (nejvice). V pfipadé téZce zranénych osob byly pfekroceny predpoklady
v 6 krajich: nejvice (o0 188 %, tj. +15 osob) v Kraji Vysocina.

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle krajd Tézce zranéné osoby dle kraji

Kraj Realita Predpoldad Rozdil | Rozdil rel.

Kraj Realita Pfedpokiad | Rozdil Eozdil rel.
Pardubicky kra)

Jihomoravsky kraj

Jihocesky kraj

Kralovéhradedky kraj

Moravskoslezsky kraj

Zinsky kraj

Karlovarsky kraj
Moravskoslezskyf kraj
Hlavni mésto Praha
Kralovéhradedky kraj
Pizefisky kraj
Ustecky kraj
Pardubicky kraj

Kraj Vysodina
Jihoéesky kraj
Olomoucky kraj
Zinsky kraj
Stfedoéesky kraj
Jihomoravsky kraj
Liberecky kraj

Stfedodesky kraj
Ustecky kraj
Liberecloy kraj
Plzefisky kraj
Hlavni mésto Praha

Olomoucky kraj
Karlovarsky kraj
Kraj Vysoaina

—
T = LTt I S U S S P R P U

Bl == T N R N, Ry Rt AR W, B W, QY S R, Ry (]

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.gov.cz/vizenula.

1.2 Obdobi ucinnosti Strategie (leden 2021-brezen 2026)

1.2.1 Strategické cile

V obdobi leden 2021—prosinec 2025 bylo v disledku dopravnich nehod na pozemnich komunikacich
v Ceské republice usmrceno 2 316 a téce zranéno 8 604 osob. Ve srovnani s predpoklady Strategie
tak bylo usmrceno o 63 osob vice (+3 %) a téZzce zranéno o 1 062 osob méné (-11 %).

1.2.2 Klicové ukazatele

V oblasti klicovych ukazatelli Ize v obdobi ucinnosti Strategie ,pozitivné“ hodnotit napf. bilanci
fatalnich nehod v dusledku nedodrzeni bezpecné vzdalenosti (-38 %), déti (-26 %), nespravného
predjizdéni (-23 %), mladych fidict (-17 %), srazek s vlakem (-12 %), chodcu (-9 %) a fatalit na
silnicich 1. tFid (-9 %). V oblasti klicovych ukazatell se v pripadé osob usmrcenych nedafilo plnit
predpoklady zejména u: ujeti vinika z mista nehody (+39 %), cyklistd (+33 %) a starsich ridic¢l jako
vinika (+30 %).

V pripadé osob té&Zce zranénych byly klicové ukazatele nad hodnotami predpokladu nehod na
dalnicich (+29 %), u cizincl jako vinikd nehod (+26 %), cestujicich v nakladnich automobilech
(+14 %), srdzek s vlakem (+5 %) a nevénovani se fizeni (+2 %).

Bilanci KPI usmrcenych i téZce zranénych osob shrnuji uvedené tabulky.


https://www.cdv.gov.cz/vizenula

Zpravodaj Bezpeéna doprava

Usmrcené osoby dle klicovych ukazatelQ
Strategicky cil / icovy ukazatel
Cestujic v autobusech (N)
Nedodreni bezpeéné vzdalenosti za vozidlem (P)
Déti (N)
Nesprévné predjizdéni (P)
Miadi ivdici jako vinic (V)
Srazky s viakem (1)
Choda (N)
Silnice 1. tidy - GPS (1)
Alkohol a navykové latky (F)
Ridiéi osobnich automobilii jako vinici (V)
Cestujici v osobnich automobilech (N)
Srézky se stromem (1)
Nepfiméfend rychlost (P)
Jizda po nesprévné strané vozovky, vieti do protisméru (P)
Muz jako vinici (V)
Intravilan (1)
Celkové nasledky nehodovosti
Silnice II. a lll. tiid - GPS (1)
Extravilan (1)
Nedani pfednosti v jizdé (P)
Nepiipoutané osoby (N)
Zeny jako vinici (V)
Mistni komunikace - GPS (I)
Nevénovani se fizeni (F)
Cizini jako vinici (V)
Motocykisté (N)
Ridiéi nékladnich automobilii jako vinici (V)
Seniofi (N)
ice - GPS (1)
dkladnich automobilech (N}

a jako vinic (V)
Cyklisté (N)
Ujeti vinika z mista nehody (V)

Realita Piedpoldad Rozdil ;rmzdilrd.

1.2.3 Krajské srovnani

s ve

TéZce zranéné osoby dle klicovych ukazateld

Strategicky cil / iovy ukazatel
Ujeti vindka z mista nehody (V)
Srazky se stromem (I}
Cestujici v autobusech (N)
Nespravné piedjiZdéni (P)
Déti (N}
Zeny jako vinici (V)
Silnice L. tridy - GPS (1)
Nep ‘end rychlost (F)
Cestujici v osobnich automobilech (N)
Alkohol a navykové latky (P)
Silnice IL a lll. tfid - GPS (1)
Choddi (N}
Miadi fidici jako vinid (V)
Nepiipoutané osoby (N)
Ridici osobnich automobild jako vinia (V)
NedodrZeni bezpeiné vzdélenosti za vozidlem (P)
Intravilan (1)
Celkové nasledky nehodovosti
Extravilan (1)
Jizda po nesprévné strané vozovky, vieti do protisméru (P)
Muzi jako vinici (V)
Nedani prednosti v jizdé (P)
Cyldisté (N)
Seniofi (M)

isté (N}

ladnich automobild jako vinici (V)

a jako vinia (V)

komunikace - GPS (I)
MNevénovani se fizeni (P}
Srédky s viakem ()
¥ ici v nakladnich automobilech (N)

Cizinci jako vinici (V)
Dilnice - GPS (T)

Realita Fredpoldad Rozdil I}nzdl'lrd.

Béhem ucinnosti Strategie 5 kraju splnilo jeji predpoklady v oblasti usmrcenych osob (nejlépe,
-20 % usmrcenych v Moravskoslezském kraji) a 11 v oblasti téice zranénych osob (nejlépe,
-35 % tézce zranénych v Pardubickém kraji). V pripadé usmrcenych osob se nedafilo stanovené
predpoklady plnit v 9 krajich, zejména Zlinském (+33 osob, tj. +36 %) a v Krdlovéhradeckém
(+24 osob, tj.+19 %). V ptipadé téZce zranénych osob byly prekroceny predpoklady v hl. m. Praze
(+224 osob, tj. +35 %), v Karlovarském kraji (+66 osob, tj. +27 %) a Plzefiském kraji (+69 osob,
tj. +18 %).

Bilanci usmrcenych i téZce zranénych osob v jednotlivych krajich shrnuji uvedené tabulky.

Usmrcené osoby dle krajd TéZzce zranéné osoby dle krajd

Kraj Kraj

Pardubicky kraj
Liberedky kraj
Ainsky kraj
Krélovéhradedky kraj
Moravskoslezsky kra)
Jihomoravsky kraj
Kraj Viysodina
Ustecky kraj
Olomoucky kraj
Jlihocesky kraj
Stfedodesky kraj
Plzefisky kraj
Karlovarsky kraj
Hlavni mésto Praha

Realita | Predpoldad  Rozdil | Rozdil rel. Realita Predpoldad Rozdil  Rozdil rel.

Moravskoslezsky kraj
Olomoucky kraj
Jihoéesky kraj

Kraj Viysodina
Plzefisky kra)
Pardubicky kraj
Ustecky kraj

Hlavni mésto Praha
Karlovarsky kraj
Jihomoravsky kraj
Liberecky kraj
Stfedoéesky kraj
Kralovéhradecky kraj
Hinsky kraj

Detailni aktualizované informace o krajskych klicovych ukazatelich jsou k dispozici na webu
https://www.cdv.gov.cz/vizenula.
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2 Téma éisla: Uéinnost bodového hodnoceni Fidic

Novela zdkona ¢. 361/2000 Sb., u¢inna od ledna 2024, pfinesla zmény zamérené na vyssi bezpecnost
na silnicich. Zpfisnila postihy za nékteré prestupky, zjednodusila bodovy systém a zavedla novinky
jako ,fidi¢ak na zkousku“ nebo fizeni od 17 let pod dohledem mentora. Analyza Centra dopravniho
vyzkumu a BESIP hodnotila dopady téchto opatfeni na chovani fidi¢i i nehodovost v letech 2024—
2025.

U vsech fidich doslo po zavedeni novely k vyraznému poklesu prestupkl. V roce 2025 jich bylo
0 15,7 % méné neZ pred zménou, coZ predstavuje historicky velmi nizké hodnoty (mimo covidové
roky). Zaroven klesl i poc¢et usmrcenych (o 7,5 %) a tézce zranénych (0 5,9 %), pficemz oba roky patfi
k nejbezpecnéjsim v historii.

Také u mladych ridica (15-24 let) se potvrdilo zlepseni chovani — pocet prestupkd byl oproti roku
2023 nizsi o vice nez 15 % a v roce 2025 dosahl historického minima. Na druhou stranu u této skupiny
mirné vzrostl pocet usmrcenych a téZzce zranénych pfi nehodach.

Vyvoj protipravnich jednani v ramci bodového hodnoceni Fidi¢t (mladi fidici 15-24 let)

Protipravni jednani @®Prestupek @®Trestny cin ® Celkem
70 tis.

60 537

60 tis.

50 tis.
e 44751 44 231
39 566 41003

40 tis. 36 626 36603 36 863

34738

30 tis.

20 tis.
34 540 33075

Pocet protipravnich jednani

10 tis.

0 tis.
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025

Rok

Specificka situace je u Fidich ve véku 17 a 18 let. Celkovy pocet jejich prestupkl sice mirné kolisal,
ale v prepoctu na pocet fidi¢u se jejich chovani zlepSilo. Analyza ukazuje, Ze po zavedeni novely
klesal pocet prestupkl téchto Ffidi¢l rychleji v porovnani s ostatnimi vékovymi skupinami. Vyssi
absolutni pocty souviseji pfedevsim s narlstem poctu mladych fidic¢h po zavedeni rezimu L17.

Celkové vysledky dale naznacuji, Ze ke zlepseni chovani fidic dochazi i pfi vyssi intenzité
policejnich kontrol — pocet zjisténych prestupktli neroste imérné poctu kontrol.

Novela prispéla ke zlepseni chovani fidicli a ke sniZeni nehodovosti, zejména u vétsiny populace
a u mladych fidica. U nejmladsich Fidica je vSak nutné vysledky interpretovat v kontextu jejich
rostouciho poctu.

Kompletni analyzu ma k dispozici Samostatné oddéleni BESIP Ministerstva dopravy.
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3 Aktuality z vyzkumu

V prvnim ctvrtleti roku 2026 bylo publikovdno nékolik vysledkl z oblasti bezpecnosti silni¢niho
provozu, at uz ¢lankl v casopisech, prispévkd na konferencich nebo jinych publikaci. V kratkych
anotacich pfinasime prirezovy prehled vybranych publikaci, jejimiz autory byli vyzkumni pracovnici
z Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. (CDV). Vysledky védy a vyzkumu CDV jsou k dispozici
v digitdlni podobé v Instituciondlnim repozitafi.

3.1 Clanky v mezinarodnich Easopisech

3.1.1 Kvalita ¢asopisu a kvalita hodnoceni

V oboru bezpecnosti silnicniho provozu je mnoho casopist, které zverejiuji ¢lanky popisujici
hodnoceni Ucinnosti riznych opatreni. Jak ¢asopisy, tak v nich publikované ¢lanky, maji rozdilnou
uroven kvality — pro ¢tenare a uZivatele vysledkl je ale dulezité védét, jak mize konkrétnim zavériim
studii vérit. V této studii byla proto provedena analyza souvislosti kvality ¢asopist s kvalitou v nich
publikovanych evaluaci. Jako zdroj evaluaci byl vybran repozitat CMF Clearinghouse s vice nez 1000
hodnocenimi uc¢innosti dopravné bezpecnostnich opatreni —a k ¢asopisiim, ve kterych byly evaluace
publikované, byly pfifazeny stupné kvality podle nékolika mezinarodnich Zebfick(. Pres urcité
nesrovnalosti Sest z osmi Zebfickd vykazovalo ocekavany pozitivni vztah: ¢im lepsi hodnoceni
Casopisu, tim lepsSi hodnoceni (a naopak). Tento zavér je dllezity jako varovani pro uZivatele
vysledk(l evaluaci, zejména v kontextu predatorskych ¢asopist a jejich potencialnich dopadd na
kvalitu hodnoceni bezpecnosti silniéniho provozu.

Ambros, J., Kie¢, M. (2026). Is there a link between journal quality and evaluation quality in road
safety research? Transportation Research Interdisciplinary Perspectives, roc¢. 36, ¢. 101813.
https.//doi.org/10.1016/].trip.2025.101813

3.1.2 Alternativni pfistupy k posouzeni bezpecnosti pozemnich komunikaci

Posouzeni pozemnich komunikaci v provozu (PPKP) je novy ndstroj fizeni bezpecnosti silni¢ni

infrastruktury, ktery kombinuje proaktivni hodnoceni (na zakladé charakteristik pozemnich

komunikaci) a reaktivni hodnoceni (na zdkladé dopravni nehodovosti). Zakladni metodiku PPKP,

kterd byla doporucena evropskou priruc¢kou, aplikovalo CDV pfi posouzeni sité dalnic a silnic I. tFidy

v roce 2024. Clanek pak predstavuje tfi alternativni p¥istupy k PPKP, které autofi navrhli a pilotné

otestovali. Jednalo se o:

e Rate Ratio test (RR), ktery ddva do poméru relativni nehodovost daného Useku s relativni
nehodovosti referencni skupiny,

e Bayesovskou inference (BI), kterd odpovida na otdzku: ,Jaka je pravdépodobnost toho, Ze je na
daném useku vyssi relativni nehodovost nez v ramci referenéni skupiny?“,

e Empirickou bayesovskou metodu (EB), vyuzivajici predikéni modely nehodovosti.

Z aplikace jednotlivych metod a jejich vzajemného srovnani vyplynulo, Ze alternativni metody

poskytuji srovnatelné vysledky. Navic maji fadu vyhod: napfiklad umoznuji serfazeni vysledk(i do

»zebricku” priorit nebo umoziuji zjednodusit sbér dat vypusténim statisticky nevyznamnych

redukénich faktor(l. Uvedené postupy jsou tedy pouZitelné pro provedeni budoucich PPKP.
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Andrdsik, R., Ambros, J., Sedonik, J., Valentovd, V., Bil, M. (2026). Alternative approaches to network-
wide road safety assessment. European Transport Research Review, roc¢. 18, ¢. 7.
https://doi.org/10.1186/s12544-026-00767-8

3.1.3 Hodnoceni dopadu zklidiiovacich opatieni pomoci funkcionalni analyzy dat

Cilem studie bylo pilotni vyhodnoceni dopadu zklidriovacich opatfeni's vyuZitim GPS dat z plovoucich
vozidel (FCD) pomoci funkciondlni analyzy dat (FDA). Tento pfistup umozZnuje analyzovat pribéh
rychlosti vozidel v pribéhu vybraného useku komunikace, a tak komplexné posoudit skute¢ny vliv
opatfeni na rychlost jizdy. Soucasti hodnoceni bylo i urceni tzv. zény vlivu, tj. vymezeni Useku pred
opatfenim, na kterém skute¢né dochazi ze snizeni rychlosti. Metoda byla demonstrovdna na
pfipadovych studiich ve Spanélsku a v CR. Vysledky umoZfuji podrobné hodnoceni a mohou tak
podpofit efektivnéjsi planovani opatfeni v oblasti bezpecnosti silni¢niho provozu.

Elgner, J., Ambros, J., Mufioz, M.A., Valentovd, V., Fiserovd, E. (2026). Assessing the speed impact of
urban traffic calming devices using functional data analysis. European Transport Research Review,
roc. 18, ¢. 14. https://doi.orqg/10.1186/s12544-026-00775-8

3.2 Publikace ,,Ponehodova péce v praxi“

CDV predstavuje ctyfi nové publikace z projektu ,Ponehodova péce”, které prinaseji praktické

poznatky a konkrétni ndstroje pro zlepSeni podpory lidi zasazenych dopravni nehodou. Vzajemné

propojené publikace se zamérfuji na psychosocialni pomoc, komunikaci pomahajicich profesi i vétsi

srozumitelnost systému.

e Dialog — facilitované setkani profesionalli
s lidmi s pfimou Zitou zkuSenosti s dopravni

prototyl o~
k\ﬁo"‘m iiZovhy : nehodou.
o PR'j' kl_”rotory f - i 3 i idi s Zi
Koy P Fesen; e Komunita — organizovana skupina lidi s Zitou
Dl g ém

zkuSenosti, ktera funguje nejen jako
svépomocna sit, ale predevsim jako expertni
panel pro odborniky.

Inovace systému ponehodové
péce: prubéh projektu,

s;;';;;;;c';’p";‘,‘(z":;;" e Privodce — sluzba zajistovana kvalifikovanym
odbornikem, ktery ma detailni znalost
systému ponehodové péce.

e Balicek zahrnuje i Shrnujici dokument
svysledky a  strategickym  posunem

dosazenym v ramci projektu Ponehodova

péce.
Publikace Ize objednat v e-shopu CDV: https://shopcdv.cz/products/inovace-systemu-ponehodove-
pece
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4 Informace ze sveéta

Informace jsou ¢lenény do nékolika tematickych podkapitol, z nichZ prvni je zamérena na chodce,
cyklisty a motocyklisty, druha na fidi¢e motorovych vozidel, tfeti na automobilovy sektor a posledni
na informace ostatniho charakteru. Struc¢né texty obsahuji vidy vytah podstatnych informaci
a odkazuji na plné texty ¢lankd v pivodnim jazyce.

Dulezité: Jedna se vyhradné o informativni souhrn bez autorské recenze!

4.1 Zranitelni ucastnici silnicniho provozu

4.1.1 Povinné helmy pro rychlé e-kolobézky

Clanek informuje o pfipravované zméné belgické legislativy, podle niZ by se no$eni helmy mohlo stét
povinnym pro uzivatele elektrokol a elektrickych kolobéZek, které jsou schopny jet rychlosti vyssi
nez 20 km/h, pricemz cilem opatreni je zvysit bezpecnost v reakci na rostouci pocet nehod a zranéni
spojenych s témito dopravnimi prostredky; navrh prosazuje ministr mobility Jean-Luc Crucke, ktery
se snaZi najit kompromis mezi bezpecnosti a zachovanim atraktivity sdilenych dopravnich sluzeb, jez
byvaji ¢asto technicky omezeny pravé na rychlost 20 km/h, aby se prisnéjsSim pravidldm vyhnuly,
pricemz opatfeni zatim neni plosné pro vSechny uZivatele, ale zaméfuje se pravé na rychlejsi
a potencialné rizikovéjsi stroje.

Zdroj: rtbf.be

4.1.2 Povinné znacky a pojisténi kolobézek

Clanek popisuje ptipravovanou reformu pravidel pro elektrické kolobézky v Italii, ktera zavadi
povinnost registracnich znaéek a povinného ruceni pro vSechny uZivatele, pricemz cilem je zvysit
bezpecénost a odpovédnost v reakci na rostouci poéet nehod; nové predpisy stanovuji také prisnéjsi
sankce za poruseni pravidel, které mohou dosahnout az 400 eur, a zahrnuji administrativni proces
registrace vozidla spojeny s konkrétnim uzivatelem, zatimco naklady na pojisténi se budou liSit podle
zvolené pojistky, pricemzZz opatfeni vyvolavaji i kritiku kvali finanéni zatézi pro uZivatele
a provozovatele sdilenych sluzeb.

Zdroj: en.ilsole24ore.com

4.1.3 Pojisténi e-kolobézek ve Francii

Clanek informuje o vyzvé francouzské mezirezortni delegatky pro bezpeénost silni¢niho provozu ke
zvySeni odpovédnosti uZivateld elektrickych kolobézek, monokol, gyropodli a hoverboardd (tzv.
EDPM), pricemzZ zvlastni dlraz klade na problém casté absence pojisténi, kterd predstavuje
vyznamné riziko jak pro samotné uZivatele, tak pro obéti nehod. Upozoriuje, Ze znacna c¢ast
ucastnikd dopravnich nehod s témito prostredky neni pojisténa, coz komplikuje odskodnéni skod, a
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zdUraznuje nutnost dodrzovani platnych pravidel véetné povinného pojisténi, omezeni rychlosti
a dalSich bezpecnostnich opatfeni. Cilem sdéleni je zvySit povédomi verejnosti o pravnich
povinnostech i rizicich spojenych s rostoucim vyuzivanim téchto forem mikromobility a posilit

prevenci nehod v méstském prostiedi.

Zdroj: securite-routiere.gouv.fr

4.1.4 Povinné helmy pro kolobézky ve Valonsku

Clanek informuje o tom, Ze ve Valonsku byly spustény cilené kampané zamérené na snizeni poctu
nehod na elektrickych kolobézkach, jejichz pocet v poslednich letech vyrazné roste. Opatieni se
soustrfedi predevsim na rizikové skupiny uZivatelll a problematické situace, jako je jizda bez
ochrannych pomticek, nedodrzovani dopravnich pravidel ¢i jizda pod vlivem alkoholu. Kampané
kombinuji prevenci, osvétu i zvySené policejni kontroly a maji za cil zménit chovani uzivatell a zvysit
jejich odpovédnost. Utady zdroveri zdGrazfiuji potifebu lepsiho sdileni prostoru mezi rGznymi
Ucastniky dopravy a apeluji na vétsi opatrnost, aby se predeslo vaznym zranénim a zlepsila celkova
bezpecnost na silnicich.

Zdroj: rtbf.be

4.1.5 Zprava o nehodach v mrtvém uhlu

Zprdava analyzuje problematiku nehod zplsobenych tzv. mrtvym Uhlem mezi motorovymi vozidly
a cyklisty a ukazuje, Ze tento typ nehod je CastéjSi a komplexnéjsi, nez se dfive predpokladalo,
pficemZ se neomezuje pouze na nakladni vozidla, ale vyznamné se na ném podileji i osobni
automobily. Studie identifikuje klicové rizikové situace, zejména na kfizovatkach pfi odbocovani,
a zdlGraziuje kombinaci faktor(, jako je omezeny vyhled fidice, chovani cyklistll a usporadani
infrastruktury. Navrhuje proto soubor opatieni zahrnujici pravy dopravniho prostoru (napft. lepsi
oddéleni cyklistd a vozidel ¢i posunuti Stop car), technologicka feSeni ve vozidlech a zvySeni
informovanosti a sprdvného chovani ucastnikll provozu. Cilem je systémové snizit riziko téchto
nehod prostfednictvim kombinace infrastruktury, regulace i prevence a pfispét tak k vyssi
bezpecnosti zranitelnych ucastnik( silniéniho provozu.

Zdroj: fietsberaad.be

4.1.6 Pravidla pro mobilitu osob se snizenou schopnosti

Clanek predstavuje konzultaci britské vlady zaméfenou na revizi zastaralé legislativy tykajici se
elektrickych prostfedk( mobility, jako jsou elektrické voziky a skutry, s cilem lépe reflektovat
technologicky vyvoj i potrfeby osob se zdravotnim postizenim. Dokument upozorfiuje, Ze soucasna
pravidla (véetné omezeni rychlosti, velikosti ¢i klasifikace zafizeni) jiz neodpovidaji souc¢asné praxi
a mohou omezovat nezavislost uzivatell, a proto navrhuje zmény v definicich, podminkach uzivani
na silnicich a chodnicich i v otdzkach vékovych limitQ ¢i prepravy dalSich osob. Konzultace se rovnéz
zabyva moznosti zahrnout nové typy zafizeni (napf. elektrokolobézky nebo pridavné pohony) mezi
legdIni prostfedky mobility pro osoby s omezenou pohyblivosti, pficemz zdlrazriuje nutnost vyvazit
vétsi dostupnost a svobodu pohybu s bezpecénosti ostatnich uc¢astnik( provozu a feSenim problém(
s vymahatelnosti pravidel.

Zdroj: gov.uk
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4.1.7 Minimalni odstup pfi predjizdéni cyklista

Svédska vlada povérila ufad Transportstyrelsen, aby prozkoumal moZnosti Upravy pravidel pro
cyklistickou dopravu, zejména zavedeni minimalniho odstupu, jasnéjsich pokyn(i nebo dopravniho
znaceni pfi predjizdéni cyklistll motorovymi vozidly; cilem je zvysit bezpecnost cyklistd, aniz by doslo
ke zhorSeni celkové bezpecnosti silniéniho provozu ¢i vyraznému omezeni plynulosti dopravy.
Soucdsti zadani je také analyza dopadl na bezpecnost, srovnani se zahrani¢ni praxi a posouzeni
rozdild mezi méstskym a venkovskym prostifedim, pficemz vldda zdlraziiuje potfebu jasnych
a srozumitelnych pravidel, ktera by podpofila SirSi vyuzivani jizdniho kola v kazdodennim Zivoté i pro
rekreaci; vysledky ma urad predlozit do 30. srpna 2026.

Zdroj: regeringen.se
4.1.8 Povinné helmy pro kolobézky v Seville

Mésto Sevilla schvalilo novou regulaci elektrickych kolobéZzek (VMP) prostiednictvim uUpravy
dopravni vyhlasky, kterd reaguje na rostouci pocet uzivatelll i nehod a zaroven sladuje mistni
pravidla se statni legislativou; cilem opatteni je posilit bezpecnost silniéniho provozu a ochranu
chodcu i samotnych uZivatel(l téchto prostfedk(. Klicovym prvkem je omezeni provozu vykonnéjsich
kolobéZzek nad 250 W na cyklostezkach, zejména tam, kde jsou sdilené s chodci, coz ma snizit riziko
kolizi, pricemz mésto zdlraznuje prioritu ochrany zranitelnych ucastnikd dopravy. Nova pravidla
vznikla po odborném posouzeni i vefejném pripominkovém fizeni a predstavuji snahu vytvofit
bezpeénéjsi a Iépe organizovany model méstské mobility bez nepfiméreného ohroZeni ostatnich
Ucastnikd provozu.

Zdroj: sevilla.org

4.1.9 Déti casto nejsou spravné pripoutany

Clanek upozorfiuje, Ze ve Francii jsou témér dvé tfetiny déti v automobilech stdle nespravné
pfipoutdny, coz podle studie organizace Prévention routiére predstavuje zavainy bezpecnostni
problém s potencidlné fatalnimi nasledky; nespravné pouziti détskych sedacek i bezpecnostnich
paslt vyznamné zvysuje riziko tézkych zranéni, zejména hlavy, patere a hrudniku, pficemz mnoho
rodi¢d si chyby ani neuvédomuje a mylné se domnivd, Ze dité je pfipoutdno spravné. Clanek
zdUraznuje nejcastéjsi pochybeni, jako je Spatné utazeny nebo vedeny pas, nevhodny typ sedacky ci
ponechani silného obleceni, a zaroven pfipomina zakladni zasady bezpecné prepravy déti —zejména
volbu spravného zadrzného systému podle velikosti ditéte, jeho spravné nastaveni a u nejmensich i
umisténi proti sméru jizdy — s cilem sniZit pocet umrti a zranéni na silnicich.

Zdroj: ouest-france.fr

v

4.1.10 Bezpecnéjsi Skolni ulice ve Vidni

Clanek informuje o tom, e mésto Vider dlouhodobé zlep3uje okoli kol s cilem zvysit bezpeénost
déti a kvalitu vetrejného prostoru: od roku 2022 bylo upraveno 21 prostor(i pred Skolami a 13 nové
vybudovano, pficemz dnes je jiz 93 Skol vybaveno zénami bez aut, které podporuji bezpecny
a samostatny pohyb déti pésky, na kole ¢i kolobéZce. Tyto prostory jsou soucasné ekologicky
upravovany — dochazi k odstranovani asfaltu, vysadbé zelené, instalaci vodnich prvk({ a vytvareni
mist pro hru i odpocinek. Mésto rovnéz rozsituje sit bezpecnych cyklotras ke Skoldm a zavadi tzv.
Skolni ulice s do¢asnym zakazem vjezdu aut, coZ vede ke sniZzeni dopravy, lepsi kvalité ovzdusi a vétsi
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bezpecnosti. Doplnénim téchto opatieni jsou skolni plany tras, které pomahaji détem orientovat se
na nejbezpecnéjsi cesté do Skoly a podporuiji jejich samostatnost.

Zdroj: https://www.vienna.at/wiens-schulvorplaetze-wurden-sicherer-und-gruener/9966410

4.2 Rychlost

4.2.1 Vyzva pro limit 80 km/h mimo obce

Siroka aliance organizaci vyzyvd némecké zemské ministry dopravy, aby na konferenci pfijali
rozhodnuti o zavedeni maximalni rychlosti 80 km/h mimo obec jako klicového opatieni ke zvyseni
bezpecnosti silnicniho provozu a ochrané klimatu; argumentuje pfitom vysokym poctem zranénych
pfi dopravnich nehodach a dlouhodobymi doporuéenimi odbornik(, ktera dosud nebyla realizovana,
a zdlraznuje, Ze spolu s limity 100 km/h na dalnicich a 30 km/h ve méstech by $lo o Gc¢inny a rychle
realizovatelny krok, jenz mizZe zachranovat lidské Zivoty, snizit emise CO, a pfispét k naplnéni
klimatickych cild v dopravnim sektoru.

Zdroj: duh.de

4.2.2 Studie dopadu zklidriovani dopravy s vyuzitim GPS

Clanek se zabyva hodnocenim vlivu opatfeni ke zklidnéni dopravy na rychlost jizdy ve méstech
a poukazuje na nedostatky tradi¢nich metod zaloZzenych na bodovych mérenich, které nedokazou
postihnout zmény rychlosti v celém Useku komunikace; proto autofi navrhuji metodicky pfistup
vyuZzivajici analyzu GPS dat a funkcionalni datovou analyzu k modelovani kontinudlnich rychlostnich
profild a statistickému testovani rozdill pred a po zavedeni opatfeni. Metoda je demonstrovdna na
dvou ptipadovych studiich — ve Spanélsku a v Cesku — pFiéemi ve $panélském pripadé byla zjisténa
statisticky vyznamna redukce rychlosti o 6-9 %, zatimco v ¢eskych lokalitdch se vyznamné snizeni
neprokazalo; vysledky zaroven ukazuji, Ze jednotliva opatieni ¢asto nestaci ke snizeni rychlosti pod
stanoveny limit 50 km/h, a naznacuji potfebu kombinace vice prvk( pro dosaZeni efektivniho
zklidnéni dopravy a lepsiho planovani bezpecnostnich opatieni.

Zdroj: link.springer.com

4.2.3 Nové radary a usekové méieni ve Spanélsku

Clanek informuje o tom, 7e $panélské Reditelstvi dopravy (DGT) uvedlo do provozu 33 novych
rychlostnich radar( rozmisténych na silnicich v jedendcti autonomnich regionech, pficemz jde
0 soucast SirSiho planu instalace celkem 122 kontrolnich bodl planovanych plvodné na rok 2025,
z nichz vétsina jiz byla zprovoznéna a zbytek bude dokonéen béhem roku 2026; nové zafizeni
zahrnuje 20 pevnych radar( a 13 Usekovych méreni, ktera sleduji priimérnou rychlost vozidel na
vybranych usecich, a jejich cilem je predevsim zvysit bezpecnost na konvencnich silnicich
a vytizenych komunikacich snizenim rychlosti a poctu dopravnich nehod.

Zdroj: dgt.es
4.2.4 Analyza rychlosti v Rakousku

Clanek popisuje, Ze v Rakousku bylo od zavedeni pfisné&jsi legislativy v bfeznu 2024 do konce roku
2025 zabaveno nékolik stovek vozidel ridi¢tim, ktefi vyrazné prekrocili povolenou rychlost, pricemz
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v nékterych pripadech mize nasledovat i jejich prodej v drazbé; opatfeni ma slouzit jako odstrasujici
prostiedek proti nebezpecné jizdé, kterd patfi k hlavnim pfi¢cinam vézinych dopravnich nehod,
zaroven vsSak vyvolava diskuse o pravnich aspektech a jednotnosti postupu ufadl, protoze
rozhodovani o zabaveni neni vidy stejné a ¢ast pripadu jiz resi i ustavni soud.

Zdroj: wien.orf.at

4.2.5 Snizeni rychlosti na dalnicich ve Spanélsku

Clanek informuje o zménach v dopravnich pravidlech ve Spanélsku od roku 2026, které sméfuji ke
snizovani maximalni povolené rychlosti na vybranych usecich dalnic a rychlostnich silnic, aniz by se
(a nékde i méné), zejména v rizikovych uUsecich, na vjezdech a vyjezdech ¢i v zavislosti na aktualnich
podminkach provozu, pricemz cilem téchto opatreni je zvysit bezpecnost silnicniho provozu, snizit
nehodovost a prizpUsobit rychlost konkrétnim charakteristikdm komunikace a dopravni situaci.

Zdroj: 20minutos.es

4.2.6 Konflikt o limit 30 km/h v Bologni

Clanek popisuje spor mezi italskym méstem Bologna a centrélni vlddou ohledné zavedeni ploiného
rychlostniho limitu 30 km/h ve mésté, ktery byl zaveden v roce 2024 s cilem zvysit bezpecnost
dopravy; prestoze statistiky ukazuji vyrazné zlepSeni — pocet nehod klesl| pfiblizné o 13 % a umrti asi
o polovinu — opatfeni Celi kritice ze strany vlady i nékterych fidica a bylo zpochybnéno soudem na
zakladé stiZznosti taxikare, ktery poukazoval na delsi jizdni ¢asy a financni ztraty. Mésto vsak planuje
pravidlo upravit a zachovat, zatimco spor odrazi SirSi debatu o smyslu ploSného snizovani rychlosti
v méstském provozu a o pravomocich mistnich samosprav oproti statu, resp. viadé.

Zdroj: reuters.com

4.2.7 Doporuceni 30 km/h ve méstech EU

Clanek uvadi, e podle Evropské komise je zavedeni ploiného rychlostniho limitu 30 km/h ve
méstech nejucinnéjSim opatfenim pro zvyseni bezpecnosti silniéniho provozu, zejména pro ochranu
chodcl a cyklistd, pficemz nadmérna ¢i nepfimérena rychlost se podili priblizné na 30 % smrtelnych
nehod v EU; navzdory urcitému poklesu poctu obéti (v roce 2024 témér 20 tisic) je tempo zlepSovani
nedostatecné pro splnéni cile snizit Umrtnost na polovinu do roku 2030, a proto EU zdUlraznuje
nutnost duslednéjsiho snizovani rychlosti v méstskych oblastech jako klicového néstroje prevence
nehod a ochrany zranitelnych ucastnik( dopravy.

Zdroj: repubblica.it

4.3 Automobilovy sektor

4.3.1 Navrh nové kategorie malych elektromobilli

Briefing organizace ETSC analyzuje navrh tzv. Automotive Omnibus balicku Evropské komise,
zejména zavedeni nové podkategorie malych elektrickych vozidel (M1E), a upozornuje na jeho
potencidlné negativni dopady na bezpecnost silni¢niho provozu. Klicovym problémem je planované
»,Zmrazeni“ bezpecnostnich pozadavkl pro tuto kategorii az na deset let, coz by mohlo vést k
vytvoreni dvouuroviového systému bezpecnosti a zakonzervovani zastaralych standardd v dobé,

17


https://wien.orf.at/stories/3341675/
https://www.20minutos.es/motor/movilidad/cambio-autopistas-2026-baja-limite-velocidad-tipo-carreteras_6925264_0.html
https://www.reuters.com/world/italian-city-bologna-clashes-with-government-over-30-kph-speed-limit-2026-01-22/
https://www.repubblica.it/cronaca/2026/02/16/news/citta_30_km_ue_sicurezza_ciclisti_pedoni-425162825/

2026 | 2

kdy EU jiZz zaostava za cili snizovani poctu umrti na silnicich. ETSC kritizuje nedostate¢né posouzeni
dopadu a vlivautomobilového primyslu na ndvrh a varuje, Ze mensi a leh¢i vozidla jsou zranitelnéjsi
pfi nehodach, zejména v méstském prostredi s vysokym podilem chodcl a cyklistd. Organizace
zaroven odmita i dalSi ¢asti ndvrhu, jako jsou vyjimky pro elektrické dodavky ci odklady
bezpecnostnich opatfeni u nakladnich vozidel, a doporucuje zachovat a dale rozvijet pfisné
a aktudIni bezpecnostni standardy pro vSechna vozidla.

Zdroj: etsc.eu

4.3.2 EU-USA dohoda o obchodu

Clanek informuje o tom, Ze Evropsky parlament podminéné schvilil obchodni dohodu mezi EU
a USA, jejimZ cilem je zmirnit napéti vyvolané hrozbami vysokych americkych cel a stabilizovat
transatlanticky obchod. Dohoda pocita se zavedenim pfriblizné 15 % cel na vétSinu evropského
exportu do USA vymeénou za sniZzeni nékterych bariér na strané EU, pficemz poslanci prosadili fadu
pojistek umoZnujicich jeji pozastaveni v pfipadé, Ze Spojené staty nedodrzi podminky nebo zavedou
nové restrikce. Schvaleni pfichazi po obdobi nejistoty a politickych sport, véetné kontroverzi kolem
americké obchodni politiky, a nyni jesté vyzaduje finalni souhlas ¢lenskych statl EU; celkové je
dohoda vnimana jako kompromis, ktery ma zabranit eskalaci obchodniho konfliktu, ale zaroven
vyvolava obavy z nerovnovahy a zavislosti na nepredvidatelnych krocich USA.

Zdroj: bbc.com

4.3.3 Vysetiovani systému Tesla FSD

Clanek informuje o tom, Ze americky Gfad pro bezpe&nost silni¢niho provozu (NHTSA) rozsifil
a prohloubil vySetfovani systému Full Self-Driving (FSD) spolec¢nosti Tesla, pficemz jej posunul do
pokrocilej$i faze tzv. technické analyzy, kterd miize vést ai k svolavaci akci vozidel. Setfeni se nynf
tykd pfiblizné 3,2 milionu voz( rdznych modell a zaméfuje se zejména na schopnost systému
spravné fungovat za zhorSené viditelnosti, kdy muizZe selhdvat detekce prekdziek nebo varovani
fidi¢e. Reguldtor zkoumad i ucinnost systému, ktery ma rozpoznat omezenou funkénost senzorf
(napf. kamer), a analyzuje souvisejici nehody a incidenty; cely pfipad tak zvysuje tlak na bezpeénost
a spolehlivost pokrocilych asistencnich systéml, jez jsou klicové pro budouci autonomni tizeni Tesly.

Zdroj: reuters.com
4.3.4 Regulace SUV v Londyné

Clanek popisuje novy plan londynského starosty Sadiga Khana v ramci strategie ,,Vision Zero*, jehoz
cilem je vyrazné snizit pocet dopravnich nehod a obéti na silnicich v Londyné. Soucasti navrhu je
zaméreni na tzv. ,supersize” SUV vozidla, kterd jsou kvali své vyssi hmotnosti a rozmériim
povaZovdna za nebezpecnéjsi pro chodce i cyklisty, protoze pfi kolizi zpUsobuji zavaznéjsi zranéni.
Transport for London proto zvazuje zavedeni dodatecnych poplatkd nebo jinych omezeni pro tato
vozidla, v€etné mozného zvyseni parkovacich poplatkd ¢i mytného v mésté. Plan zaroven zahrnuje
Sirsi balik opatreni, jako je snizeni rychlostnich limitd a rozsifeni bezpecnostni infrastruktury,
pricemz Khan argumentuje, Ze cilem neni omezovat fidice, ale snizit pocet umrti a vaznych zranéni
v silniénim provozu.

Zdroj: msn.com
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4.3.5 Naruast velkych pickupti v UK

Clanek The Guardian uvadi, 7e pocet tzv. ,US-style” pickuptl na britskych silnicich se za posledni
desetileti témér zdvojnasobil — podle analyzy dat kampané Clean Cities vzrostly registrace téchto
vozidel o priblizné 92 % a nyni jich je v Britanii témér 600 000 oproti zhruba 308 000 v roce 2014.
Studie upozoriuje, Ze tato velka a tézkd vozidla, ¢asto prodavana jako , lifestyle” auta, jsou kv(li své
velikosti a vysoké kapoté méné vhodna pro uzké méstské ulice a mohou zvySovat riziko pro chodce
a cyklisty, zejména déti, které mohou byt v predni ,mrtvé zoné“ fidi¢e neviditelné. Kritici proto volaji
po prisnéjsi regulaci, vy$sich poplatcich a bezpecnostnich opatienich, ktera by omezila jejich narlst
ve méstech a zohlednila jejich dopad na bezpecénost i infrastrukturu.

Zdroj: theguardian.com

4.3.6 Fiat zvazuje omezeni maximalni rychlosti aut

Clanek The Autocar informuje, Ze vedeni Fiatu zvaZuje u svych malych méstskych model(, jako jsou
Fiat 500 a Panda, zavedeni omezeni maximalni rychlosti na pfiblizné 73 mph (asi 118 km/h), a to
jako alternativu k instalaci stdle drazsich povinnych bezpec¢nostnich systémd ADAS vyZadovanych
EU. CEO Olivier Frangois argumentuje, Ze tyto technologie jsou pro prevainé auta vyuzivana ve
méstech zbyteéné komplexni a vyrazné zvysuji jejich cenu, zatimco omezeni rychlosti by mohlo byt
jednodussim a levnéjsim reSenim bez zasadniho dopadu na redlné pouzivani téchto voz(. Navrh
souvisi také s SirSi debatou o nové kategorii malych aut v EU a o tom, jak pfizplUsobit bezpecnostni
regulace vozlim ur¢enym hlavné pro nizkorychlostni méstsky provoz.

Zdroj: autocar.co.uk
4.3.7 Tesla robotaxi maji vy$si nehodovost

Clanek The Guardian (pfes Electrek) informuje, Ze podle dat z amerického dohledu NHTSA a 4daj
zverejnénych Teslou ma jeji robotaxi flotila v Austinu vyrazné vyssi nehodovost, nez jakou vykazuji
lidsti ridici, a to priblizné trojnasobnou i navzdory pfitomnosti bezpecnostniho dohledu v kazdém
vozidle. Analyza vychazi z nékolika desitek incidentl (véetné kolizi s jinymi vozidly, cyklisty i
pevnymi prekdzkami) pfi zhruba stovkach tisic ujetych mil, coZ podle autora ukazuje, Ze autonomni
systém Tesly zatim nedosahuje Urovné bezpecnosti béZzného fizeni. Zaroven ¢lanek zdlraznuje, ze
veskeré incidenty jsou silné anonymizované a verejnost nema detailni informace o jejich pficinach,
coz omezuje moznost nezavislého posouzeni. Tesla i pfes tato data pokracuje v rozsifovani
programu a prezentuje ho jako kli¢ovy krok k plné autonomni dopravé, zatimco kritici upozornuji,
Ze soucasné vysledky zpochybnruji pfipravenost technologie pro masovy provoz.

Zdroj: electrek.co
4.3.8 Waymo vyuzZiva vzdalené operatory

Clanek popisuje, Ze spole¢nost Waymo b&hem provozu svych autonomnich vozidel v USA vyuZiva
také tzv. ,remote assistance” pracovniky, ktefi sidli mimo jiné na Filipindch a pomahaji autim
v situacich, kdy si nejsou jista dalsim postupem. Tito pracovnici ale vozidla pfimo nefidi — jejich
ukolem je poskytovat doporuceni a kontext na zakladé dat, ktera jim systém posle, zatimco samotné
fizeni a rozhodovani zlstava na palubnim autonomnim systému. Informace vyvolaly v americkém
Senatu debatu o bezpecnosti, kybernetickych rizicich a také o tom, zda jde skutec¢né o plné
autonomni technologii, kdyz se v kritickych momentech opira o lidskou pomoc na dalku. Waymo
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zaroven zdUraznuje, Ze tito operatofi jsou prisné provérovani a Ze jejich zasahy jsou jen doplrikové,
nikoli Fidici.

Zdroj: autoblog.com
4.3.9 Technické kontroly vozidel ve Flandrech

Clanek informuje o rozhodnuti vidmské vlddy zrusit od 1. zaFi 2026 povinné technické kontroly
ojetych vozidel prodavanych v ramci Belgie, pficemz kontrola zlistane zachovana pouze u
dovazenych vozl; reforma, prosazend ministryni dopravy Annick De Ridder, ma odstranit
nadbytecnou regulaci nad rdmec evropskych poZadavkl a zjednodusit administrativu, zaroven vsak
zachovava nékteré nastroje ochrany, jako je systém Car-Pass evidujici historii vozidla, a zavadi i dalsi
zmény, napriklad prodlouZeni intervalQ pravidelnych kontrol u starSich vozidel ¢i zjednoduseni
nékterych procedur, pricemz opatieni vyvoldvd debaty o mozZnych dopadech na bezpecnost
silni¢niho provozu i trh s ojetymi automobily.

Zdroj: brusselstimes.com

4.3.10 Automatizace Level 2++ arizika

Clanek organizace European Transport Safety Council upozorfiuje, e probihajici jednani v ramci
UNECE mohou urychlit zavadéni pokrocilych asistencnich systémf fizeni oznacovanych jako ,Level
2++“ v Evropé, coZ vsak vyvolava vdiné obavy o bezpecnost. Tyto systémy prebiraji stdle vétsi ¢ast
fizeni, ale odpovédnost zUstava na fidici, ¢imz dochdzi k nebezpe¢nému rozostreni hranice mezi
automatizovanym a manudlnim fizenim a k riziku sniZzeni pozornosti fidice. ETSC varuje, Ze
v nékterych situacich nemusi mit Fidi¢ dostatek ¢asu zasahnout, pokud systém selze, a kritizuje
nedostatecny dohled, testovani i mozné klamavé marketingové oznacovani téchto technologii.
Organizace proto vyzyva k pfisnéjsi regulaci, vétsi transparentnosti a vytvoreni nezdvislého dohledu
nad nehodami, aby se zabranilo tomu, Ze evropské silnice budou slouzit jako testovaci prostredi pro
nedostatecné ovérené technologie.

Zdroj: https://etsc.eu/briefing-unece-talks-could-accelerate-level-2-driving-in-europe-with-major-
safety-concerns/

4.4 Ridic¢i motorovych vozidel

4.4.1 Rizika spoléhani na asistované fizeni

Projev predsedkyné National Transportation Safety Board Jennifer Homendy shrnuje zavéry
vysetfovani dvou smrtelnych nehod vozidel s ¢aste¢né automatizovanym fizenim v reZzimu ,hands-
free”, pfi nichZ vozy narazily do stojicich automobild a zpUsobily celkem tfi dmrti a dalsi zranéni;
zdUraznuje, ze i pres technologicky pokrok zUstava bezpecnost silni¢ni dopravy zasadnim
problémem s desitkami tisic obéti ro¢né, a upozorniuje na limity soucasnych asistencnich systéma,
potiebu jejich spravného pouzivani a disledného dohledu nad fidicem, pricemz vyzyva k SirSimu
zavadéni bezpecnostnich technologii, jako jsou systémy varovani pred celni srazkou a automatické
nouzové brzdéni, a k pokracujici implementaci bezpecnostnich doporuceni's cilem dlouhodobé snizit
pocet obéti na nulu.

Zdroj: ntsb.gov
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4.4.2 Ridi¢i kamion( vypinaji bezpeénostni systémy

Clanek informuje o vysledcich priizkumu Némecké rady pro bezpeénost silni¢niho provozu (DVR),
podle néhoz znacna ¢ast ridi¢l nakladnich vozidel nevyuziva disledné moderni asistencni systémy,
prestoze tyto technologie mohou vyrazné zvysit bezpecnost na silnicich; témér 60 % dotazanych
systémy alespon obcas vypina, nejcastéji asistenta udrzovani v jizdnim pruhu, pficemz hlavnimi
dlvody jsou nedostatecné Skoleni, nepochopeni funkci a rusivé ¢i chybné zasahy systému. Prlizkum
zaroven ukazuje vyrazné nedostatky ve vzdélavani fidicd, kdy velkd ¢ast z nich neobdrzela Zadné
nebo pouze neformalni zaskoleni, coZ vede k nejistoté a nizsi davére v technologie. Pfesto vétSina
respondentl povaZuje asistencni systémy za uzite€né, a DVR proto zd(raziiuje nutnost lepSiho
vzdélavani, zvySovani uZivatelské privétivosti systém( a jejich dlsledného pouZivani, protoze
technologie ma slouZit jako podpora, nikoli ndhrada pozornosti fidice.

Zdroj: presseportal.de

4.4.3 Obavy z fizeni pod vlivem v Irsku

Clanek upozoriuje na pretrvavajici a znepokojivy rozsah tizeni pod vlivem alkoholu a drog v Irsku,
ktery se projevuje vysokym poctem nedavnych zatceni i dopravnich prestupkd navzdory intenzivni
verejné debaté o bezpeclnosti silni¢niho provozu; poukazuje na rostouci uzivani drog ve spolecnosti,
jez se promitd i do rizikového chovani tidic, a kritizuje nedostatecnou ucinnost dosavadnich
preventivnich kampani, pficemz zdUrazruje potfebu pfisnéjSich sankci, posileni policejniho dohledu
i technologickych opatreni. Text dale reflektuje SirSi problémy divéry v bezpecnostni slozky
v souvislosti s pfipady zneuzZiti pravomoci a upozoriiuje také na nutnost zlepseni stavu dopravni
infrastruktury, protoze bezpecnost na silnicich vyzaduje komplexni pfistup zahrnujici chovani ridica,
institucionalni odpovédnost i kvalitu silnic.

Zdroj: irishexaminer.com

4.4.4 Alkohol interlock v Irsku

Clanek informuje o navrzich na zavedeni povinného pouZivani tzv. alkoholovych zamka (ignition
interlock devices) v Irsku, tedy dechovych analyzator( propojenych se zapalovanim vozidla, které
zabrani nastartovani, pokud je fidi¢ pod vlivem alkoholu; odbornici, véetné zastupci Medical Bureau
of Road Safety, oznacuji tuto technologii za potencialné zasadni (,game changer”) v boji proti fizeni
pod vlivem alkoholu, jez se podili pfiblizné na 30 % dopravnich nehod. Navrhuje se zejména jejich
povinné nasazeni u opakovanych pachatell, o ¢emz aktualné uvaZzuje irska vlada, pficemz vyhodou
je i skutecnost, Ze nova vozidla v EU jsou jiz technicky pfipravena na instalaci téchto zafizeni;
soucasné se zdUraziuje, Ze opatreni by mélo byt soucasti Sirsiho pristupu k feseni problému, ktery
souvisi i s rozSifenou zavislosti na alkoholu ve spole¢nosti.

Zdroj: rte.ie

4.4.5 Zabavovani ridi¢aku za vysokou rychlost

Clanek informuje o zmé&néch v polskych predpisech silniéniho provozu Géinnych od 3. bfezna 2026,
jejichz cilem je zvySeni bezpecnosti na silnicich a zpfisnéni postihl za nebezpecné chovani. Nové
mohou ziskat fidi¢sky priikaz skupiny B jiz sedmnactileti, avSsak do dosazeni plnoletosti sméji fidit
pouze pod dohledem zkusSeného fidice a za zvlastnich podminek. Zpfisiuji se také sankce za
prekroceni rychlosti, kdy nové hrozi odebrani fidi¢ského prikazu pfi prekroceni limitu o vice nez
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50 km/h i mimo obec na vybranych typech silnic. Soucasné se zvySuje maximalni povolena rychlost
zemédélskych traktor( z 30 na 40 km/h, coz reflektuje jejich technicky pokrok. Celkové zmény
sméruji k vétsi odpovédnosti fidicd, lepsi kontrole rizikového chovani a pfizplsobeni pravidel
soucasnym podminkam dopravy.

Zdroj: gov.pl

4.4.6 Omezeni nocni jizdy mladych fidica

Clanek popisuje navrh zmén finského zakona o fidi¢skych priikazech, jeho? cilem je pfedevsim zvysit
bezpecnost mladych a zacinajicich fidi¢d. Navrhuje se zpfesnéni podminek pro udélovani vyjimek
umoZnuijicich fizeni jiz od 17 let, zavedeni omezeni pro nezletilé fidice (napf. zakaz fizeni v nocnich
hodinach) a zpfisnéni pozadavkl na vycvik, zejména rozsifeni a prodlouzeni Skoleni zaméreného na
rozpoznavani rizik. Soucasti navrhu je také zavedeni administrativnich sankci za podvody pfi
teoretické zkousce. Celkové zmény sméruji k dikladnéjsi pripravé novych fidi¢li a omezeni
rizikového chovani v pocatecni fazi fizeni.

Zdroj: valtioneuvosto.fi

4.4.7 Reforma vyuky fidi¢i v Némecku

Clanek informuje o ostré kritice pldnované reformy fidi¢skych priikazt v Némecku ze strany sdruzeni
autoskol, kterd ji oznacuji za zasadni ohrozZeni bezpecnosti silniéniho provozu. Reformni navrhy
ministerstva dopravy maji snizit naklady na ziskani fidi¢ského opravnéni prostfednictvim vétsi
digitalizace, zavedeni tzv. ,laického vycviku“ s doprovodem a presunu teoretické pfipravy do online
prostredi, coZ vSak podle kritik( povede ke snizeni kvality vyuky. Autoskoly zdlraznuji, Ze nékteré
dovednosti a odpovédné chovani Ize efektivné rozvijet pouze pfi prezencni vyuce a praktickém
vycviku, zatimco digitalni nastroje ¢i vyuka s laiky nemohou tyto aspekty plnohodnotné nahradit.
Celkové tak clanek prezentuje spor mezi snahou statu zlevnit a zjednodusit ziskani tidi¢ského
prakazu a obavami odborné verejnosti z negativnich dopad( na Uroven pripravy ridi¢d a bezpecnost
dopravy.

Zdroj: faz.net

4.4.8 Kampan proti rozptyleni fidica

Text upozoriuje na problematiku rozptyleni ucastnikl silniéniho provozu jako jednoho z hlavnich
faktord dopravnich nehod a zdlrazriuje nutnost plné koncentrace pfi pohybu na silnici. Uvadi, Ze
vyznamna ¢ast kolizi souvisi s nepozornosti, naptiklad nedostatecnym sledovanim situace nebo
spéchem, a Ze rozptyleni mlze byt zpUsobeno technologiemi (mobilni telefony, navigace,
infotainment), spolucestujicimi ¢i béZznymi ¢innostmi, jako je jidlo nebo poslech hlasité hudby. Text
zaroven upozoriiuje na zvySenou zranitelnost nékterych skupin, zejména chodci, déti, cyklist Ci
starSich a zdravotné postiZzenych osob, a zdUraznuje princip sdilené odpovédnosti, kdy nejvétsi dil
odpovédnosti nesou fidi¢i jako potencidlné nejnebezpecnéjsi Ucastnici provozu. Celkové sdéleni
sméruje k prevenci nehod prostfednictvim zvySené pozornosti, ohleduplnosti a respektovani
pravidel, aby byly silnice bezpecnéjsi pro vSechny.

Zdroj: roadsafety.scot
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4.4.9 Casté pouzivani mobilu pfi Fizeni

Clanek upozorfiuje na vysledky irské studie, podle ni? fidi¢i dodavek a mensich nakladnich vozidel
pouzivaji mobilni telefon za jizdy témér dvakrat castéji nez ostatni fidici, coz predstavuje vyznamné
bezpecnostni riziko. Vyzkum zaloZzeny na tisicich pozorovani ukazuje, Ze rozptyleni zplsobené
telefonovanim ¢i manipulaci s telefonem je u této skupiny vyrazné rozsirenéjsi, pficemz ¢ast ridicl
drzi telefon u ucha a jini jej pouZzivaji k psani zprav nebo prochdazeni obsahu. Tento jev je spojovan
zejména s pracovnim charakterem jizdy a tlakem na komunikaci béhem fizeni. Odbornici varuji, Zze
pouzivani mobilnich zafizeni za volantem vyrazné zvysSuje riziko dopravnich nehod, a zdGraziuji
potfebu cilenych opatfeni zamérenych pravé na profesionaini fidi¢e a prevenci nepozornosti na
silnicich.

Zdroj: independent.ie

4.4.10 Al kamery detekuji telefonovani za jizdy

Clanek se vénuje nasazeni tzv. ,handyblitzer(”, tedy kamer vyuZivajicich umélou inteligenci
k odhalovani fidi¢l pouZivajicich mobilni telefon za jizdy, a pfedstavuje pohled odbornik( na jejich
prinosy i rizika. Technologie dokazZe automaticky rozpoznat prohtfesky z obrazového zaznamu a ma
potencial zvysit bezpecnost silni¢niho provozu tim, Ze odradi fidi¢e od nebezpecného chovani, které
vyrazné zvysuje riziko nehod. Zaroven vsak experti upozornuji na problematické aspekty, zejména
otazky ochrany soukromi, pravni pfipustnosti plosného sledovani a spolehlivosti systém( zalozenych
na umélé inteligenci. Diskuse tak ukazuje napéti mezi snahou vyuzit moderni technologie k posileni
bezpecnosti a nutnosti zachovat zakladni prava a dlvéru verejnosti pfi jejich zavadéni.

Zdroj: saechsische.de

4.4.11 Narast recidivy fizeni pod vlivem drog

Clanek informuje o vyrazném nardstu opakovaného fizeni pod vlivem drog v Anglii a Walesu, kde
pocet pripadll recidivy vzrostl mezi roky 2023 a 2024 o0 24 % (na 3 193 pfipad(l), pficemz opakovani
pachatelé dnes tvofi vyznamnou ¢ast vSech téchto delikt(; experti upozornuji, Ze problém souvisi
mimo jiné s dlouhymi prodlevami pfi laboratornim vyhodnoceni krevnich testl (az nékolik mésica),
béhem nichZz mohou podezfeli fidi¢i naddle legalné fidit a znovu poruSovat zdkon, coz muze mit
tragické nasledky, jak dokladaji konkrétni pfipady smrtelnych nehod; organizace zabyvajici se
bezpecénosti silnicniho provozu proto vyzyvaji k reformam, zejména k okamzitému pozastaveni
fidiéského opravnéni po pozitivnim testu a zavedeni rehabilitacnich program( pro drogové fidice,
protoZze soucasny systém je podle nich nedostateény a vyZzaduje urgentni zmény.

Zdroj: lbc.co.uk

4.4.12 Zavedeni stupriovaného ridi¢ského opravnéni

Clanek informuje o planovaném zavedeni tzv. odstupfiovaného fidi¢ského opravnéni v Severnim
Irsku, které ma jako prvni ¢ast Spojeného kralovstvi zavést pfisnéjsi pravidla pro zacinajici fidice
s cilem zvysit bezpecnost silni¢niho provozu; systém pocita mimo jiné s povinnou minimalni dobou
vyuky fizeni, omezenimi pro nocni jizdy a poctem spolujezdct ¢i dalSimi restrikcemi v prvnich
mésicich po ziskani opravnéni, pficemz odbornici i Urady zd(raziuji, Ze mladi a nezkuseni fidici patfi
k nejrizikovéjsi skupiné na silnicich a podobnd opatfeni se v jinych zemich osvéddila jako Ucinny
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nastroj ke sniZzeni nehodovosti, a proto by nova pravidla méla prispét k lepsi ochrané vsech tucastniku
provozu.

Zdroj: bbc.com
4.4.13 Test na detekci rajského plynu

Clanek informuje o vyvoji nového zafizeni podobného alkoholtesteru, které dokaze detekovat oxid
dusny v dechu fidi¢l a mohlo by se stat dllezitym nastrojem pro zvyseni bezpecnosti silni¢niho
provozu, protoZe uZivani tohoto plynu (tzv. ,rajského plynu“) se podili na rostoucim poctu
dopravnich nehod; pfistroj vyuziva pokrocilé technologie k odhaleni latky i nékolik hodin po inhalaci
a umoznuje rychlou kontrolu pfimo na silnici, nicméné jeho SirSi nasazeni zatim narazi na legislativni
omezeni, jelikoz pravni rdmec ve Francii dosud neumozZiuje takové testovani ani sankcionovani
fidi¢l, a odbornici proto zdUraznuji potfebu Upravy zakon(, aby bylo mozZné tento nastroj efektivné
vyuzit v praxi.

Zdroj: france3-regions.franceinfo.fr

4.5 Bezpecnost obecné

4.5.1 Pokles umrti na silnicich v EU

Clanek Evropské komise shrnuje predbéiné udaje o dopravnich nehodach v EU za rok 2025, podle
nichz na evropskych silnicich zahynulo pfiblizné 19 400 lidi, cozZ predstavuje meziro¢ni pokles o 3 %
(asi o 580 obéti méné), a to i pres rostouci objem dopravy; prfestoze jde o pozitivni vyvoj, tempo
zlepsSovani je stale nedostatecné a vétsina clenskych statd zatim nesméruje k naplnéni cile snizit do
roku 2030 pocet umrti a vaznych zranéni na polovinu, pficemz mezi jednotlivymi zemémi pretrvavaji
vyrazné rozdily — nékteré staty zaznamenaly vyrazné zlepseni (napf. Estonsko &i Recko), zatimco jiné
zaostavaji, a zverejnéna data jsou navic pouze predbézna a mohou byt jesté upresnéna.

Zdroj: transport.ec.europa.eu

4.5.2 Program EU Road Safety Exchange

Clanek informuje o zahajeni nové faze programu EU Road Safety Exchange (EURSE Il1), ktery realizuje
Evropska rada pro bezpecnost dopravy jménem Evropské komise a jehoz cilem je urychlit zavadéni
osvédcenych opatreni ke zvySovani bezpecnosti silnicniho provozu napfri¢ Evropou; program reaguje
na pretrvavajici vyrazné rozdily mezi staty, kde je riziko umrti na silnicich aZ trojnasobné, a nové
klade vétsi dliraz na roli mést a region(, protoZe pravé na lokalni Grovni se pfrijimaji klicova
rozhodnuti o dopravni infrastrukture, rychlostnich limitech ¢i fizeni nové mobility, pficemz
prostfednictvim studijnich ndvstév a sdileni zkusenosti maji Ucastnici moznost prebirat konkrétni
funkéni reSeni (napf. v oblasti zklidinovani dopravy Ci cyklistické infrastruktury), a program se
zaroven zaméruje i na nové vyzvy spojené s technologickym vyvojem, jako jsou automatizovand
vozidla ¢i digitalni nastroje, s cilem pfispét k naplnéni evropského zavazku snizit do roku 2030 pocet
obéti dopravnich nehod na polovinu.

Zdroj: etsc.eu
4.5.3 Skandal nelegdlnich vozidel ve Francii

Clanek se zabyva rostoucimi obavami z dopadil vétsich vozidel, zejména SUV, na bezpeénost
silni¢niho provozu, pficemz upozoriuje, Ze stfety s témito vozidly jsou pro chodce a cyklisty vyrazné
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nebezpecnéjsi a Castéji konci smrtelné nez u mensich aut; na zakladé vyzkum a iniciativ nékterych
mést, véetné Londyna, se proto diskutuje o moznych regulacnich opatrenich, jako jsou Upravy
infrastruktury, omezeni velikosti vozidel ¢i zmény v dopravni politice, pficemz téma vyvolava Sirsi
debatu o rovnovaze mezi komfortem ridi¢li, environmentdalnimi dopady a bezpecnosti zranitelnych

s

ucastnikd silni¢niho provozu.

Zdroj: bbc.com

4.5.4 Strategie bezpecnosti Vision Zero Londyn

Clanek informuje o Uvahéch londynského starosty Sadiq Khan zavést poplatky ¢&i jind omezeni pro
velkd SUV vozidla, kterd podle analyz predstavuji vyssi riziko pro bezpecnost silniéniho provozu,
zejména pro chodce a déti, a zaroven pfispivaji ke kongescim a problém(m s infrastrukturou ve
mésté; navrhy vychdzeji ze zjisténi organizace Transport for London, Ze vétsi a tézsi automobily
zvySuji zavainost dopravnich nehod, a jsou soucasti SirSi strategie ,Vision Zero” zamérené na
eliminaci smrtelnych nehod, pficemz opatfeni jsou zatim ve fazi zvazovani a mohou zahrnovat i dalsi
kroky, jako je snizovani rychlostnich limitd ¢i rozSifovani zon s omezenou rychlosti.

Zdroj: bbc.com

4.5.5 Revize strategie bezpecnosti EU

Evropska komise ve své pribézné zpravé potvrzuje zavazek snizit do roku 2030 pocet Umrti a tézkych
zranéni na silnicich o 50 % v rdmci strategie ,,Vision Zero“, kterd sméruje k témér nulové iamrtnosti
do roku 2050, avsak konstatuje, Ze soucasné tempo pokroku je nedostatecné pro splnéni tohoto
cile. Zprava ukazuje, Ze ackoli se pocet obéti dopravnich nehod v EU postupné snizuje, pokles je
pomaly a mezi €lenskymi staty pretrvavaji vyrazné rozdily; zvlastni pozornost je pfitom vénovdna
zranitelnym Ucastnikiim silniéniho provozu, jako jsou chodci, cyklisté a motocyklisté. Komise
zdlrazniuje potfebu posilit opatfeni v rdmci tzv. ,Safe System” pfistupu, véetné bezpeclnéjsi
infrastruktury, vozidel i chovani Ucastnikd provozu, a vyzyva Clenské staty k intenzivnéjSimu usili,
aby bylo moZné dosahnout stanovenych cil(l a zlepsit celkovou bezpecnost na evropskych silnicich.

Zdroj: transport.ec.europa.eu

4.5.6 Deregulace ohrozuje bezpecnost silnic

Evropska rada pro bezpecnost dopravy (ETSC) ve své reakci na priibéZznou zpravu EU o bezpecnosti
silni¢niho provozu upozoriuje, ze dosavadni pokrok je ohroZzen novym trendem deregulace, ktery
muzZe oslabit dosud dosazené standardy. PrestoZe ocenuje vyznamné legislativni Uspéchy, jako je
zavedeni pokrocilych bezpecnostnich prvkd vozidel ¢i zlepSeni fizeni bezpecnosti infrastruktury,
varuje, Ze meénici se politické priority vedou k tlakiim na zmirfiovani pravidel, naptiklad v oblasti
technickych norem vozidel ¢i pravidel pro fidi¢ska opravnéni. ETSC zdlraziuje, Ze tyto kroky mohou
zvysit rizika na silnicich a zpomalit pInéni cild EU v oblasti sniZovani poc¢tu obéti dopravnich nehod,
a vyzyva k zachovani pfisnych bezpecnostnich standardd a pokracovani v systematickém pfistupu

z

k ochrané ucastniku silni¢niho provozu.

Zdroj: etsc.eu
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4.5.7 Regulace tézkych vozidel v Bruselu

Clanek informuje o planech vlady regionu Brusel zavést novou zénu , Light and Safe“ (LISA), ktera by
omezila nebo potencidlné zakazala provoz velkych soukromych pick-up(i ve mésté, zejména pokud
nejsou vyuzivany k pracovnim ucelim. Opatfeni navazuje na jiz dfivéjsi kroky, jako je zruSeni
danovych vyhod pro soukromé vlastnéné pick-upy a fungovani nizkoemisni zény, a reaguje na
rostouci obavy z bezpecnosti, velikosti a hmotnosti téchto vozidel ve méstském prostfedi. Cilem je
zvysit bezpecnost zranitelnych ucastnik( dopravy, sniZit negativni dopady na verejny prostor
a podpofit pouzivani mensich a lehcich vozidel, pficemz konkrétni podoba regulace (napt. poplatky
Ci zakazy) je zatim ve fazi navrhu.

Zdroj: bruxellestoday.be

4.5.8 Regulace cyklotaxikli v Londyné

Clanek informuje o tom, Ze organizace Transport for London (TfL) poprvé zavede komplexni regulaci
provozu cykloriks v Londyné na zdkladé zdkona z roku 2024, jehoz cilem je zvysit bezpecnost,
profesionalitu a transparentnost tohoto dosud prevaziné neregulovaného odvétvi. Novy systém
zavadi povinné licence pro fidice a provozovatele od fijna 2026 a pro vozidla od roku 2027, pficemz
stanovuje prisné pozadavky na bezpecnost, technicky stav vozidel, kvalifikaci fidi¢t (véetné kontrol
bezuihonnosti, zdravotniho stavu a jazykovych znalosti) i provozni podminky. Soucasti opatfeni je
také regulace jizdného formou cenovych stropli, omezeni hluku napfiklad zakazem zesilované hudby
a celkové vétsi dohled nad provozem, coz ma reagovat na dlouhodobé problémy s pfedrazenymi
jizdami, bezpefnostnimi riziky a obtéZovdnim vefejnosti a zaroven zachovat cyklorikse jako
udrzitelny dopravni prostfedek.

Zdroj: tfl.gov.uk

4.5.9 SniZeni limitu alkoholu v Belgii

Clanek informuje o zptisnéni belgické politiky proti Fizeni pod vlivem alkoholu a drog, kdy byla
vyrazné snizena hranice pro okam?zité odebrani fidi¢ského prikazu z 0,50 mg/l na 0,35 mg/I alkoholu
v dechu, coZz ma vyslat jasny signal nulové tolerance vici nebezpe¢nému chovani na silnicich.
Opatreni je soucasti Sirsi strategie ke zvysSeni bezpecnosti a sniZzeni poctu dopravnich obéti v ramci
cile ,,Vision Zero“, pficemz reaguje na stale vysoky pocet nehod a obéti i pretrvavajici spolecenskou
toleranci k jizdé pod vlivem. Soucasné se zptisniuji i dalsi nastroje, naptiklad sjednoceni do¢asného
zakazu fizeni na 12 hodin, rozsifeni testovani na drogy (v€etné ketaminu), zavedeni pfisnéjsi pravni
kvalifikace dopravnich usmrceni a vytvoreni databdze recidivistl, coZz ma umoznit disledné;jsi postih
a prevenci opakovanych prestupkd.

Zdroj: verlinden.belgium.be

4.5.10 Ocenéni kampané , Nefid pod vlivem*

Clanek informuje o tom, Ze kampari ,High fahrt nicht — high lasst fahren“ némeckého Deutscher
Verkehrssicherheitsrat ziskala vyznamné ocenéni na soutéZi Public Marketing Awards, kde obdrzela
celkem Sest cen za kreativitu, storytelling, design, udrzitelnost, medidlni integraci a zapojeni publika.
Kampan je zaméfena predevsim na mladé ucastniky silniéniho provozu ve véku 18-24 let
a upozoriuje na rizika fizeni pod vlivem konopi, pficemz vyuziva spiSe humor a nabidku bezpecnych
alternativ dopravy nez odstrasujici komunikaci. Vznikla v reakci na legalizaci konopi v Némecku a jeji
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soucasti byla i rozsahla medialni distribuce a interaktivni roadshow, kterd méla zvysit povédomi
o dopadech drog na schopnost fidit; celkové tak predstavuje moderni pfistup k prevenci a osvété
v oblasti dopravni bezpecnosti.

Zdroj: www.dvr.de

4.5.11 Cervené osvétleni ulic a bezpeénost

Clanek popisuje rostouci trend evropskych mést, zejména v Ddansku ¢i Velké Britanii, ktera
experimentuji s cervenym pouli¢nim osvétlenim jako zplisobem, jak sniZit svételné znecisténi a jeho
negativni dopady na Zivotni prostredi. Vyzkumy ukazuji, Ze tradi¢ni bilé LED svétlo narusuje chovani
nocnich Zivocichl, napfiklad netopyru, zatimco ¢ervené svétlo ma na jejich aktivitu vyrazné mensi
vliv a je pro né podobné pfirozené tmé. Projekty jsou zatim vétSinou pilotni a snazi se najit
rovnovahu mezi ekologickymi pfinosy a zachovdnim bezpecnosti a viditelnosti pro lidi, pficemz
naznacuji SirSi posun v pfistupu k verejnému osvétleni smérem k vétsi ohleduplnosti k biodiverzité
a no¢nimu prostredi.

Zdroj: euronews.com

4.5.12 Srovnani bezpecnosti silnic v Italii

Clanek upozorfiuje na rozpor mezi redlnou zavaznosti dopravni nehodovosti v Italii a politickymi
prioritami, kdy zemé patfi v poctu obéti dopravnich nehod k nejhorsim v EU, presto se uvaZzuje
o vyrazném omezeni pouzivani rychlostnich kamer (autoveloxd). Autor kritizuje, Ze zatimco
kriminalita obecné klesad a je silné vnimdna jako bezpecnostni problém, vysoky pocet umrti na
silnicich — pfiblizné nékolik tisic roéné — nevyvolava odpovidajici spole¢enskou ani politickou reakci.
Planované odstranéni velké ¢asti radar( je tak prezentovano jako krok opacény k potfebam zvySovani
bezpecénosti, protoZe pravé kontrola rychlosti patfi mezi prokazatelné uéinné nastroje prevence
nehod. Text tak poukazuje na zkreslené vnimani rizik ve spolecnosti a varuje, Ze oslabovani
preventivnich opatfeni miZe situaci na silnicich dale zhorsit.

Zdroj: corriere.it

4.5.13 Nedostatek financi na bezpecnost v Nizozemsku

Clanek upozorfiuje, ze snizovani vefejnych vydajd na dopravni bezpeénost v Nizozemsku predstavuje
vazné riziko pro dalsi vyvoj poctu obéti v dopraveé, protoze strukturdlni rozpocet ma do roku 2030
klesnout témér o tretinu a po roce 2026 zcela skonci i jednordazové finan¢ni programy. Podle
Verkeersveiligheidscoalitie to povede k omezeni klicovych opatfeni i vyzkumu, ktery je nezbytny pro
efektivni politiku, pficemz soucasné jiz bylo opusténo drivéjsi ambicidzni cilové snizeni pocCtu obéti.
Statistiky pritom zUstavaji alarmujici — pocet mrtvych i téZce zranénych neklesd, a zvlasté ohrozeni
jsou cyklisté — coz vede organizace k vyzvé k dlouhodobému, stabilnimu financovani, jasnym ciliim
a systematickému pfistupu, jinak hrozi dalsi narlist nehodovosti a spolec¢enskych skod.

Zdroj: anwb.nl

V Brné vdubnu 2026 zpracovalo Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. za finanéni podpory
Ministerstva dopravy v ramci programu dlouhodobého koncepcniho rozvoje vyzkumnych organizaci.

27


https://www.dvr.de/presse/preisregen-fuer-verkehrssicherheit
https://www.euronews.com/green/2026/02/10/from-denmark-to-the-uk-why-european-cities-are-installing-red-street-lighting
https://www.corriere.it/economia/finanza/26_febbraio_09/strage-strade-autovelox-f4913997-8234-4c2b-98fa-c37c9bec1xlk.shtml
https://www.anwb.nl/belangenbehartiging/nieuws/2026/februari/minder-budget-voor-verkeersveiligheid-zorgt-voor-meer-verkeersslachtoffers

