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1. 0voD

Dostate¢na bezpecnost silnicniho provozu je jednim z kli¢ovych znakid vyspélé spolecnosti.
Vysoka nehodovost je nejenom problémem zdravotnim a socialnim, ale také znamena vysokeé
celospolecenské ztraty, at’ jiz ptimé ztraty bezprostiedné spojené s nasledky nehodovosti na
zdravi, které se dlouhodobé pohybuji kolem 50 mld. K¢ ro¢né, ale rovnéz velké, i kdyz velmi
obtizné vycislitelné ztraty zpiisobené naruSovanim plynulosti dopravy. SniZeni téchto ztrat je
jiz od 70.let minulého stoleti snahou celého vyspélého svéta a je nutno konstatovat, ze az do
roku 1985 se Ceska republika fadila mezi zem& v tomto sméru nejprogresivnéjsi. V druhé
polovin¢ 80 let vSak doslo k vyrazné zméné dlouhodobého trendu v prubézném snizovani
nasledki nehodovosti a b&hem n&kolika nasledujicich let se Ceska republika naopak stala
jednou z evropskych zemi, ktera ze vSech moznych ukazateld, véetné toho nejobjektivnéjsiho
poctu usmrcenych na mld. vozokilometra pattila naopak k nejhorSim v Evropé. Mélo by byt
piirozenou povinnosti vSech obyvatel, ale hlavné profesionalti na riznych pozicich, abychom
tuto nelichotivou pozici co nejdiive opustili a dostali se opét mezi zemé s vysokym
standardem bezpec¢nosti silnicniho provozu.

Tato snaha je Vv poslednim desetileti jasné deklarovana i Vladou CR a pfislusnymi
ministerstvy, predev§im Ministerstvem dopravy v riznych akénich planech, nésledné
Systémovém programu zvySeni bezpecnosti a kone¢né ve Strategii bezpec¢nosti silni¢niho
provozu, ktera byla piijata vladou CR 28.4.2007 a ktera se piihlasila k cili celé fady dalsich
evropskych statli, tedy snizeni poctu usmrcenych v silni¢nim provozu do roku 2010 na
polovinu skutecnosti roku 2002. Proti napliiovani tohoto cile plsobi cela fada faktort, ale
snad nejvyznamnéjSim z nich je neustale se snizujici objem financ¢nich prostredki, které je
mozno vénovat na napliiovani rtiznych opatieni definovanych ve Strategii. Je proto ziejmé, Ze
at’ jiz na celostatni, regionalni, nebo lokalni trovni je potieba pfijimat takova opatieni, ktera
budou cilend na ty nejvétsi problémy bezpecnosti silni¢niho provozu a jejichz realizace bude
slibovat co nejvétsi efekt pii co nejmensim vynaloZeni finan¢nich prostredk.

Realizace takovych opatfeni vSak predpokldadd velmi dobrou znalost problému, tedy
kvantitativné i kvalitativn¢ dostate¢na data, kterd umozni podrobnou analyzu jednotlivych
problémti a nasledné pfijiméni velmi téch nejefektivnéjSich opatieni k eliminaci téchto
problémii. V minulosti byl podobné jako v mnoha jinych ¢innostech i zde konstatovan,
naptiklad pfi praci na Narodni strategii bezpecnosti silnicniho provozu, naprosty nedostatek
vérohodnych dat, k vyhodnoceni jednotlivych dil¢ich problémi bezpecnosti silniéniho
provozu. Dat, kterd by byla sledovana podle jednotné metodiky, skladovana v jednotném
skladu a nasledné byla k dispozici Sirokému okruhu odbornikd, ktefi se zabyvaji bezpecnosti
silni¢éniho provozu. Ziskdvani obdobnych dat je nesmirn¢ nakladna zalezitost, pfesto je ¢im
dal tim vice rliznych dat o silni¢énim provozu a chovani jednotlivych ucastnikt sledovano, ale
bez jasné¢ definované struktury a bez mozZnosti porovnani jednotlivych typt dat mezi
jednotlivymi obcemi, mésty, kraji, nebo mezi jednotlivymi spravci komunikaci.

Podobny problém byl jiz mnohem dfive zjistén i v Nizozemi, zemi, kterd dlouhodobé¢ patii
ktém snejvyssim standardem bezpeénosti. Tehdy bylo rozhodnuto o vybudovani
holandského RSIS (Road Safety Information System), ktery je nejenom unikatni databazi
celeho spektra dat vztahujicich se Kk bezpe¢nosti silni¢niho provozu, ale rovnéZ na né
navazujicich informaci, které umoziuji po identifikaci problému nalezeni nejoptimalnéjsiho
feSeni.



Ceska narodni observatof bezpeénosti silni¢niho provozu je budovana v letech 2005 — 2009
jako projekt védy a vyzkumu MD. Jak jiz vyplyva z vySe uvedenych skutecnosti je hlavnim
cilem projektu vytvofit rozsahlou soustiedénou databazi vSech dostupnych informaci a dat o
bezpecnosti silni¢niho provozu, vyuzitelnou pro dennodenni rozhodovani o opatienich ke
zvy$eni bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich v CR na viech trovnich statni
spravy.

Hlavnim téelem projektu je sniZzeni nehodovosti provozu na pozemnich komunikacich v
Ceské republice zefektivnénim procesu pfijimani vhodnych opatienich pro sniZeni
nehodovosti v provozu na pozemnich komunikacich na vSech drovnich statni zpravy, pomoci
informaci ziskanych z datového skladu Ceské observatoie bezpe&nosti provozu na pozemnich
komunikacich.

Vedlej$im tcelem projektu Ceské observatofe bezpednosti provozu na pozemnich
komunikacich je zalozeni rutinniho sbéru doposud schazejicich, i kdyz velmi dilezitych,
nepiimych ukazatelti bezpecnosti provozu na PK. Tento vedlejsi produkt se vsak jiz velmi
dobfe osveédcil napt. pifi analyze dopadu zmén zakona ¢.361/2000 Sb. O provozu na
pozemnich komunikacich ve znéni pozdéjsich predpist.

Zaklady Observatoie

Pro vytvoteni ¢eské Observatoie byla jako vzor pouzita informacni databaze RSIS, ktera je
informacnim systémem vyvinutym v Holandsku vyzkumnym tstavem bezpecnosti silni¢niho
provozu SWOV. Pouzivani databaze RSIS se natolik osvédcilo, ze bylo rozhodnuto, ze se
stane rovnéz zdkladnim vzorem pro budouci Evropskou observatot bezpecnosti silni¢niho
provozu. (European Road Safety Observatory), kterd je budovana za vyznamné spolutiCasti
CDV v ramci projektu SafetyNet 6.RP EC. Vhodnost, ale také moZnost pouZiti databaze RSIS
rovnéZ pro zvyseni bezpeénosti silni¢niho provozu v Ceské republice byla odsouhlasena jiz
pfed vznikem projektu SENZOR v ramci Memoranda o porozuméni mezi Ministerstvem
dopravy a Ministerstvem dopravy a vodniho managementu Holandského kralovstvi.

Ceska observatoi bezpe¢nosti silniéniho provozu je ve vysledku s holandskou datbazi velmi
kompatibilni, neni to v3ak v zadném pfipadé jeji kopie. Jiz v pocate¢ni fazi feSeni pii
podrobném prozkoumani databaze RSIS byly identifikovany dva kli¢ové problémy.

RSIS je strukturovana tak, aby umoznovala rychlou orientaci z hlediska klicovych pojmu
bezpecnosti silni¢niho provozu v Nizozemi, ty se vSak v mnoha ptipadech nekryji s ¢eskymi,
pfipadné je obdobny problém nazyvan z historickych divodi zcela jinak.

RSIS byla vytvofena jiz relativné davno a postupné kni byly nékteré problematiky
samostatné pfidavany, coz je pochopitelné a urcité to bude nutné i pro Observatof.

Protoze vsak mame vyhodu, ze zékladni struktura Observatote vznikala az v roce 2005, bylo
mozné zohlednit veskeré zkuSenosti vyvoje nehodovosti i specifika Ceské republiky a
strukturu prizptisobit aktualnim potiebam bezpe&nosti silniéniho provozu v Ceské republice
na pocatku 3. tisicileti.



2. STRUKTURA CESKE OBSERVATORE BEZPECNOSTI SILNICNIHO
PROVOZU

Struktura jakékoliv databaze a orientace v ni je jednim z kli¢ovych problémi pro snadnou
orientaci budoucich uzivatel databaze. I kdyZ ptivodni struktura byla pfevzata z Nizozemi, po
velmi kratké dobé doslo k jejim podstatnym Upravam tak, aby co nejvice odpovidala ceskému
prostiedi a aktualnim otazkam bezpecCnosti. Zakladni struktura Observatote pii jejim otevieni
pro vefejné pouzivani je nasledujici:

1. Politika bezpe¢nosti dopravy, ekonomické nasledky nehod
(zdkladni dokumenty, legislativa, ztraty zptisobené nehodovosti v silni¢nim provozu — vypocty za
posledni roky, vynosova analyza opatieni ke zvySeni bezpecnosti)

2. Mobilita

(udrzitelnd, management, izemni planovani, dle typi dopravy, mezinarodni srovnani ...)

3. Délba piepravni prace - bezpetnost jednotlivych typi dopravy na pozemnich
komunikacich
(v€etné mezinarodniho srovnani)

4. Dopravni nehodovost
(viz dale ,,rozbalena kapitola®)

5. Chovani a postoje

(faktory ovliviiujici chovani, sociologické prizkumy, emoce, nalada, agresivni chovani,
informacni ptetizeni fidice ...)

6. Vychova a vzdélavani

(dopravni vychova mladych, autoskolstvi, bezpecnostni informacni kampan¢, vymahani
zakona ...).

7. VEk a Fizeni
(mladi idici, seniofi jako fidici ...)

8. Ovlivnéni télesné a dusevni zpiisobilosti k Fizeni motorovych vozidel
(legislativa CR a EU, vliv alkoholu a jinych latek, vliv akutnich a chronickych onemocnéni ...)

9. Rychlost

(nepfimeétena rychlost, vliv rychlosti na nehodovost, aktualni data 2005 — 2006, opatieni a jejich
ucinnost ...)

10. Prvky pasivni bezpe¢nosti vozidla
(BP, détské autosedacky, helmy a prilby, opatieni, legislativa, mezindrodni srovnani ...)

11. Bezpe¢na komunikace, bezpe¢né dopravni prostredi

(kategorie pozemnich komunikaci dle CSN, technické piedpisy, nehodové lokality, opatieni ke
zvySeni bezpecnosti na PK atd.)

12. Nové technologie v dopravé
(telekomunikace a informatika v doprave, telematika, nové systémy pro pomoc fidi¢im ...)

13. Bezpeénostni rizika — environmentalni a zdravotni aspekty
(zdravotni a environmentalni rizika, emise a imise, hluk ...)



14. Ostatni souvisejici problematika
(vysledky kontrol sviceni, telefonovani, ponehodova péce, hloubkova analyza nehod ....)

15. Zdroje dat
(Siroka Skala riiznych odkazi na domaci i zahrani¢ni zdroje, popis mezinarodnich databazi IR-TAD
a CARE, sledovani nepfimych ukazatelti bezpecnosti v ramci Ceské observatoie ...)

Vsechny hlavni kapitoly se dale rozvijeji do celé fady podkapitol. Téchto je u jednotlivych
hlavnich problémt sice rozdilny pocet, ale vzdy existuji jako posledni tii podkapitoly Zdroje
dat, Odkazy a Literatura.

Ukazka déleni 4. kapitoly ,,Dopravni nehodovost“

4.1 VSeobecny vyvoj nehodovosti na pozemnich komunikacich
4.2 Clenéni nehodovosti podle jednotlivych aspekti
Rozdéleni nehodovosti podle typi komunikaci
Rozdéleni nehodovosti na usecich a kiiZzovatkach
Rozdéleni nehodovosti podle ucastnikii provozu
Rozdé€leni nehodovosti podle véku (a pohlavi)
Rozdé&leni nehodovosti podle u¢astnika a véku
4.3 Rozdelenl nehodovosti podle rizika
4.4 Hlavni rizikové faktory
4.4.1 Alkohol — z hlediska chovani uZivatelt
4.4.2 Neptiméeiend rychlost — z hlediska chovani uzivateli
4.4.3 Ptechody pro chodce - z hlediska pozemni komunikace
4.4.4 Zelezniéni piejezdy - z hlediska pozemni komunikace
4.4.5 Ktizovatky - z hlediska pozemni komunikace
4.5 Opatieni
4.6 Mezinarodni srovnani dopravni nehodovosti
4.7 Zdroje dat
4.8 Odkazy
4.9 Literatura

Ceska observatoi bezpeénosti silniéniho provozu, stejné tak jako jeji jednotlivé kapitoly, ma
dv¢ souvisejici, ale z hlediska tvorby relativné samostatné ¢asti:

e datovou

e informacni

Pro datovou cast jsou vstupnimi informacemi cela fada vetejné pristupnych dat, naptiklad
data Policie CR, data RSD o silni¢ni siti apod., ale také data ziskana pfi rGznych méfenich,
predevsim data z méteni tzv. nepiimych ukazateld bezpecnosti silnicniho provozu.

Pro informacni ¢ast Observatoie byl vstupnim podkladem vySe zminény holandsky systém
RSIS a jeho struktura informaci.
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2.1 Datova ¢éast Observatore

Data a moznosti jejich analyz jsou klicovou ¢asti Observatote, vzhledem k jejich dlouhodobé
trvajicimu nedostatku budou predevSim data uzivateli nejcastéji vyhledavana. Data se
prolinaji celou Observatofi, jejich zékladni analyzy jsou soucasti jednotlivych kapitol. Vlastni
data jsou potom jesté samostatné soustifedéna v kapitole 15 Zdroje dat

V této kapitole jsou soustiedény na jedno misto jak nejcastéji pouzivané vetfejné piistupné
zdroje dat, napt.: mezinarodni databaze IRTAD, CARE a dalsi, data a zpravy GR PCR, RSD
a dalSi vyznamne zdroje. Informace zde uloZené slouZi jak k zakladnim analyzam, tak také
pomoci odkazl pro spojeni na www stranky piisluSnych instituci.

Opatfeni I Operadni Polet ob&ti Soc. ek.
a » Vystupy > podminky —» a » naklady
programy . dopravy zranénych

A

A 4

Struktura Aplikace 1l Ukazatele Data
a a . bezp. 0 nehodach
kultura monitoring provozu

Cilovad pyramida bezpecnosti silnicniho provozu
transformovana do retezce (zdroj: SafetyNet)

Kromé¢ téchto obecné ptistupnych dat obsahuje Observatot jeste¢ data z riznych nezavislych
méfteni, pfedev§im data z méfeni tzv. nepfimych ukazateld bezpecnosti silni¢niho provozu.
Predpoklada se piitom, Ze Observator bude obsahovat celou fadu dalSich dat od riiznych
potizovatelit za pfedpokladu dodrzeni metodiky pro sbér dat. Tuto metodiku bude nutné
dodrzet ptedevsim z titulu moznosti vzajemneho porovnavani dat ziskanych z rtznych zdroju.

Pifimo v ramci budovani Observatofe byl zaloZzen celorepublikovy systém sbéru tzv. nepFimych
ukazateli bezpe¢nosti silni¢niho provozu (NUB). Ukazatelem bezpecnosti silnicniho provozu
rozumime méfitko, i indikator reflektujici ty opera¢ni podminky dopravniho systému, které
ovliviluji vykon celého systému.

Utelem NUB je:
e (drazet aktualni parametry silni¢niho dopravniho systému
e  Mc¢iit vliv riznych opatieni a intervenci
e Umoznit srovnavani bezpecnosti silni¢niho provozu mezi regiony, mésty apod.



Mezi hodnotou ukazateld a mirou problému v pfislusné oblasti by mél existovat piimy
kvantitativné popsatelny vztah, stejn¢ jako mezi jeho hodnotou a aktivitami a opatfenimi
pfijatymi v dané oblasti v Case.

Sledovani a hodnoceni nepiimych ukazatelii bezpecnosti silniéniho provozu je soucasné
feSeno pro Evropskou observatof bezpecnosti silni¢niho provozu v ramci 6. ramcového
programu Vv projektu SafetyNet a pro Ceskou observatof bezpec¢nosti silniéniho provozu.
Projekt SafetyNet definuje filosofii ukazatelli a predevSim pfipravuje metodiku sbéru dat,
kteréd bude slouzit k zajiSténi srovnatelnosti, spolehlivosti a kompatibility dat z riznych zemi a
regionti. CDV je v ramci projektu SafetyNet zodpovédno za ndvrh celoevropské metodiky
pouzivani ochrannych systémi a vyznamné se rovnéz podili na metodikach sbéru ukazateld
pro sledovani rychlosti, kvality silni¢ni sité a ponehodové péce..

Volba NUB pro Evropskou observatot bezpecnosti silni¢niho provozu vychézi z dokumentu
ETSC - Indikatory bezpecnosti silniéniho provozu, a uvadi 5 ukazatelli v celkem sedmi
oblastech:

Alkohol a drogy

Rychlost

Ochranné systémy

Denni sviceni

Vozidla

Silnice

Trauma management — ponehodova péce

NogokrwdbE

Obdobna struktura byla pfevzata rovnéz do projektu budovani Ceské observatofe bezpeénosti
silni¢niho provozu. V ramci projektu SENZOR jsou sledovany predevsim ukazatele popsané
Vv bodech 2, 3 a 4. Né¢které dalsi ukazatele bezpecnosti silnicniho provozu, které povazujeme
pro sledovani vyvoje bezpeé¢nosti silniéniho provozu v Ceské republice za dileZité, napf.
respektovani ptrednosti v jizd€, dodrzovani bezpecného odstupu vozidel, jizda na ¢ervenou ¢i
davani prednost chodctim na ptechodech, se nestaly predmétem feseni projektu SafetyNet,
ovsem nelze vyloucit, Ze budou v budoucnu vyuZity i na evropské urovni.

Obecn4 metodika sledovani nepfimych ukazateli bezpeénosti silni¢niho provozu
Metodika sledovani nepfimych ukazateli bezpe€nosti silniéniho provozu je predmétem
samostatného dokumentu, ktery je diilezity zejména pro potencidlni dodavatele dat. Metodika
je zavazna pro vSechny subjekty spolupracujici na sbéru dat a rovnéz pro vSechny, ktefi se
v budoucnu budou chtit podilet svymi daty na Ceské observatofi a vyuZzivat moZnosti
spole¢nych analyz. Zde jsou uvedeny jenom zakladni informace pro Sirokou uzivatelskou
veiejnost.

Koordinatorem sbéru dat a zaroven garantem jejich spravnosti ptred vlastnim umisténim do
internetové aplikace Observatofe je osoba poveéfena vedenim Observatofe. Tento koordinator
zéaroven zajiStuje provazani dat s Evropskou observatofi bezpecnosti silni¢niho provozu. Data
ziskana z profila, které nejsou obsazeny V zakladni siti referenénich bodii musi spliiovat
pozadavky Metodiky sbéru dat NUB, nebo musi nabizet moZnost pifevedeni dat do
pozadované struktury a musi dosahovat minimalniho stanoveného rozsahu.



Sit’ referen¢nich bodi NUB

Z divodu co nejpresnéjSiho zjistovani NUB byla stanovena zakladni (narodni) sit’
referenénich bodu, ve kterych je v rdmci projektu SENZOR v letech 2005 — 2009 sledovéani
periodicky provadéno. Zaroven je na téchto métenich pribézné aktualizovana metodika sbéru
dat. Velmi dtlezitym udajem o zafazeni konkrétniho profilu do zadkladni sité¢ byla pitipadni
Uzemi potom sledovéani stejného Useku v ramci pravidelnych celostatnich séitani dopravy
RSD. Tento princip je doporudovéan i pro jakékoliv budouci zahustovani sité sledovanych
ukazatell na regionalni, pfipadné¢ lokélni urovni.

Zakladni sit’ referencnich bodl pro sledovani nepfimych ukazatelli bezpecnosti provozu na
pozemnich komunikacich (dale jen zdkladmi sit’) byla zvolena na zaklad¢ nasledujicich
kritérii:
e Vkazdém ze 13 kraji byl vybran stejny pocet referen¢nich bodi pro jednotlivé
kategorie komunikaci:
0 4 referen¢ni body v extravilanu
= 2 referencni body na silnicich I. tfidy
= 2 referencni body na silnicich II. tiidy
0 3 referenéni body v intravilanu (kazdy ve mésté jiné velikostni kategorie)
e komunikace v intravilanu jsou kategorizovany podle velikosti mésta (4 kategorie
velikosti mést a obci — viz dale),
e je umoznéna vazba na dal$i udaje o pozemnich komunikaci (celostatni scitani
dopravy, Silni¢ni databanka Ostrava apod.),
e zastoupeny jsou i referencni body s rekreacnim charakterem dopravy.
e na Uzemi hlavniho mésta Prahy jsou referen¢ni body vybirany odliSnym zplisobem (a
to predevSim na zakladé dostupnosti nékterych sledovanych ukazatelé
z automatického sledovani.

Podle uvedenych pravidel je stanovena zakladni sit v CR, kterd obsahuje celkem 91
referen¢nich bodt, z nichz je 26 bodu na silnicich I. tfidy, 26 na silnicich II. tfidy a 39 na
komunikacich v intravilanu. V kazdém kraji je v ramci zakladni sité situovano celkem 7 mist
vhodnych pro sledovani nepiimych ukazateli. VSechny referencni body jsou voleny
s diirazem na moznost ziskani dalSich udajt, napft. z celostatniho s¢itani dopravy nebo Silni¢ni
databanky Ostrava. Proto je kazdy referen¢ni bod pfifazen ke konkrétnimu s¢itacimu tseku
Reditelstvi silnic a dalnic (RSD).

Zpusob oznacovani referenénich bodi
o Ex1 -silnice L tiidy v extravilanu
0 V kazdém kraji sledovany 2 referencni body kategorie Ex1
o celkem je v ramci sité silnic I. tiidy v CR sledovano 26 referenénich bodi
o EX2 - silnice II. t¥idy v extravilanu
0 V kazdém kraji sledovany 2 referencni body kategorie Ex2
o celkem je v ramci sité silnic II. tiidy v CR sledovano 26 referen¢nich bodt
e In... — mistni komunikace (intravilan)
0 rozdéleni lokalit v intravilanu:
* InA - lokalita v krajském mésté
(sledovano 12 referencnich bodii)
= InB - lokalita v mésté s vice nez 35 tisici obyvateli
(sledovano 5 referencnich bodi)



= InC - lokalita v mésté s 10 aZ 35 tisici obyvateli
(sledovano 12 referencnich bodii)
= InD - lokalita v mésté s mén¢ nez 3 tisici obyvateli
(sledovano 10 referencnich bodii)
0 V kazdém kraji sledovéany 3 referencni body v intravilanu ve méstech rizné
velikostni kategorie
0 celkem sledovano 39 referenénich bodt v ramci zakladni sité v CR

Umisténi referenénich bodi v CR

Umisténi méfené lokality
@ extravila | ¥
@  extravilan II. tF
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Pro kazdy referencni bod byl vytvofen jednoznacny kod. K oznaceni je pouzita pismenna
zkratka kraje, typ komunikace a pofadové Cislo referenéniho bodu v ramci kategorie
komunikace. Vysledny kod referenéniho bodu se vytvaii nahrazenim pismen A-D podle
nasledujiciho klice:

e A —pismenné oznaceni kraje
0 A —hlavni mésto Praha

C - Jihocesky

B — Jihomoravsky

K — Karlovarsky

H — Krélovehradecky

L — Liberecky

T — Moravskoslezsky

M — Olomoucky

E — Pardubicky

P — Plzensky

S — Stfedocesky

OO0O0O0O0O00O0O0O0
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0 U - Ustecky
0 J- Vysocina
0 Z-Zlinsky

e Bb - oznaceni umisténi lokality
0 Ex-extravilan
o In-intravilan

e C —oznaceni tFidy komunikace nebo kategorie mésta
0 1 -silnice I. tfidy

2 — silnice II. tfidy

A —intravilan, krajské mésto

B — intravilan, mésto s vice nez 35 tisici obyvateli

C - intravilan, mésto s 10 az 35 tisici obyvateli

D — intravilan, mésto s mén¢ nez 2 tisici obyvateli

O O0OO0O0O0

¢ D - Poradi referen¢ni body v ramci dané kategorie (¢isla 1-9)

Piiklady moZného pouZiti kodi:

- B-Exi-1 Lokalita v Jihomoravském kraji, extravilan, I. tFida, prvni
lokalita tohoto typu v kraji
- B-Ex1-2 Lokalita v Jihomoravském kraji, extravilan, I trida, druhd
lokalita tohoto typu v kraji
- P-InA-1 Lokalita v Plzenském kraji, intravildn, situovano v krajském
mésté (Plzen), prvni lokalita tohoto typu v Kraji
- K-InD-2 Lokalita v Karlovarském Kkraji, intravilan, situovano v obci

do 3 tisic obyvatel, druh& lokalita tohoto typu v kraji

Zakladni idaje o referencnich bodech

Kazdy referen¢ni bod (profil komunikace) je zdokumentovan tak, aby kdykoliv v budoucnu
byla moznd jeho zcela jednoznacnd identifikace. K dokumentaci referencnich bodl slouzi
k pevnym bodim. Daéle musi byt pro kazdé stanovisté pofizena fotodokumentace
V dostatecném rozsahu (slouzi pro moznost opakovaného méieni ve stejné konfiguraci méfici
aparatury). Pro kazdy referen¢ni bod se eviduji nasledujici udaje.

Zakladni idaje o referenénim bodé:
e (islo a kod referen¢niho bodu (na zédkladné definovaného zptisobu oznacovani
bodi ur¢i kod koordinator)
popis umisténi referenéniho bodu v Uzemi (intravilan, extravilan)
popis mista — kraj, mésto, ulice, ¢islo silnice, stani¢eni
kategorie komunikace
pocet obyvatel (pouze u bodu v intravilanu)
poloha GPS
nejvyssi dovolena rychlost

Dopliikové tidaje o referenénim bodé:
e kategorie komunikace dle IRTAD
e (islo ptislusného séitaciho useku RSD
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hodnota intenzity z celostatniho séitani (z roku 2000, 2005, ...)
uspotadani jizdnich pruht

schéma situace (s vyznac¢enim méficich stanovist)
fotodokumentace

komentai ke s¢itacimu useku

Podminky volby sledovaného profilu
Profil vhodny pro méfeni a sledovani je volen v misté, kde nedochazi k ovlivnéni chovani
fidi¢h ani jinych ucastniki silniéniho provozu.

Profil pro sledovani a méFeni NUB nesmi byt:
e V extravilanu bliZze nez 250 m pted vjezdem do obce
e V extravilanu blize nez 250 m pfed smérovym obloukem o poloméru mensim nez:
0 300 m na silnicich I. a II. tfidy
0 500 m na rychlostnich silnicich a silnicich I. tfidy mezinarodniho vyznamu
0 800 m na dalnicich
Vv extravilanu blize nez 250 m pied kiizovatkou
Vv extravilanu blize nez 100 metrl pfed tsekem s podélnym sklonem vétSim nez 3%
V intravilanu blize nez 150 m pied kiizovatkou
kdekoliv blize nez 250 m pied rychlostnim nebo jinym omezenim

Obdobi a podminky stanovené pro sledovani

Vymezené obdobi pro sledovani a méfeni je typicky pracovni den tydne, tj. pondéli az ¢tvrtek
v dobé od 7 do 17 hodin v obdobi biezen az Cerven nebo zafi az listopad. V jiné dobé nebo
obdobi je mozné provadét sledovani nebo méieni jen v ptipadé referen¢niho bodu rekrea¢niho
charakteru, kde je vhodné méfeni a sledovani provadét v obdobi zvySené turistické dopravy.
Sledovani se neprovadi v ptipadech, kdy se tvoii dopravni vzduti nebo za povétrnostnich
podminek, které maji vliv na chovani Gcastniki silni¢niho provozu (dést’, led, snih, mlha nebo
jinak snizend viditelnost apod.). Pti uziti méfici aparatury je nutné volit jeji umisténi tak, aby
jeji viditelnost neplisobila na fidi¢e projizdéjicich vozidel a neovliviiovala tak sledované
veli¢iny. Stejnym zptisobem musi byt volena pozice osoby provadéjici vizualni sledovani.

Velikost sledovaného vzorku

Obecné je stanovena délka sledovani na 4 hodiny v kazdém sméru. Od roku 2007 je zkracena
doba sledovani miry sviceni vozidel ve dne na délku 1 hodiny, vzhledem k velmi pozitivhim
vysledkiim sledovani z roku 2006, kdy mira sviceni dosahovala hodnoty pies 95% na vSech
kategoriich komunikaci a ve vSech druzich vozidel.
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Kategorie sledovanych veli¢in

Pozemni komunikace
o Déleni podle typu komunikace

o Extravilan
= D - Dalnice
= EX1 - Silnice I. tfidy
=  EX2 - Silnice II. tfidy
= EX3 - Silnice III. tfidy

o Intravilan
= |n - Mistni komunikace
* In - Prdjezdni useky silnic I. a II. tfidy

Vozidla
o Déleni podle druhu

0 M - motocykly

o O -osobni vozidla

0 N - nékladni vozidla
= N1-35-12,0tun
= N2-nad 12,0 tun

0 A -autobusy

o Déleni podle délky
0o Vi-do21m
0 Vz-0d21do6,0m
0 V3-0d6,0do12,0m
0 Vs—nad12,0m

V omezené mife jsou déleni podle druhu, nebo délky zaménitelné. Vybér vhodné skupiny
rozdéleni vozidel vyplyva ze zpusobu sledovani. Prvni rozdéleni je uréeno pro vizudlni
sledovani pomoci sc¢itaclti, druhé rozdéleni je urceno pro automatické sledovani vozidel
pomoci radarii s rozpoznavanim délky projizdé€jicich vozidel.

Cestujici ve vozidlech
e podle pozice v automobilu
0 R-fidi¢
0 S-spolujezdec
0 ZS - spolujezdec na zadnich sedadlech
e déleni podle véku
0 18+ — dospély (nad 18 let)
0 DO - dité do 4 let
0 D4 -dité od 4 do 12 let
0 D12 -dité od 12 do 18 let
e dé¢leni podle pohlavi
0 M-muz
o Z-zena

Konkrétni osoba ve vozidle je popsdna kombinaci ze vSech tii rozdéleni (napft. fidi¢, dospély,
muz; nebo spolujezdec na zadnich sedadlech, dit¢ od 12 do 18 let, Zena). Pro nékteré druhy
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sledovani se pouzivé rozdéleni podle véku ve zjednodusené podobé (pouze rozdélni do 18 let
anad 18 let).

Chodci a Cyklisté

Pro chodce a cyklisty plati obdobné rozdéleni jako pro cestujici ve vozidle vyjma déleni podle
pozice v automobilu.

Zptisoby sledovani

Sledovéni se provadi bud’ vizualné nebo s pomoci méfici techniky. Pro vizualni sledovani
existuji formulafe pro zdznam sledovani v terénu (zékladni typy formulait jsou soucasti
ptilohy Metodiky sledovani NUB).

Struktura sledovanych dat

Pro sledované udaje je definovana piesna datova struktura, kterou jsou povinni dodrzovat
vsichni spolufesitelé i budouci dodavatelé dat do Observatote. Pro vétSinu sledovanych
atributii jsou definovany seznamy v podobé¢ ¢iselniki, ze kterych jsou odpovidajici hodnoty
vybirdny. Za aktuélnost vSech ¢iselnikl a seznamti odpovida koordinator.

Udaje o jednotlivich méFenich a sledovanich

Jakykoli druh méteni nebo sledovani je povazovan za samostatnou aktivitu. V piipadé¢, ze je
soucasn¢ sledovano vice ukazatelll, musi byt evidovany samostatné, véetné vSech atributli o
provedeném meéieni nebo sledovani.

Ziakladni udaje o jednotlivém mé¥eni:
e kod referencniho bodu

datum sledovani

druh sledovani

casovy rozsah

pocasi (Ciselnym kodem)

autor méteni

Pro kazdy typ sledovani nebo méfeni jsou definovany sledované hodnoty v samostatnych
kapitolach.

Zptisob preddviani a zpracovani dat

Zjisténé udaje zpracovava koordinator, resp. osoba koordinitorem povéefena. Spolufesitelé
predavaji data koordinatorovi v pfedem stanovené struktufe a formé. Pro zapojeni novych
spolufesitellt do aktivit spojenych se sledovanim NUB je nutné sezndmeni spolufeSitelil
s aktualni podobou datové struktury a formy pozadované pro predavani sledovanych dat. Ke
zpracovani a archivaci dat se vyuziva databazového nastroje CDV. Data jsou zpracovana
v rdmci jednotlivych referenc¢nich bodt a dale jsou sumarizovana podle kategorii uzivateld,
vozidel a komunikaci ve smyslu této metodiky. Pro ptevod dat do podoby pozadované
metodikou SafetyNet pro Evropskou observator bezpecnosti silnicniho provozu jsou
vyuzivany pievodni funkce a filtry.

Vyuzitelnost sledovanych NUB

Data sledovana podle metodiky projektu SENZOR (Ceské observatoi bezpeénosti silniéniho
provozu — kdd projektu 1F54L/093/050) budou slouZit Sirokému okruhu uzivatell, pfedevsim
0S0b z rznych urovni statni spravy a samospravy zodpovédnych za zvySovani bezpe¢nosti
silni¢niho provozu v ramci jejich ptisobnosti. Po provedeni ddle naznacené sumarizace dat
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budou obdobné slouzit i pro moznost jakéhokoliv bilaterdlniho, pfipadné multilaterdlniho
srovnani v ramci Evropy. Hlavnim smyslem takového srovnani at’ uz na jakékoliv urovni je
efektivnéjsi vynakladani prosttedki ke zvySeni bezpecnosti silnicniho provozu.

Soucasny stav databaze méreni:
- je vytvorena a otestovana databazova struktura aplikace
- je piipraven a otestovan pfevodovy miustek z plivodni aplikace, ktera byla vybudovéna
v prostfedi Microsoft Access, tak aby tam, kde je to mozné, bylo mozno porovnavat
data i s daty ziskanymi pfed zapocetim projektu SENZOR
- je vytvoreno zakladni uZivatelské prostfedi (zobrazovéani zaznamii, vyhledavani,
editace)
- je ptipraven reportovaci systém umoziujici vytvareni vystupi podle:
0 definice lokality (kod lokality, spravni celky, tfida komunikace...)
0 definice méfeni (datum méfeni, den v tydnu, métici skupina, pocasi)
0 specifik na urovni jednotlivych typt méfeni (napt. u bezpe€nostnich pasi:
pozice v auté, pohlavi, vek)
- veskerd data jsou automaticky exportovana do ptedem definovaného detailniho
reportu ve formatu xIs (Microsoft Excel)

Pi'evedeni databaze do webové podoby

Na zaklad€ nové struktury piivodni databaze byla navrzena nové struktura ptfizpiisobena pro
provoz Vv prostfedi internetu. Zakladnim pozadavkem je integrovani databidze méfeni do
intranetu CDV a provazani s mapovym serverem.

Zajisténi pristupu uZivateld
Integrace databaze méfeni do intranetu CDV umoziiuje spravu piistupovych prav do
jednotlivych urovni datového skladu. Jednotlivy uZivatelé jsou rozdéleni do kategorii:
o Siroka vefejnost
0 moznost zobrazeni pouze souhrnnych dat v piedem stanovenych kategoriich a
omezeném rozsahu podrobnosti
0 piimo dostupné z www.cdv.cz
o0 realizovano jako samostatna webova stranka
0 Odborna vetejnost, statni sprava a samosprava
O zobrazeni souhrnnych dat véetné moznosti detailnéjsiho prohlizeni dat
O zobrazeni pouze jiZz zpracovanych dat
0 piihlasovani do intranetu CDV na zéklad¢ ziskané¢ho opravnéni
o Externi dodavatele dat
0 stejny rozsah viditelnych dat jako pro odbornou vetejnost
0 pfihlaSovani do databdze na zéklad¢ ziskaného opravnéni
0 data zasilana ve stanoveném formatu pro danou kategorii méfeni v podobé
ptilohy, vlastni zapracovani dat do systému provedou spravci datového skladu
0 Kk zasilanym datim externi dodavatel vyplni tdaje o misté, datumu, rozsahu
méteni atd.
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Pi'edstaveni webové databaze

Nejdilezitgjsi relaci webové databaze jsou LOKALITY, dile STANOVISTE (kazda lokalita
muze obsahovat 1 az ,,n“ stanovist’) a MERENT{ (kazdé stanovisté mize obsahovat 1 az ,,n“
méteni). Méfeni se dale rozdéluji podle druhu.

Lokalita Intenzity
\ Rychlosti
- Odstupy
Stanovisté
Z&drzné systémy
\ Sviceni ve dne
Méfteni
Mobilni telefony
Chovani fidi¢t

Databdze méreni — struktura informaci

Kazda lokalita i stanovist¢ jsou doplnény zékladnimi tudaji a mohou byt doplnény
fotografiemi nebo schématy viz nésledujici obrazek. Zakladni udaje dopliuji informace o
vSech stanovistich na vybrané lokalité. Tyto informace se zobrazi po rozbaleni polozky
STANOVISTE. Kazdé stanovité obsahuje dal3i informace, fotografie a seznam provedenych
mefeni. Tyto zdkladni informace postacuji k ziskdni uceleného piehledu o lokalité.
Podrobnéjsi udaje jsou zobrazeny po rozbaleni jednotlivych polozek pod hlavickou
LOKALITA nebo STANOVISTE.
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Karta lokality
L otevii vie
5 & Stanovisté ... pridat
= Stanovisté cislo 1
@ ] Zakladni udaje o stanoviiti ... upravit
® [E Fotografie stanovists ... upravit
® & M&feni ... pridat
= Stanovisté islo 2
@ ] Zakladni Gdaje o stanovisti ... upravit
® [E Fotografie stanovists ... upravit

H W Mé&feni ... pridat

Pracovni verze databaze méreni — zakladni udaje o poctu a skladbé stanovist

Zakladni informace o jednotlivych méFenich

Po rozbaleni celé struktury udaja o lokalité a stanovistich jsou dostupné detailni informace o
stanovistich (zemépisna poloha, odkaz na mapovy server) a zékladni informace o
realizovanych méfenich. Na obrazku je pod zalozkou MERENI vytvofena tabulka se
zdznamy o provedenych métenich. Tabulka obsahuje udaje o typu méfeni, datumu provedenti,

délce, povétrnostnich podminkach a autorovi méteni.

Karta lokality
—| zavri vie
= B Stanovisté ... pridat
B Stanoviité cislo 1

& [T] zsk ladni vdaje o stanovisti ... upravit

Cislo stanovists 1
Zemépisna fifka 49,403907
Zemépisna délka 16,6839
Popis Svitavy
Zobrazit stanovisté na mapy.cz M

= ™ Fotografie stanovité ... upravit
Mejsou k dispozici Zadné fotografie

= 2 M&Feni ... piidat

Méreni provedl(a) Typ méreni Datum méreni |Den v tydnu |Deélka méreni | Smér méfeni |Pocasi
COoW Intenzity - ruéni scitani 29.03.2005 Utery’r 120 Svitavy Jazno
Cov Fwchlosti - profilove mérfeni|29,03.2005 Utery’r &l Svitavy Jazno

Databaze méreni — detailni informace o jednom stanovisti

Kliknutim na libovolny fadek tabulky budou zobrazeny detaily o vybraném méfeni v KARTE
MERENI. Vygenerovana tabulka obsahuje v§echny dilezité informace o méfeni — misto, typ
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méfeni, datum, rozsah, délka, smér a pocasi. Udaje o zemé&pisné poloze jsou opét doplnény
odkazem na mapovy server, kde mize byt pozice stanovisté zobrazena.

Karta méreni

Udaje o lokalitd |Cislo lokality: 103
Eraj: Jihomoravsky / Obec: LipQvka - Cerna Hora # Ulice: 1743

I:ldaje o stanovisti |Cislo stanoviftd: 1
femépisna ifka: 49409907 F femépisna délka: 16, hE39 M
Meéreni provedl{a) | CCW

Typ méreni Fwchlozti - profilové méfeni
Datum méreni 29.03.200%

Den méreni Uter;’r

Cas mé&feni 12:30 - 13:30

Delka méreni 60 min

Smeér St awy

Potasi Jazno

Databadze meéreni — detailni informace o konkrétnim méreni

Zobrazeni lokality a stanovisté v mapovém podkladu

V prvni verzi webové aplikace je zobrazeni v mapovém podkladu realizovano externim
odkazem na portadl www.mapy.cz. V dalSim vyvoji bude provedeno propojeni s mapovym
serverem. K zobrazeni lokality nebo stanovisté v mapé slouzi odkaz oznaéeny piisluSnou
ikonou.

Databaze méreni — ukézka zobrazeni polohy lokality s vyuzitim mapy.cz
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Vyhledavani informaci o lokalitach a mérenich

Pro snadnéjsi vyhledavani pozadovanych lokalit je ptfipraven vyhledavaci formuléat. UZivatel
ma moznost vybirat v jednotlivych polozkach poZzadované hodnoty. Vyhledavani je
umoznéno pomoci poli — ¢islo lokality, ¢islo ukolu, prvek, tfida komunikace, kraj, obec, ulice,
umisténi (intravilan / extravilan) a dalSich. Tyto udaje jsou vazany na pfipravené Ciselniky a
jejich editace je umoZznéna spravei databaze. Tim je zabezpeCena moznost vyuziti databaze i
pro nové typy méteni realizované v budoucnu.

Databaze méreni

Lokality d Méreni

Lokality

Kritéria vyhledavani

Zakladni udaje Dalsi kriteria

Cislo lokality Umist&ni Extravilan »
Cislo ukolu 18912 w» IRTAD v
Prvek Pribéfny tzek komunikace b MHD --- bez MHD --- i
Trida komunikace Silmice I, tfidy Pofet pruhi 2 v
Kraj, obec, ulice Kraj: Jihomoravsky

vyhledat

Databadze meéreni — volba kritérii pro vyhledani potrebnych udaji

Po stisknuti tlacitka VYHLEDAT je zobrazen seznam lokalit odpovidajici zadanym
parametram. UZivatel ma dale moZnost kritéria upravovat a to piepnutim na kartu KRITERIA
VYHLEDAVANI, kde se vréti k ptivodné zadanym hodnotdm. Kliknutim na libovolny fadek
(vyhledanou lokalitu) je uzivatel pfesmérovan na kartu LOKALITY.
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Databaze méreni

Lokality

Lokality

Vysledky

‘d Méfeni

Zobrazeny zaznamy 1 -9 z celkowych 5

Cislo | Umistani Prvek i Ginim Kraj Obec Ulice i IRTAD
komunikace ukolu pruhd

202 |Extravilin |Pribézmy dzek Silnice Il tAdy | 18244 Jihomoravsky | Rousfrnow - 114430 2 - neuréeno
komunikace Komorfany

203 |Extravilin | Pribézny dzek Silmice Il tAdy | 18244 Jikomaoravsky | Blanskao - Liplwka | 15379 2 BE
komunikace

212 |Extravilin | Pribéiny dzek Silmice Il tAdy | 18912 Jihomoravsky | Tignow - Kufim 1385 [za Kufimiu |2 BE
komunikace hrbitowa)

213 |Extravilan | Pribéiny dzek Silmice Il tAdy | 18912 Jihomoravsky | Weskow - /431 fu fihanerova) (2 BE
komunikace Bohdalice

214 |Extravilan | Pribézmy dzek Silmice Il tAdy | 18912 Jihomoravsky | Wel. Mamdice - 1381 fu 2 BE
komunikace Kfepice Wel Héméic)

Zobrazeny zaznamy 1 - 5 z celkowych 5

Databdze mereni — seznam lokalit odpovidajicich zadanym kritériim.

Stejny princip vyhledavani je pfipraven i pro jednotlivd méfeni. Uzivatel mize nadefinovat
svoje poZzadavky na vysledek hledani v polozkach méteni. PoCet parametrii je omezenéjsi,
uzivatel mize vyhleddvat podle typu méfeni, datumu provedeni, autora méfeni a pocasi.
V dalsi verzi systému se predpokladd pokrocilejsi zpiisob vyhledavani a sumarizovéani dat i
s ohledem na exportovani vyslednych udaji na stranky jednotlivych projekti.

Databaze méreni

Lokality

Méreni

Kriteria vyhledavani

Zakladni udaje
Méreni provedl{a)
Typ méfeni
Datum méfen od

Datum méreni do

Pocasi

g Méreni

COnf W

PouFivani zadrimich systémid
lo1.01.2004 7
31.12.2005 9]

vyhledat

- pésy

Databdze meéreni — zadavani kritérii pro vyber jednotlivych méreni

Po stisknuti tla¢itka VYHLEDAT systém vybere odpovidajici zdznamy a zobrazi je v tabulce.
Opét je mozné provést opravu udaju v kart¢ KRITERIA VYHLEDAVANI. Kliknutim na
libovolny fadek se zobrazi KARTA MERENI vybraného zdznamu.
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Databaze méreni
Lokality ‘d Mérem
Méreni

Vyslediy

Zobrazeny zéznamy 1 - 4 2 celkowich 4

Merent provedl{a) Typ meérem Datum mérem |Den v tydnu |Delka méreni |Smér mérent Pocasi

Con Pouzivani zadrzmvch svstémi - pasy |04.02,2004 StFeda 40200 --- nezjisiténo -
Telefonovani béhem fizeni

COn Poufivani zadrzmich svstémid - pasyv | 29.01.2004 Eturtek 39000 --- nezjiiténo -
Telefonovini béhem fizeni

C O Poufivani zadrZzmich svstémid - pasy | 19.01.2004 Pondéli 43620 --- nezjisténo -
Telefonovani béhem fizeni

COnf Pouzivani zadrzmich svstémid - pasy | 14.01.2004 Streda 33000 --- nezjisténo -
Telefonowani béhem fzeni

Zobrazeny zaznamy 1 - 4 z celkowich 4

Databdze meéreni — seznam mereni odpovidajicich zadanym kritériim

Vytviareni soubori dat dle poZadavkii uZivatele

Po dokonceni databaze bude k dispozici modul pro sumarizaci dat. UzZivatel bude mit moznost
vybrat lokality pro vytvofeni souhrni podle nejriiznéjSich kritérii (véetné volby ukolu v jehoz
ramci bylo métfeni provadéno). V radmci souhrnt budou vypocteny i1 ukazatele bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikaci.

V nasledujicich tabulkach je uvedeno nekolik piikladli moznych vybéra

Podil vozidel s rozsvicenymi svetly, obdobi 30.3. — 31.10.2005 a 2006

Kategorie pozemni| il Délka méieni [Pocet Pocet PouZivani
0
|[komunikace [h] lokalit  |vozidel [sviceni
2005 58,0 20 18 726 45 %
silnice I. tiidy -
- 1-6/2006 (18,0 6 5374 78 %
extravilan
7-12/2006 (92,0 26 35342 (99 %
silnice I tiidy - | 2005 36,0 13 14496 |45 %
intravilan 1-6/2006 8,0 2 4756 68 %

Pouzivani bezpecnostnich pasii a détskych zadrznych systéemii v letech 2005 a 2006 podle
kraju
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PouZivani bezpeénostnich pasd v krajich

Ridigi - rok 2006

I intravilan

O extravilan

Primér v ¢R
Jihoéesky |
Jihomoravsky |
Karlovarsky |
Krilovehradecky |
Liberecky |
Moravskoslezsky |
Olomoucky |
Pardubicky |
Plzensky |
Stfedodesky |
Ustecky |
Vysocdina §

Zlinsky |

89%
93%

T
84%

750
75%
70%
88%
"80%
83%
"~ 93%
52%

94 %
91%

931,
92%
88%
80%
83%
80%

93%
94%

89%
87%

88%
92,

0%
Zarogf Observatol, COV

20%

40% 60%

20%

mira uzivani bezpeénostnich pasd [%]

100%
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Rychlost vozidel — 2005 a 2006, porovnani extravilan / intravilan

Vyvoj rychlosti (primérné a 85. percentilu) a pfekraéovani nejvyssi dovolené rychlosti

na silnicich v extravilanu v letech 2005 a 2006

[
100 Silnice v extravilanu Silnice v intravilanu L

B L + 90%

r 80%

r 70%

r 60%

r 50%

r 40%

rychlost [km.h']

r 30%

r 20%

podil Adiéd prekradujicich nejv. dov. rychlost

r 10%

r 0%

2006 2005

W 85. percentil rychlosti W
@ Primérna rychlost O
O Piekratovani rychlosti &

Zdroj: Observatof, CDV

Vazba na geograficky informacni systém
Databazi méfeni bude mozné provazat s geografickym informa¢nim systémem. K propojeni je
mozné vyuzit GPS udaje u lokalit, stanovist’ pfipadné u jednotlivych méfeni. Pro analyzy
bude mozné vyuzit pfimo i ukazatele bezpecnosti provozu a dle jejich hodnot vytvofit mapu
s grafickym vyjadfenim hodnoty ukazateld.
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2.2, Informaéni ¢ast Observatoie

Tvorba informacni ¢asti Observatore v roce 2005

V ramci prvniho roku tvorby informacni ¢asti Observatoie v roce 2005 byly ucinény nize
uvedené kroky:

Zajisteéni struktury databaze RSIS a jeji preklad do CeStiny

Prvni nadvrh struktury c¢eské Observatofe bezpecnosti silni¢niho provozu a jeji
postupné upravy na n¢kolika pracovnich poradach

Stanoveni pravidel pro naplin jednotlivych ¢asti struktury jak po informacni, tak i
datove strance

Stanoveni pravidel pro interaktivni odkazy, odkazy na literaturu apod. .

Névrh upravené struktury Observatoie

Ptiprava zékladnich informaci jednotlivych ¢asti Observatore

Néavrh internetové aplikace Observatote

Zpracovani a editace ptislusnych informaci a dat do internetové aplikace.

Zahéjeni zkusebniho provozu Observatofe na intranetu Centra dopravniho vyzkumu .
Pteklad vybranych informacnich kapitol databaze RSIS pro jejich mozné zvetejnéni
na strankach ceské Observatote a ziskani souhlasu s jejich vyuzitim pro tuto potiebu .
Pribézna editace jednotlivych informaci a dat do zkusebniho provozu Observatote.

YV VVVVVVYVY VY VYV

Tvorba informacni ¢asti Observatore v roce 2006 a 2007
Hlavnim cilem rozvoje informa¢ni ¢asti Observatoie v roce 2006 a 2007 bylo zkvalitnit jeji
obsah a zlepsit uzZivatelsky komfort pro stale rostouci pocet osob, kteti maji pfistup k pilotni
aplikaci Observatofe a zaroven i zakladni informovani a proskoleni téchto uzivatelt.
Pribézné byly také dopliiovany a prohlubovany jednotlivé kapitoly Observatote a souvisejici
data.
Ke konci listopadu 2007 informacni ¢ast databaze obsahuje

e 394 ¢lankd,
296 tabulek,
289 grafil,
166 obrazk
22 schémat

e 7 vzorcy,
Vzhledem Kk rostoucimu rozsahu databaze bylo ziejmé, Ze pro potencidlni uzivatele stoupa
naroc¢nost nalezeni jimi hledané informace, proto bylo pfistoupeno k doplnéni vSech ¢lankd,
tabulek, grafti i obrazkli o klicova slova. Kli¢ova slova navrhuji pfimo autofi relevantnich
ptfispévkll a schvaluje je spravce Observatofe. Ke konci listopadu 2007 bylo mozno
Vv informacni ¢asti databaze hledat pomoci celkem 482 kli¢ovych slov (viz pFiloha).

Vyhledavani

- indexuje se cely obsah dokumentt,

- vyhledavé se na zéklad¢ vazenych hodnot - vahy se pfid€luji témto informacim:
nadpis, popis, klicova slova, autor a samotny obsah

- vahy jednotlivych prvkl se mohou jednoduse do budoucna ménit

- pro fazeni vysledkl se bere v potaz také pozice nalezeného slova v rdmci prvku s
danou vahou

- automaticka reindexace obsahu do databaze probiha kazdy den ve 02:00 rano
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Kli¢ova slova
- databaze klicovych slov ke konci listopadu 2007 obsahuje 482 klicovych slov (viz
priloha), tato databaze se priibézné rozsituje podle pozadavki autorti ¢lankt
- slouzi pro potfeby vyhledavani. Na druhé strané¢ lze bezesporu v budoucnu
oc¢ekavat splynuti dvou, ¢i vice klicovych slov s podobnym vyznamem do slova
jednoho.

Administrace z hlediska autora ¢lanku

- kazdy autor ma k dispozici ptistup pro editaci tidaji ke svym ¢lankim

- Vv pfipadé ¢lankt, jejichz autorem neni zaméstnanec CDV, je v pribchu projektu
SENZOR urc¢en v CDV editor ¢lanku, ktery ziskava stejna prava jako autor

- u kazdého Clanku existuji nasledujici polozky:
- autor (autofi)
- datum zvetejnéni ¢lanku
- kratky popis ¢lanku
- klicova slova vcetné elektronického pozadavku na pfidani nové polozky

Administrace z hlediska spriavce observatore
- ma pfistup ke vSem ¢lankiim bez ohledu nato, zda je jejich autorem
- navic ma k dispozici reporty o:
- ¢lancich bez zadaného autora
- Clancich bez zadanych Udaju (viz vyse)
- vSech uzivatelich, jez maji pfistup do Observatote
- schvaluje / zamita ndvrhy na ptfidani novych klicovych slov

Prvky na www strankéach
- zmgéna layoutu:
- stromové menu je fixni, neposouva se s obsahem
formular pro vyhledavani
- vysledky vyhledavani
- zobrazuje se autor ¢lanku a datum vytvofeni (format: ,,méesic rok*)
- tzv. drobeckova navigace
- Vpodstaté seznam hypertextovych odkazti odpovidajici cesté (adresafii,
kapitole), v nichz je ¢lanek ve stromové struktuie ulozen
- mapa serveru
- stromové sefazeny obsah celého projektu ve formatu: ,nadpis, datum
zvetejnéni, autor, kratky popis clanku*
- mapa serveru je generovana automaticky z databaze

Definice roli

Vsichni, kdo maji pfistup do administraéni ¢asti Observatofe plni nékterou z nésledujicich
roli:

1) sprdvce Observatore

2) autor

3) editor

4) webmaster

25



Verzovani a korektury

vytvoieni nové verze se doporucuje pouze V piipadech, kdy autor chce, aby byla zachovana a
na konci ¢lanku prostfednictvim odkazu zobrazena verze piivodni, této funkénosti se vyuzije
predevsim V ptipadech, kdy se jedna o problematiku, ktera se sleduje v jistych ¢asovych
intervalech a je pfinosné nabizet navstévniktim jakysi ,,seridl na pokracovani®. Kterakoliv
z jiz vzniklych verzi mtze byt kdykoliv ozna¢ena jako ,,aktualni‘

korekce se pouziva v piipadech, kdy doslo ke zvetejnéni chybnych dat, pieklepti, apod. —
navstévnik historii téchto zmén nevidi

VEtsi ,,databazovost™ informaci
Na zacatku roku 2007 doslo k automatickému (strojovému) prohledani vSech existujicich
¢lankid vedouci k ziskani a uloZeni nasledujicich informaci (u nové vkladanych ¢lankt jsou
tyto informace vkladany webmasterem)
seznam vSech pouzitych bitmap — Udaje budou vyuZity pro dynamicky generovany seznam a
periodickou automatickou kontrolu existence souborii; kazda bitmapa spada do jedné z téchto
kategorii:
graf — ke grafim jsou nové dodavana zdrojova data
schéma
vzorec
obrazek
* seznam vSech pouzitych tabulek — Udaje budou vyuZity pro automaticky generovany
seznam
* seznam vSech pouzitych externich odkaza (mimo Observator) — Udaje budou vyuZity pro
periodickou automatickou kontrolu ,,existence odkazu, ptipadné pro dynamicky
generovany seznam
* seznam vSech pouzitych internich odkazi (v ramci Observatoie) — Udaje budou vyuzity pro
doplnéni seznamu pod ¢lankem ,,souvisejici ¢lanky* a pro udrZeni kompaktnosti
Observatote
* seznam vSech dokumentii, na néZ se v ¢lanku autor odkazuje — (daje budou vyuZity pro
automaticky generovany seznam a periodickou automatickou kontrolu existence souborti

3. Rozvoj observatore v roce 2007

V prvnim pololeti 2007 do$lo k editaci podstatné ¢asti vétSiny materiall, jejiz soucasti bude
kontrola obsahu a i kontrola vSech kiizovych odkazi a dalSich funkci. Hlavnim ucelem této
operace bude planované otevieni Observatotfe pro vSechny zajemce o jeji pouzivani.

Soubézné bude v roce 2007 zajisténo:

e Moznost vyhledavani dle zvolenych kriterii na titulni strané (nejnovéjsi a
aktualizované ¢lanky, dle autora, tématu a oblasti, nejctenéjsi ¢lanky atd.).

e Bude vytvoiena databanka pouzitych grafi s moznosti vyhledavani a dalSich Gprav
grafii (nové grafy editované od roku 2007 obsahuji jako nedilnou soucast i originalni
datovy soubor v xls)

e ZlepSovani provézanosti této databdze na dostupné odborné materialy z ostatnich
domacich i zdroji, ptedeviim z JSDI, déle z Internetovych zdrojii (MV CR statistiky
a info kanal, MD napf. legislativa, RSD CR, BESIP, Ceska silni¢ni spolecnost, BAST
— info kanal, RSIS atd.).

e Komentafe ¢tenafa atd.

e Zahdjeni praci na budouci on-line tvorbé pozadovanych srovnani.

e Piedani Observatofe odborné veiejnosti
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e Zahdjeni Skoleni Sirokého spektra budoucich uZivatel databaze, ale piedevsim
pracovnikli na vSech urovnich statni spravy zabyvajicich se snizenim nehodovosti
provozu na pozemnich komunikacich pro efektivni vyuzivani databéaze

4. Zavér

Ceska observatof bezpeénosti silniéniho provozu je prozatim ve zkudebnim provozu. B&hem
tohoto provozu jsou pribézné odstranovany objevené problémy, tak aby po svém otevieni
Observatof co nejlépe slouzila vSiem budoucim uzivatelim. Pribézné jsou aktualizovany
mnoh¢ Clanky, tabulky i grafy. Ukazuje se, Ze bude nutné ve vSech kapitolach Observatoie
vytvorit novou kapitolu archiv, kde budou postupné presouvany hodnotné, nicméné jiz
zastaralé informace. Pevné véfime, Ze se nam spolecnym Usilim podaii vytvofit kvalitni
rozsahlou databazi, ve které budou soustfedény vSechny dostupné informace a data o
bezpecnosti silni¢niho provozu, vyuzitelnou pro kazdodenni rozhodovani o opatienich ke
zvy$eni bezpeénosti provozu na pozemnich komunikacich v CR na viech trovnich statni
Spravy.

Moznosti vyuziti Observatofe se budou postupné zvétSovat v souvislosti s rostoucim
mnozstvim dat a dtlezitych rozbort v databazi ,,Observatoie®. Vyuzitelnost Observatofe pro
regionalni a lokdlni uroven vSak bude vzdy do vyznamné podminéna nejenom
plnohodnotnym piistupem k internetu na vSech trovnich statni spravy, ale také ochotou
jednotlivych subjekti nejenom z databaze Cerpat, ale také do ni data ziskana v ramci jejich
vlastni ¢innosti vkladat.
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FUNKCE A PRVKY UZIVATELSKEHO KOMFORTU V OBSERVATORI

Ukazka mapy vsech kapitol — klepnutém na tlacitko ,,Mapa serveru“ (vpravo nahote) se
rozbali celd struktura Observatofe. MiZeme s ni rolovat. U kazdého ¢lanku je stru¢ny
obsah, jméno autora a datum vytvoieni ¢lanku.

: sezpenost . =181
Soubor Uprawy  Zobrazk  Oblbend  Mastafe  Mipovida i
Gzt - = - @) 2 A Qreds Gotivene Pmeda F(E S EHE o B Al

Adresa I@ hitps: | fintranet. cdv, czfwsront fobsery, php?id=mapa_serveru j PPF&iit ‘Odkazy &

.@ICQ vH QSearch v QV| EH) -| ,&v [ mnew) - t

Yyhledévani

MARA SERVERLE
hledat

Ovedni strans Mapa serveru
530 Politika bezpetnosti dopravy, ekonomické nésledky

nehod 1. Politika bezpetnosti dopravy, ekonamicke nasledky nehod
[ Mobita
@ DElba piepravni prace - bezpecnost jednotlvich typd 1: - Nirodritstiateie hisspaEnact

: : : 2 b

dopravy na pazemnich kamunikacich
[5) popravf nehodovost 2, Strategie bezpeénosti na regionalni a lokalni urovni
3 chovénta postoje 3. Kvantifikovane cile. Vize nula. - ¢erven 2002
3 vichova 2 veddlavan Ing. Jaroslav Heinrich (Centrum dopravnibo wizkumu Brno)
G vk i Clanek je prekladem svedske Vize nula, kterd je jednim z ki owich materiald pro wiechny programy bezpeénosti na narodni | mezinarodnf drowi,

[E53 Ovlivnin tlesné a dusewnl zphsobilosti k itzeni
motarovych vozidel

[ Rychlost

b Prvky pasivni bezpetnosti vozidla

[553 Bezpedna komunikace, bezpeiné doprawni prostiedi

YWize nula byla poprve presentovina jejim autorem Prof. Kare Rumarem ze Sukdska v roce 1997 jako program dlouhodobe vize wivoje nasledkd
dopravni nehodowost] ve Suedsku, | kdyZ v potitky byla tato vize pfifiména s pochybnostmi, éasem byla nejenom pfjata dvedskym parlamentem
jako oficidlni vize Swedskeho programu owdovani bezpednosti provozu na pozemnich komunikacich, ale rovndl nachazela wice a wice podpory i v
dalich statech swéta wietnd EU jako celky,

@ Mové technologie v dopravé 4, Cile: Eisla - ¢erven 2006

h Ostatni souvisejic problematika RMOr. Jan Tecl (Centrum dapravniho wizkumu Brno)

[ 2droje dat Wéradni stratesie bezpeénosti silniéniho provazu v CR - s cflem snivent poétu usmreemich v silniénim provozu na 50 % Grovné raku 2002 da roku
2010,

5 Legislativa

1. Legislativa v CR i zahraniti - Eerven 2008
RMOr. Jan Tecl (Centrum dopravniho wizkumu Brna)
Prehled zakladni legislativy v oblasti bezpeénosti provozu v ewropskich statech irychlost, alkohol, pasy, sedaky, svicent].

2. Opatieni, které je tieba pro zichranu stovek lidskych Zivotd v dopravé - prosinec 2008
PhDr. Jan Weinberger (Centrum doprawntho wyzkumu Brna)
Clinek se zabyvi whodami zavedeni bodaveho systemu pro mwiend bezpednosti silnigniho provozu, zejména pro snifeni podtu
usmreengch a zrangnych na silnicich, BS je 0Zinny motivacni nistroj pro zvieni odpovidnosti fdied a respektovini pravidel
silniéntho provozu, Jeho whodou je postihovin nepfizplsabivich Adied a ovieni respektovint pravidsl slniéndtho provozu,

6. Ztrity zpisobené nehodovosti v silnicnim provozu - brezen 2005
Ing. Zden&k Kofarek (Centrum dopravniha wizkumu Brno)
ihetodiks wipoéty ekonomickich ztit zpleobend nefodovost] v silniénim provozu,

1. Piime naklady - bfezen 2006
Ing. Zdenik Kofarek (Centrum dopravniha wizkumu Brno)
PoloZky zahrnute do priméch nakladd,

1. Maklady na zdravotni pééi - brezen 2006
Ing, Zdenék Kofdrek (Centrum dopravniho wizkumu Brno) j

] [ & 4 memet
ffistart H QBpHCE 8 H = | Elrrtraret .| Elobservato...| Soas ot... | Sypias sa... | @Ladsts... | Eipriohas._... | Syciproga...| [N merrmrmaran] 120

Klikneme-li na ¢lanek, tento se otevie a miuzeme v ném rolovat.

Graf po kliknuti se pro vétsi nazornost zvetsi.
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2} Observatof bezpetnosti silnitnihe provozu - Microsoft Internek Explorer | =l8]x|

Soubor  Upraby  Zobrazh  Oblbend  Méstroie  Mépovida i

Gzt = - [0 A Qtedst Gobibens Preda 4| S HI o B A

Adresa |@ hittps:intranet.cdv. czfwmroot{obsery. php?id=409 =| et ‘ Odiazy
| Cseach - B3~ [Byq) - & Cdonen) - | £

¥yhledavani nost alkaholu v ked Adied 2 jefich podet mé rok od roku trale
hiedat Iz wypozorowat v oblasti sankef a trestfl, & v typu népraunich
5 kterych z nich probihd v soudasne dobé diskuze na zavedeni
Uvodni strana 100
h Paliika bezpetnosti dapravy, ekonomické nésledky
nighod
53 mahilta &
G i . i - =
@Delba RrERtavi pra'ce-hengcno'st Jednotlivyeh typd o m redukee wifndch a smrtelnych zranini Adicd i pasazerd «
& dnpraw’na :n;emnlth komunikaich E &l efich poufivani] a jeji efektivi vymahani wznamné pfispivaji ke
gp\::::g:n;v?i\;ztnehodovosti o E m na pl’z{adm’c{h w‘uz‘adm"ch‘ s’edadtech a’dietetn pou?ivat zédr‘iné
Kompkatich : 0 dnoty Ziskans pf nezivislem pozarovén Cﬂwlem viech zemi by
h Clenéni nehadavosti podle jednativych aspekt 'E & republice, Madarsky, Slovinsky a Recku zistavaji nizke, Welky
@ Rozdéleni nehodavesti podie tizka a 5 flech a détmi, dile pak abecn® jejich poudivani na silnicich w
h Hlavn rizkowe Faktory
&) Opatieni
@ Mezinaradni srovnani dopravni nehadovosti 0
& Nehodowast chodcil 2 mezinéradnibo
pohledu
@ Zdroje dat
& Odkazy
@ Literatura
h Chowani a postaje
[ vichova a vadslavéni
b Wik a fizen
b Ovlivnéni télesné a duewni zplisobilosti k Fzeni
mitorowch vozidel
5 Rychiost
5 Proky pasivni bezpednosti vozidla e St M B I W
b Biezpecnd komunikace, bezpedné doprawni prostiedi | ki ol b o |

h Mowvé technalogie v doprave

b Oskatni souvisejici problematika

h Zdroje dat 2003
*) Odhad, wiz. Eksler et al., 2005

Primérma mira peuzivani zadrznych systémi osobami na prednich sedadlech, zadnich sedadlech a détskych zadrznych systémd v zemich SUNflower+6 v obdobi 2001-

fiira poufivini bezpednostnich pisd na pfednich sedadlech osobnich automobild je vwsoka vice jak 90%) ve tFech zemich SUN. Ma zadnich sedadlzch je docels wsokd
w pfipadé Gubdska (74%), ale nii ve Velke Britandi (okolo 61%) a v Mizozemsku (90%). Mira poufivini détskych zadringch systemd je wysokd ve wech thech zemich (nad
35%), Jen milo dsili j= wenaklddano k dakifmu oedovand miny poufivan zédrinych systeml, Integrovand kampaf (publicita a wemahéni Falici) reatizovand v posledni dobé v
Nizozemsku pfinesla positini wisledky v podobe zwieni miry poufivini zadringch systemd, Kampaf, atkoliv preotng zaméfena na déti, pAspéla ke vzdeléni rodicl a
jejich pouténi se.

fiira pouivini bezpednostnich pasd je v zemich Central relsting nizkd ve srowndnf s ostatnimi evropskimi zemémi, Zwidenim jefich pousivint na 90% by mohlo dajit a2 k
15% snifeni podtu obdtl v silniénim provazu v téchto zemich, Hlavnimi pfekaikami ke zwieni jejich poutfvani jsou nizke uwédomini ufivateld rizka na jedn& strand
wedouei k chybremu ufivi &i nepouiiti, dile pak weoki cena v pApad® ditskich zidnvch swstemd, Viady by se proto mely hladat cesty, jak zniit pfitomnost

detskych zidrinch systamd v rodinnych autech. Vmahani préva v oblasti zédrinych swstemd patfi ke slabindm doprawntho systemu zejména wCeske republice a j
|@ https:ffintranet.cdv.cz/wemrootiobsery fqfx/409_obr1.gif rr|é |e Internet
iastartm GUBpHOe a8 H aD:\AA_Ul_C‘..l B viks vis slui..‘l aD:\,M_Dl_CH.l @Prri\oha‘t_obml Y CiProgram .., | & Intranet 0., | @Observatoi..l () Ladslay Skal |N4j§g@@ﬁ@ A% e
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Pfi navratu rolovanim na zacatek ¢lanku se objevi v horni ¢ésti okna navigacni lista (s tzv.
,,drobe¢kovou navigaci) s ndpisem ,,Nachazite se zde*.

bservatof bezpetnos!

Soubor  Upraiy  Zobrazit  Obbend  Nastroje

Mapovéda ‘

Gmpst v = - () 4| Gedst Gobiben: Peeda H| B SE HE 0 B

Adresa I@ https: /fintranet, cdv czfwwwrootfobsery, php?id=403

=] et ‘Odkazy »

Bica - ||

OBSERVATOR

sti silniéniho provozu

¥yhledavani
hledat
Uvodni strana
h Politika bezpecnosti doprawy, ekonomicke nasledky
nehod
[ Mobilta

b Délba prepravni prace - bezpecnost jednotivych bypli
dopravy na pozemnich komurikacich
@ Dopravni nehodovost
B Wieobecny vyvoi nehodovosti na pozemnich
komurikacich
B Clenini nehodovosti podle jednotiivych aspektt
& Rozdéleni nehodovast podle rizka
h Hiavn tizikiowé Faktory
@ Opatfen
@ Mezindradni srovnani dopravni nehodovasti
& Nehodovost chodei = mezindradnibo
pohledu
@ zdroje dat
€ Odkazy
@ Literatura
53 Chovani  pastoje
B vychova a vadslavéni
b Wk a fizenl
h Ovlivnéni télesné a duSevni zplsobilosti k fizeni
motoravch vozidel
[ Ryehlost
5D Proky pasivni bezpednasti vozida
@ Bezpecna komunikace, bezpedné dopravni prostiedi
h Mové technalogie v dopravé
[C5) Ostatni souvisejici problematica
B Zdroje dat

(] Search = ' HEH) ‘v‘ ;;!}' dinnew) = t

Machazite se zde: Dopravni nehodovost — Mezindrodni srovnant doprawni nehodovosti — Metodika srowndwani viwoje bezpeénosti - SUNflower - MAP# SERWERLH

Pripadove studie v projekiu SUNflower+s
e ’ ’ . .
Pripadové studie v projektu SUNflower+6
PfeloFil: Ing, vojtéch Eksler (Centrurn dopravniho wzkuru Brna), srpen 2006
Pripadowe studie jsou kligovou souddsti metodiky SUNFlower; umoffuji lepd pochepeni toho jak funguje dopravni silniéni systém. Pripadove studie v podstat®

representuil vertikalnf a horizontalni dimenzi pyramidy bezpeénosti silniéniho provozu (Obr1.1). Pripadove studie studuji konkretni problemy jako napf. fizeni pod
wlivem alkoholu, poufivini bezpeénostnich pasl & management rychlost napAé jednotivimi vrrtvami pyramidy (vertikalni dimenze). Mavic je wiak kazdd pAipadova studie

wypracouivand pro jednothve £4sti konkrétniho problemf jake napiklad pro jednotlive d8astniky silniéniho provezu [chodei, cwklisté, & mopedfl, motocykll,

nakladnich wozidel, atd.), nebo jednotlivé tvpy komunikaci (dalnice, silnice v extravilinu a intravilinu), Toto pak reprezentuje horzontdlnd dimenz,

TH srovndvaci studie SUNflowersé (Lynam et al., 2005 Eksler et al., 2005; Hayes et al, 2005) obsahovaly celau #Fadu piipadowich studii (iztabulkal. Tyta byly nuoleny
na zéklad® tf kriterii: Doporudent a valba orgindlni studie SUNflower (Koornstra et al,, 2002), wiznam a aktualita temat pro skupiny zemi a dostupnost relevantnich dat,
Hlavni wizledky téchto pripadowich studif, na nichZ vidy spolupracovali nejmen® dwi skupiny zemf jsou kritce prezentoviny a diskutowény niZe.

Piehled piipadovych studii ve tfech skupinach zemi

Piipadova studie Zemé SUN | Zemé Central | Zemé South
Choded X X kS
Cykliste X X
Mopediste X X
Motocykliste X X
Mladi Adii X X X
Teika nakladni vozidla X
Management rychlosti X X X
Wymahani prava X
Implementace ®
Bizenf pod whiwem alkohaly * X H
Bezpetnostni pasy = X X
Mizkonakladova opatfeni = X

FWypracowdudny v plvodni studii SUNflower (Koarnstra et al,, 2002)

Rizeni pod vlivem alkoholu

Wiechny tiH zeme SUN dosahuji dobrich wisledkd w oblasti Fzeni pod whivem alkaholu, Prevence je zalofena na legislstive a jejim efektiundm vemahani. Jednoo z funkei
zékond je zdlraznéni toho, e alkohol za valantem je nebezpedny a neakeeptowatelny, Dali funked je pak odstradent potenciondlnich proviniled prostFednictvim sankei
a umonéni jejich detekce a usvddéend, Problem fizeni pod wivem zlkoholu je nejwdtsi ve Velké Britinil 3 o ndco mendi v Mizozemsku, pfidem? neimensl je pak ve

fubidelin Ma fubdebi ca nenaddi natidne tactfins nftamnoct slkaholos tala SHEA 2 cankna feni nBmafank terdb e Yalkh Brtind iowihan nainfendif cankea_sla ﬂ

]
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Klepnutim na horni listu jsme se dostali do kapitoly, ze kter¢ je tento otevieny ¢lanek.
V tomto ptipad¢ kapitola ,,Dopravni nehodovost* (nazev ¢lanku je vidét dole). Vidime
celou otevienou kapitolu, miizeme rolovat a vybirat dalsi ¢lanek.

Zobrazit  Oblbeng  Mastroje

Upraivy

Soubor

Mapoveda

Gzt v = - (@[] 4| QHedst obibens Pveda F| B\ Sl 250 &

Adresa I@ https: fintranet, cdv czfwwmrootiobsery, phptid=65

=] @it ‘Odkazy »

ice - ||

OBSERVATOR

be: osti silniéniho provozu

Yyhledavani
hledat

Uvodni strana
h Politika bezpenosti doprawy, ekonomické nésledky
nehod
E5) Mol s
@ Délba pFepravni prace - bezpecnost jednotlivich typl
dopravy na pozemnich komurikacich
@ Dopravni nehodovost
a Wizobecny vyvoi nehodovosti na pozemnich
komurikacich
a Clenéni nehadavosti podie jednotivgeh aspekt
& Rozdéleni nehodovost podle rizka
h Hiavn tizikiowé Faktory
@ Opatieni
h Mezinarodni srovnani dopravni nehodovosti
@ Tdroje dat
@ Odkazy
@ Lieratura
b Chovéni a postoje
@ Wychova a vzdglavani
b ek a fizeni
@ Ovlivnéni tlesné a duSevni zpisobilosti k fizeni
matoroyych vozidel
@ Rychlast
@ Preky pasivnl bezpecnosti vozidla
@ Bezpecna komunikace, bezpedné dopravni prostiedi
h Nové technalogie v dopravé
B Ostatni souvisejic problematika
h Zdroje dat

4 search ~ @v HEH) ‘v‘ sghv (4 (0 new) v‘ t

Nachazite se zde: Doprawni nehadovost
Dopravni nehodovost

n Vieobecny vyvoj nehodovosti na pozemnich komunikacich

© Celkovy vyvej poitii usmreenych, t87ce a lehce zranénych a poftii nehod

= Clenéni nehodovosti podie jednotlivych aspekti

© Rozdéleni nehodovosti podle typii komunikaci

© Rozdéleni nehodovosti na usecich a kiiZovatkach
© Rozdéleni nehodovesti pedle tigastnikii provozu
© Rozdéleni nehodovosti podle véku

© Rozdéleni nehodovosti padle ugastnika a véku

u Rozdéleni nehodovosti podle rizika
= Hlavni rizikove faktory

© Alkohol z hlediska chovani uZivateli

© Nepi fena rychlost

o Piechody pro chodce - z hlediska pozemni komunikace
o Zeleznitni prejezdy - z hlediska pozemni komunikace
o KiiZovatky - 2 hlediska pozemni komunikace

» Opatieni
u Mezinarodni srovnani dopravni nehodovosti

© Bezpeinost na evropskych dilnicich

© Nehodovost chodcii z mezinarodniho pohledu

© Hloubkovy rozbor mezinarodniho srovnani

© Metodika srovnavini viwoje bezpetnosti - SUNflower

0 Metodika SUNflower

O Srownini disagregovanych tidajli o nehodovosti a bezpetnosti mezi zemémi SUNflower +6
0 Pipadové studie v projektu SUNflower+6

O Otisk bezpetnosti silnitniho provozu (SUNflower +6)

MARA SERVERLI
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Napft. u ¢lanku z kapitoly ,,Rychlost™ po pouziti této navigacni liSty dostaneme rozbalenou

w7 ow

celou kapitolu ,,Rychlost”. Miizeme zde opét rolovat a vybirat dalsi ¢lanek.

‘3 Observator bezpetnos|

Sonbor Upraky  Zobrazk  Cblbend  Mastraje

R

Hapoveda

G- = - (@8 A QHedat Ggobibens Prede 4 B S = E 3 0 & A

Advesa [{€] https: intranet. cov. czfummrootiobser php?id=169

j o Pret |0dkazy ted

e -

OBSERVATOR

bezpedr silniéniho provozu
¥yhledavani
hledat
Uvodni strana

ﬁ Palitika bezpetnosti dopravy, ekonomické nasledky
nehod
ﬁ Mobilita
Eh Délba pfepravni prace - bezpefnost jednotlivych bypl
dopravy na pozemnich komunikacich
ﬁ Doprawni nehodowvast
h Chavani a postoje
@ WWichowa 5 vzdglévani
1) vek a fizeni
55 ovlivnizni tlesné a dugevni zplsobilosti k fizeni
makarowich vozidel
& rychlost
@ HepfiméFend rychlost - postode a piitiny
&P Yliv rychlosti na mnostvi a zévasnost nehod
ED IMEFeni rychlost]
h Opatfent
@ Udinnost opatfeni
&P Odkazy
@ Zdroje dat
&P Literatura
b Prvky pasivni bezpefnosti vozidla
) Bezpeina komunikace, bezpedne dopravnl prostied?
ﬁ Nowé kechnologie v doprave
Eh Ostatni souvisejicl problematika
h Zdroje dat

(4 Search = ' ||ﬁ(4) |v| g!:h' [ (0 new) -| t

Machazite se zde: Rychlost

Rychlost

» Mepiiméieni rychlost - postoje a piiciny
n Vliv rychlosti na mnoZstvi a zavaZnost nehod
n Méreni rychlosti

© Zpisoby a metodika méfeni
© Rychlosti v intravilinu
0 Rychlosti v extravilanu

0 Dilnice
n Opatieni

O Management rychlosti
0 Zklidiovini dopravy
o Kontrola rychlosti

o Kampané

» Utinnost opatieni

© Vyhodnoceni efektivnosti zafizeni pro provozni informace dopinéného radarem na ulici Bélohorske v Brné

0 Vyhodnoceni efektivnosti pouZiti modifikace dopravni znatky €. V17 na ulici BElohorske v Brné

© Vyhodnoceni efektivnosti poufiti fipurin

olicisty u zakladnich kol v Lipniku nad Begvou

n Odkazy
0 Kdy skonti hazardovani na nasich silnicich?
© Mezindrodni aktivity a vyzkumy v oblasti nepfiméiené rychlosti
o Zavislost poétu obéti silniEnich nehod na rychlosti aneb mocninami ke snifeni poétu usmreenych
0 Mezinarodni zkuienosti ¥ oblasti neprimérenych rychlosti
© Mladi nogni zavodnici
© Opatieni ke sniZeni rychlosti
© Rychlost jizdy a nehodovost

n Zdroje dat
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Systém vyhledavani (okénko vlevo nahote) — nemusi se zde psat cela slova. Napt. na
slovo ,,nehod* bylo vybrano 115 ¢lanki zamétenych na nehodovost. Pfi rolovani a po
vybrani ¢lanku je ho mozno rovnou otevfit.

Observator hezpetno:

Soubor Upravy  Zobrazic  Oblbene  Rastroje

Mapoveda

Gzt v = - (@[] 4| QHedst obibens Pveda F| B\ Sl 250 &

Adresa I@ https:/fintranet. cdv.czfwwwrootjobsery, php?g=nehoddsubmit=hledatésub=hledat

=] @it ‘Odkazy »

ice - ||

OBSERVATOR

bezp § o provozu
Yyhledavani
nehad hledat

Uvodni strana

h Politika bezpenosti doprawy, ekonomické nésledky
nehod

E5) Mol s

@ Délba pFepravni prace - bezpecnost jednotlivich typl
doprary na pozemnich komurikacich

5 Dopravni nehodovost

[ chovani a postole

B vychova a vadskavni

h vk a fizen!

h Onelivneni belesné a dusewni zpisobilosti k fizeni
motoraych vozidel

h Rychlost

h Prvky pasivni bezpecnosti vozidla

@ Bezpecna komunikace, bezpedné dopravni prostiedi

@ Mové technalogie v dopravé

B Qstatni souvisejict problematika

b Zdroje dat

4 search ~ @v HEH) ‘v‘ sghv d(0new) - t

MARA SERVERLI

Vysledky hledani

hledana frize: nehod
potet nalezenych dokumenti: 115

nehodové lokality [Pokorny Petr, Skladany Pavel]

Zikladnim principem t&to problematiky je porndni faktu, fe doprauni nehodovost se velmi éasto koncentruje na uréitd omezend mists a dseky silnigni sftd, Clanek
popisuje moinosti Fesent tEchto mist - tzv. nehodowich lokalit,

Bezpetna komunikace, bezpedng doprawni prostiedi — Mehodové lokality

Hlavni priging nehod zavinénych Fididi nemotorowych vozidel [Martinek Jaroslav, Bilova Martina)

Hlzvni pfiginy nehod zavindnych fidiéi nemotorovich vozidel Diraz je kladen na problematiku cyklisticks doprawy,

Délba pfepravni prace - bezpecnost jednotlivich typl doprawy na pozemnich komunikacich - Cyklisticka doprava — Gdkazy — Hlawnf pFiging nehod zavinénych Fidici nemotorovich
wozidel

Mepfiméfens rvchlost [Skécal Ladislav)

Rozbor nehodavesti CR z mezinaradniha pohledu, Rozbor nepriméreni rvchlosti v CR a zshraniznf wizkumy w tBto oblasti bezpetnosti.

Dopravni nehodovast —+ Odkazy — Nepfiméfena rychiost

Hloubkova analiza nehod [Andres Josef]

HLOUBKOWA KLIMICKA ANALYZA DOPRAVNICH nehod Uvad Bezpetnost silniéni doprawy se mldSte v posledni dobi stdwd stfedem pozornosti spoleénosti MNa nagich
silnicich roén umird okolo 1300 osob a desetitisice daliich jsou tB¥ce a lehce zrangny PHma hmotnd skoda p tachto nehodéch byla jen w roce 2004 temaf 10 mld K&
a3 vylislime i Fkodu weriklow usmrcenim a zrangnim osob byls celkowd ikoda zplsobend doprawni mehodowosti wyis jak 50 mid 12 Bezpeénost silmiénd dopravy sé v
motoristicky v ...

Ostatni souwisejici problematika — Hioubkovs analyza netiod

Alkohol {ako pFiging nehed mladich Fidicd [(Weinberger Jan)

Alkohal jako pfiEing nehod mladych Hdiél Alkohol se Sasto podili na vzniku dopravnich nehod pFedeséim u mladych Adicd W roce 2001 byla AdiE motorowich vozidel v
(o123 zplizabeno 8 257 dopravnich nehod pi kterych byl prokizan viv alkoholu P nich byla usmrcena 78 osob Kolem téeting tiehto nehod byla zavindno mladymi Adidi
don 25 let Dvi tésting wizch nehod kdy bylo u Adigh zjifténe potivéni alkoholu byly zaznamendry v noci 8 o vikendech Ukdzalo se #& na nehodéch s podilem alkoho ...

Dopravni nehdovost — Odkazy — AMkohol jako pFiéing nehod miadyeh Fidith
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NAVOD NA EFEKTIVNI A RYCHLE OVLADANI OBSERVATORE

Co je “Observatof bezpe¢nosti silni¢éniho provozu”?

Rozsahla a detailni databaze informaci o bezpec¢nosti silni¢niho provozu vyuzitelna pro
dennodenni rozhodovani o opatfenich ke zvyseni bezpeénosti provozu na pozemnich
komunikacich v CR na viech trovnich statni spravy.

Kde ji naleznete?
WWW.CZrS0.CZ

Co je uéelem Observatore?

Hlavnim ucelem projektu je snizeni nehodovosti provozu na pozemnich komunikacich

v Ceské republice zefektivnénim procesu pfijimani vhodnych opatienich pro snizeni
nehodovosti v provozu na pozemnich komunikacich na vSech urovnich statni zpravy, pomoci
informaci ziskanych z datového skladu Ceské observatofe bezpeénosti provozu na pozemnich
komunikacich.

Co l1ze na Observatori nalézt?

Stovky ¢lankt rozdélenych do 15 tématickych celki, podpotfenych stovkami grafi, tabulek,
schémat, dokumentl a odkazii. Jednotlivé ¢lanky jsou pravideln¢ aktualizovany na zékladé
novée ziskanych dat.

Jak se na Observatofi pohybovat?

- stromové menu: menu seskupuje jednotlivé ¢lanky a informace do tématickych celkd,
je vhodné predevsim pro ziskdni zevrubnych informaci na konkrétni téma. Vpravo
nahofte je tla¢itko ,,Mapa serveru*

t Explorer I = |
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silni€niho provozu

E}Observatof bezpetnasti s

WPk SERVERLE
hledat

probin vytwofent proni verze...
=penosti dopravy, skonomicks nasledky

£ tobilita
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@ Dopravni nehodovost

h Chavani a postoje

@ Wchova a vzdélavani

) vk a Fizeri

[ ovlivnini télesné a dusewni zpdsobilosti k flzeni
motorayich vozidel

[ Rychlost

[ Proky pasivni bezpeénasti wozidis
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£ Move technalogie v doprave

[ Ostatni souvisejict problematika

5 zdvore dat

(4 Search = -‘
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P4 SERVERL
Mapa serveru

1. Palitika bezpecnosti dopravy, ekonomicke nasledky nehod

1. Narodni strategie bezpe€nosti
2, Strategie bezpecnosti na regionalni a lokalni irovni
3. Kvantifikovane cile. Vize nula. - éerven 2002
Ing. Jaroslaw Heinrch [Centrum dopravniho wyzkumu Brno)
Clanek je piekladem Suedskis Vize nula, kter je jednim z kigowich materisll prowiechny programy bezpeénosti na narodni i mezindradnf drowni,
Yize nula byla poprvé presentowdna jejim autorem Prof. Kare Rumarem ze Swedska v roce 1997 jako program dlouhodobé vize wvoje nésledkd
doprawni nehodovosti we Swedsku, | kdyE v podatku byla tato wize pAjimana s pochybnostmi, Easem byla nejenom prijata Svedskym parlamentem
jako oficislni vize fvBdskEho programu oefovani bezpeénosti provozu na pozemnich kamunikacich, ale rovnid nachizels wice a wice podporyiv
dalifch stitech svéta vietni EU jako celku,
4. Cile: Eisla - ¢erven 2006
RMDr. Jan Tecl (Centrum dopravniho wizkumu Brno)

Marodni strategie bezpeénosti silniéntho provozu v CR- 5 cilem snifeni poitu usmreenych v silniénim provozu na 50 % drovné roku 2002 do roku
mo.

5. Legislativa

1. Legislativa v R i zahranii - Gerven 2006
RMDr. Jan Tecl iCentrum dopravniho wzkumu Brno)
Prehled zakladni legislativy v oblasti bezpetnosti provozu v evropskych statech (rychlost, alkohol, pasy, sedacky, sviceni).

2. Opatieni, které je tieba pro zichranu stovek lidskych Fivotd v dopravé - prosinec 2005
PhDr. Jan Weinberger (Centrum dopravniha wyzkumu Brno)
Clinek se zabjvd wihodami zavedeni bodoweha systemu pro zwiEeni bezpeénosti silni€niho provozu, zejmens pro snifeni podtu
usmrcendch a zranéngch na silnicich, BS je ddinny motivaéni ndstrol pro owieni odpovédnosti Mdigh a respektovini pravidel
silniéniho provozu. Jeho wihodou je postihovini nepfizplsobivich AdiEd a wieni respektovand pravidel silniéniho provozu,

6. Itrity zpisobene nehodovosti v silnitnim provozu - brezen 2006
Ing, Zdenik Kodarek (Centrum doprawvniho wzkumu Brnao)
inetodiks wipoctu ekonomickych it zplsabent nehiodovosti v silniérim provazu.

1. Piime naklady - biezen 2006
Ing, Zdenék Koddrek (Centrum dopravniho wizkumu Brno)
Polotky zahrnute do primych nakladi.

1. Maklady na zdravotni péi - bfezen 2008
Ing, Zdengk Konarek [Centrum doprawvniho wyzkumu Brna) j
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U kazdého clanku je zde autor, datum vytvoreni a kratky popis. Po rolovani vybrany ¢lanek je

mozno okamzité otevrit.
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- vyhledavani: fulltextové vyhledavani umoziuje rychly piistup k ¢lanktim napfic celou
Observatofti, vysledky vyhledavani jsou fazeny na zéklad¢ vazenych hodnot (kli¢ova
slova, vyskyt slov v textu, pozice hledaného slova)
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bezpe&nosti silniéniho provozu

¥yhledavani
nehod hiedat

Uvodni strana

I3 Poltika bezpetnosti dopravy, skonomicks nésledky
nehad

5 Mobilta

[E5) D&lba pepravni prace - bezpetnost jednotiivich bypi
dopravy na pozemnich komunikacich

5 Dopravni nehodovost

B2 chovani a postaje

@ Wychowa a vedéldvani

13 vk a fizeni

b Qvlivnéni kElesné a duevni zplsobilasti k fizeni
motorovych vozidel

I3 Rychlost

h Prvky pasivni bezpegnosti vozidla

53 Bezpecnd komunikace, bezpecng dopravni prostedi

55 Mowé technalagie v doprad

I Bezpecnastni rizika dopravy - environmentzini a
zdravatni aspekky

h Qstakni souvisejicl problematika

153 zdroje dat

MAPS SERWERLI
Vysledky hledani

hledana fraze: nehiod

pocet nalezenych dokumenti: 124

nehodové lokality [Pokorny Petr, Skladany Pavel]

Zakladnim principem tato problematiky s poznani faktu, ¥e doprauni nehodouost se velmi dasto kencentruje na uréits omezend mista s Gseky silniéni sitd, Clanek
popisuje moznosti Fefeni tiohto mist - tzv. nehodawich lakalit,

Hlawni pFiiny nehod zavinénych Fidiéi nemotorowjch vozidel [Bilowa Martina)

Hlavni pfiginy nehod zavingnych fAdidi nemotorowich wozidel, Diraz je Kladen na problematiku cyklisticks dopravy,

Hloubkova analyza nehod jAndres Josef]

Hloubkowd (nEkdy také klinicka) analyza doprawnich nehod spodiva v dokonalém poznani nehodoveho déje za dielem zjisténi prvotni pfiginy wzniku nehody. Na zaklad®
wisledkdl hloubkewich anabiz doprawnich nehod by se méla pozornost zaméfit na odstrangni nejéastéjiich pfigin vzniku nehod a to jak na owlivnéni chowini chybujicich

ridied, tak na utwifeni bezpeénéjithe dopravniho prostoru jako i na bezpeénijif vozidla.

Alkohol jako pfi¢ina nehed mladjch fidiéd [Weinberger Jan|

Ma nehodach s podilem alkoholu, ktere maji za nasledek zranénf GEastnikd silniéntho provozu, se podileji hlawng mladi mufi, Kaida tret! nehoda motocyklisty, na kteri
se podilel alkohol, bywd zplsobena mladymi fididi do 25 let, Obawlaits wysoky byl zde podil FAditd mopedd a mabich motocykld, Kafda tretl nehoda motocyklisty, na
ktere se podilel alkohol, bywa zplsobena mladymi fidici do 25 let. Vysoky zde byl podil Adicd mopedd a maljch motocykld. We wikowe skuping 18-25 let zavinili fidici-
muiowe 15x wice doprawnich nehod s Ofasti alkoholu a s nasledky zrangni dcastnikl, nei feny Fidigky. TE#iSt2 nehod, na ktenych se podilf alkohol, je o noEnich
vikendech. K nejwvice dopraunim nehedam zapricingmich alkoholem dochazi nejéastiji v sobotu a v ned2l,

MNeptimétena nychlost [Skacal Ladislay]

Rozbor nehodovosti R = mezinrodniho pohledu. Rozbor nepfiméfent rychlosti v CR 3 zahraniénf wizkumy w tato oblasti bezpeénosti,

WyuFiti konceptu ,CLOSE TO" k prevenci rizikavého chovani miadych zadinaiicich Fidi¥d (Seda Eva)

Clanek popisuje zhufenosti s wuFitim konceptu CLOSE TO jako preventiviibo pFistupu pA wiuce mladdch zadinajicich Adizd

¥liv nychlosti na mnoZstyi a zévaZnost nehod [Striegler Radim]
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Yr wr

Na piikaz ,,nehod” (staéi ¢ast slova) bylo vybrano 124 ¢lankt o nehodovosti. U kazdého
¢lanku je zde autor a kratky popis. Po rolovani vybrany ¢lanek je mozno okamzité oteviit.

nové & aktualizované informace: na Uvodni strance jsou vzdy k dispozici nové ¢lanky ¢i
aktualizace stavajicich
- pFimé odkazy z jednotlivych lanku: poskytuji odkazy na dalSi informace tykajici se
dané problematiky
- drobelkovd navigace: horni lidta, zobrazuje pozici ¢lanku v ramci celé struktury
Observatofe, umoziuje prechod na vyssi tiroveit menu
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Nap#. tento ¢lanek je z kapitoly ,,Rychlost* a podkapitoly ,,U&innost opatfeni®
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{5 Politka bezpeinosti dapravy, ekonomické nésledky
bnehod Ing. Jiff ambros {Centrum dopravniho vyzkumu Brnoj, Ing. #ilan Dont {Centrum doprawniho wizkurmu Brno), Ing. Radim Striegler {Centrum dopravniho
Mobilits

wyzkumu Brno}, duben 2007
) Dlba prepravni prace - bezpetnost jednotivich bypl

dopravy na pozemnich komunikacich -
@Dopravn\'nehodovust Y mestski Gastl Brno-Nowi Liskovec byl vznesen poZadawvek na oeiEeni bezpecnosti na prechodu pro chodce na ulici Rybnick. W lokalite se nachad materfska ikola,
@Chovénl’a postaje zékladni tkola, autobusové zastévky @ pfechad pro chodce, Umyslem bylo snifeni prijezdni rychlost vozidel.
) vichova a vadglavéni
[C vk a fizen

h Owlivnéni télesné a dugevni zpisabilosti k fizeni
motorowich vozidel
& Rychlast
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@ Odkazy
@ Zdroje dat
€ Literatura
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Analyza dopravni nehodovosti CR ve srovnani se zahranicim

Ma zékladd rozhoru dat z mezindrodni databéze nehodovost IRTAD, kterou COV pribi#ng zpracovivd za nadi republiku a je zde reprezentantem Ceske republiky, je

moino porownat trendy v dopravni nehodovosti v jednotlivich zemich.
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