V roce 2010 byl testovan tunel Panenska v CR s témito vysledky:

Panenska EuroTAP- hodnoceni: velmi dobry

Poloha: Ceska republika, u Usti nad Labem

D 8 Praha — Usti nad Labem (n&mecka hranice)

Uvedeni do provozu: 2006

Délka: 2107 m

Vyska portala: 570/ 675 m NN

Pocet tubus: 2/ jednosmérny provoz
Nejvyssi rychlost: 80 km/ h

Vozidel za den: 9200

Podil nakladnich: 41 %
Poruchy/nehody/pozary: bez udaju/ 2/ 1

Riziko: vysoké

Silné a slabé stranky

@ dva tubusy s pficnymi propojenimi jako dodate¢né unikové a zachranné cesty s odstupem 220

metru
@ dopravni vysilani je mozné pfijimat po celou dobu
@ nepretrzité sledovani kamerovym systémem
@ automatické zjisténi naruSeni provozu stejné jako pouziti nouzovych volani a hasi¢skych pfistroj
@ odstavné ostravky v rozestupech 600 metri
@ nouzova volani a hasi¢ské pfistroje v rozestupech 140 metrd

@ unikové cesty oznaené nouzovymi svétly, oznaéeni smér uniku a vzdalenosti k nejbliz§imu

vychodu
@ zadny prunik koufe a horka do externich unikovych cest, dvefe dostatecné plamenuvzdorné

@ systém automatického hlaSeni poZaru, pfi vzniku poZaru automatické zpusténi ventilace, uzavfeni

tunelu a ohlaseni hasi¢im
@ vétrani v pfipadé poZaru je dostatecné dimenzované
@je mozny pfejezd zasahovych vozidel na portélech
@ sjizdné zachranné cesty ve stfedu tunelu
@ tunelova centrala obsazena vySkolenym personalem v nepfetrzitém provozu
@ trvale mozna radiokomunikace pro personal tunelu, policii a hasie

@ pIné k dispozici je aktualni poplachovy plan a plan nasazeni



@je provadéno pravidelné Skoleni personalu

@ dobfe vycvi€eni a vybaveni hasici

@ probihaji pravidelna cvi¢eni

provozovatel nemUize ulozit zadné hlaseni do hlaseni o dopravni situaci

Kratce a vystizné

*

*

Vysoke riziko pfi prdjezdu tunelem je zplsobeno predevsim vysokym podilem kamionu (kolem 41
%) a neomezenym prijezdem nebezpecnych nakladu.

Jednosmeérny provoz, dostatecna Sife jizdnich pruhl, nouzové ostrivky a osvétleni byly hlavnim
divodem velmi dobrého hodnoceni urovné preventivnich opatfeni. Tunel je nepfetrzité sledovan
kamerovym systémem z centraly obsazené dobfe vyskolenym personalem.

Mimoradné udalosti jsou automaticky hladeny prostfednictvim kamer do tunelové centraly. V
pFipadé potfeby je provoz fizen semafory a proménlivym znacenim, fidi€i jsou informovani
prostfednictvim reproduktor(i. Automaticky systém hlaseni pozart rozpozna pozary, aktivuje
vétrani a uzavre tunel. Kratka pfijezdova trasa hasi¢u a vlastni zdroj vody k haseni pfispivaji k
efektivnimu boji s pozary. Plan nasazeni a poplachovy plan, stejné jako pravidelna cviceni zajistu;ji
dobrou spolupraci tunelové centraly a jednotek zachranného systému.

V pfipadé vzniku poZaru jsou vytvoreny dobré podminky pro zachranu vlastnimi silami. Vétraci
systém vede v pfipadé poZaru kouf ve sméru jizdy ven z tubusu zasaZeného pozarem. V tomto
prostoru za ohniskem pozaru mohou vozidla bez problému opoustét tunel. Osoby pfed ohniskem

pozaru se nachazi v prostoru bez koufe a mohou opustit tunel nouzovymi vychody.





