Asistencni systéemy
na motg_t_:yklech




/KIATKY ensen

systému na motocyklech

str. 04

(Motorcycle Stability Control) —
zabranuje smyku pfi brzdéni v naklonu.

ABS, C-ABS, E-ABS (M5

(Anti block system, Combined ABS,
Electronic ABS) — protiblokovaci systémy
modernich brzd.

str. 07

(Combined brake system) — brzdovy
systém, ktery umi propojit predni a zadni
brzdy.

ASC, DSC, DTC, TC Ei M)

(Automatic stability control, Dynamic
stability control, Dynamic Traction
Control, Traction control) — systém
kontroly trakce, ktery zamezuje nebo
upravuje prokluz zadniho kola pfi
akceleraci.

AOLRTOWEEIEY str. 10

zabranuje nadmérnému zvedani
pfedniho kola pfi ostrém zrychleni.

str. 11

(Launch Control) — systém, ktery
pomaha fidi¢i v co nejrychlejSim
zrychleni pfi startu.

Y] str. 12

(Ducati Quick Shifter) — systém pro

rychlofazeni bez nutnosti ubirat plyn
nebo pouzivat spojku.

o —

str. 14

(Dynamic Drive Control) — systém semi-
aktivniho podvozku, zpracovava udaje
ze snimadU a upravuje v rediném Case
tuhost a funkci odpruzeni.

[\ str. 16

(Electronic Suspention Adjustment)
— elektronické nastaveni podvozku.
Prednastavené hodnoty komprese
a utlumu.

Ride-by-wire Ei#a V¢
(Drive-by-wire) - nahrada mechanického
ovladani plynu pIné elektronickym.

str. 18

(Dual Clutch Transmission) —
dvouspojkova automaticka prevodovka.

str. 20

(Electronic Brake Control) — asistent pro
brzdéni motorem, pouzivany predevsim
znackou Ducati.

5] str. 22

(Global Positioning System) —
globalni satelitni navigacni systém
umoznujici stanovit okamzitou polohu
a nadmorskou vysku.

str. 21

(Tyre pressure monitor) — systém pro
sledovani okamzitého tlaku vzduchu
v pneumatikach.
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asledujici text poskytuje struény popis jednotlivych asistenénich systém
N pro motocykly, jejich pfinos pro bezpe€nost provozu na pozemnich
komunikacich, ale také upozorfiuje na mozné negativni dopady
na bezpecnost, pfipadné negativni ovlivnéni jezdce na motocyklu. Text obsahuje
popis jednotlivych asistencnich systémi a snazi se upozornit na p¥inosy i rizika
pro bezpec¢nost na silnicich.

Pro bezpeénost silni¢niho provozu maiji asistenéni systémy nezastupitelny
vyznam, protoZze maji preventivni charakter. V kritickych situacich asistenéni
systém prevezme €ast kontroly nad motocyklem nebo do¢asné jezdci vyznamnym
zplUsobem pomaha pfi feSeni krizové nebo specifické situace.

Vyuziti modernich asisten¢nich systémi pro motocykly je jednou z moznosti,
jak snizit pocCet dopravnich nehod. Motocykly, které jsou systémy vybaveny,
se snadnéji ovladaji a poskytuji jejich jezdclim vétsi bezpedi a zaroven i komfort.

Jakkoliv jsou asistenéni systémy na motocyklech pfinosem pro bezpec€nost
dopravy, je tfeba si uvédomit, Ze je ovlada technika, ktera mize kdykoliv selhat.
Jezdec nesmi byt v zadném pripadé asistenty zatézovan a v krizovych situacich
pretézovan. Nejlepsi asistence je takova, ktera donuti jezdce na motocyklu
k provedeni spravné intuitivni reakce, kterou udéla zcela podvédomé. Nesmi dojit
ke ztraté Casu, ve kterém by musel vzniklou situaci slozité vyhodnocovat.

PrestozZe asisten¢ni systémy
na motocyklech jezdci pomahaji
nebo za néj na kratkou chvili prebiraji
kontrolu nad motorkou, je nutné si
uvédomit, Ze odpovédnost za fizeni
nese vzdy sam jezdec.

Hodné bezproblémovych
kilometr( preje
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Jak pracuje?
Ke standardnim ¢idlim otoéeni pfedniho  motorky pres pfedni kolo pfi nouzovém
a zadniho kola se u MSC pfidava i ¢idlo brzdéni, zabranuje smyku zadniho kola

naklonové. Diky tomu dokaze jednotka pfi akceleraci v naklonu a zabranuje
MSC vyhodnotit a vyresit nasledujici zdvihani pfedniho kola pfi akceleraci.
situace - zabranuje podklouznuti kola Systém 100x za sekundu vyhodnocuje
pfi brzdéni béhem naklonu, snizuje aktualni naklon motorky a méfi se

narovnavani motorky pfi brzdéni béhem  kolmo k zemi.
naklonu, zabrariuje prevraceni

Tip:

JENTOISYSTENZCELAWIEN] POHLED NA OVLADANI
NOTORKYADOPDSUDMEBYLO NOZNE W 2 ATACCE TAK
RAZANTNEBRZDIT mu_l_ BYIPADIKRIZOVY WOMENT,
SEXTERYMSESETKADSNADKAZDYAMOTORKAR!.




Jak ho efektivné vyuzit?

Bézny systém ABS nedokaze reagovat
spravné, kdyz za predni brzdu

vezmete v naklonu, protoze brzdna

sila na prfednim kole vede k jeho

staceni do zatacky a tim padem je
motorka nedotaciva a hrozi smyk.

MSC dokaze diky pfednastavenym
algoritmdim a gyroskoplm optimalné
rozdélit brzdnou silu mezi predni a zadni
kolo. Diky tomu Ize efektivné brzdit

i v zata€ce bez rizika podklouznuti kol
nebo zvednuti motorky. Dal$i vyhodou
je moznost i pfi krizovém brzdéni zmeénit
smér motorky. To je se standarnim
systémem ABS nemozné.

| pfes témér bezchybnou reakci
systému MSC je stdle nutné pocitat

s fyzikalnimi zakony. P¥i selhani systému
se na pristrojové desce motorky rozsviti
varovna kontrolka.

Cilova skupina / preference:

Cestovni a sportovni motocykly,
v budoucnu bude MSC na vsech typech

predstavte S
situaci, ze jste
donuceni vzit
za brzdu
v zatééce...

... na predni
kolo puisobi
obrovska
sila...
[}
A B
[ S S -
T —
¢ ... zading
k| klouzat, ale
ABS stagj
smyk
2achytit...

i

... a motorka
vas neposle
do pfikopu,
ale udrzi si
stopu...

..avy
v relativnim Y
klidu

bezpe&né
zastavite




ABS je zkratka pro Anti-lock Brake
System, coz znamena protiblokovaci
systém. Je to systém aktivni
bezpecnosti, ktery zabrariuje
zablokovani kola pfi brzdéni a tim
ztraty adheze mezi kolem a vozovkou.
Nejvétsi brzdna sila mezi pneumatikou
a vozovkou je prenasena pravé na mezi
adheze a po jejim prekroceni prudce
klesa. Proto fidici jednotka systému
ABS neustale zjituje aktualni rychlost
otaceni obou kol. Z jejich rychlosti pak
urcuje referenc¢ni rychlost, se kterou
porovnava otacky jednotlivych kol.
Timto neustalym porovnavanim se
zjistuje aktualni zrychleni, zpomaleni

a prokluz kol. Pokud dojde ke snizeni
rychlosti nékterého z kol pod
stanovenou hodnotu oproti referenéni
rychlosti (po¢atek blokovani kola

a ztraty adheze), fidici jednotka odpusti
bez ohledu na polohu brzdové packy
tlak z brzdy pomalej$iho kola a ihned
po jeho rozto&eni opét tlak napusti
zpatky. Tak se brzdéni pfiblizuje idealu
na hranici adheze.

Systémy ABS jsou schopné odpustit
tlak z brzdného systému nékolikrat

za sekundu a tim zamezit zablokovani
kol. Jak uz bylo fe¢eno, nejvétsi brzdna
sila mezi pneumatikou a vozovkou

je prenasena pravé na mezi adheze

a pokud dokazete citlivym ovladanim
brzdného systému vasi motorky drzet
brzdy na mezi pfilnavosti, dokazete

i efektivné zastavit.

Je potfeba si uvédomit, Ze pokud

ABS zasahuje, motorka na malou

chvili pfestava brzdit a tim padem

se prodluzuje jeji brzdna draha.
Nespoléhejte v zadné jizdni situaci na to,
ze vas ABS zachrani od padu nebo

od narazu do prekazky. ABS je proto
potfeba brat jenom jako bezpeénostni
pojistku a néco, co vas nauci co nejlépe
brzdit s minimalnim rizikem padu.

Cilova skupina / preference:

Silni¢ni motocykly, snizena adheze
zavisla na okolnich podminkach.



Asistent brzdného systemu —
rozdeéeleni brzdného ucinku

Jak pracuje?
Kombinovany brzdovy systém
(CBS) je brzdovy systém, ktery umi
propojit pfedni a zadni brzdy. MGze
se vyskytovat jak na motorce, tak
i na skutru. Pri aplikaci bud predni nebo
zadni brzdy je systém automaticky
schopny brzdit i druhé kolo. Sila kazdé
brzdy je ur€ovana kontrolnim ventilem
a na modernich motocyklech je fizena
centralni jednotkou. MUdze byt spojeno
i s pouzitim ABS.

Jak ho efektivné vyuzit?
Kombinovany brzdny systém ma vyhodu
v tom, ze zkracuje brzdnou drahu
a dokaze efektivné stabilizovat motorku
pfi krizovém brzdéni. Pfi aplikaci plného

brzdného ucinku na pfedni kolo dokaze
soucasneé brzdit i kolo zadni, a tim je
motocykl stabilnéjsi, protoze si lehce
sprisedne” K silnici.

Negativa / rizika:
Systém neni vhodny pro pouziti pro
motocykly do terénu nebo na zavodni
trat, které v urcitych specifickych
situacich potrebuiji prokluz kol pfi
brzdéni.

Cilova skupina / preference:
Cestovni silniéni motocykly nebo pro
novacky, aby lépe pochopili chovani
motorky pfi brzdéni.

1) Pfedni brzdi¢ 2) Zadni brzdi¢ 3) Kontrolni ventil - reguluje hydraulicky tlak mezi pfednim a zadnim brzdicem

Tip
ROZLOZENI HMOTNOSTI PRI BRZDENi JE VETSINA VAHY NA PREDNIM
KOLE A ZADNi KOLO SE SNADNO DOSTANE DO SMYKU.

» STANDARDNE U MOTOREK POUZIVEJTE ZADNi BRZDU
= JEN PRI DOBRZDOVANi A POUZE VELMI CITLIVE! VLIVEM




Kontrola trakce S

Jak pracuje? Jak ho efektivné vyuzit?

Ukolem kontroly trakce (TC) je Kontrola trakce je velmi efektivni asistent,
omezovat prokluz zadniho kola, ktery ktery vam na okruhu i na silnici dovoli
mUze nastat pfi prudké akceleraci bezpecéné najit limit pfilnavosti, kterou
nebo na povrchu s mensi pfilnavosti. mate pravée k dispozici. Pfi jejim zasahu
U modernich motorek se da nastavovat elektronika motorky omezi za potrebny
elektronicka intervence v nékolika Cas jeji vykon, takze neni potfeba ubirat
stupnich: od minimalniho zasahu (ten plyn - TC to udéla za vas. Vétsina
dovoli ur€ity prokluz zadniho kola, nez motorek dovoluje jeji pfepinani za jizdy,
vam elektronika pfispécha na pomoc) coz se hodi hlavné pfi hledani limitu

az po maximalni, pfi kterém se motoru prilnavosti. Systém dokaze eliminovat
ubira vykon uz pfi minimalnim prokluzu. velice osklivé pady vzniklé neobratnym

Systém byva dle potfeby vypinatelny. zachazenim s plynovou rukojeti.
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Na TC nelze absolutné spoléhat, protoze
pfi velkém naklonu a neopatrném pfidani
plynu nedokaze zareagovat dostate¢né
rychle, aby klouzajici zadni kolo ziskalo
opét ztracenou prilnavost. Systém
funguje jako ,zachranna sit“ pro pfipad,
Ze nahled dojde ke ztraté trakce.

Cilova skupina / preference:

Zavodni okruhy, jizda na silnici
za snizenych adheznich podminek,
vSechny typy motorek.

STEJNE JAKO ABS, | KONTROLA
Mk TRAKCE VAM DOVOLI NAJIT LIMIT
; .._" PﬁILNA\IOSTI v RELATIVNIM BEZPECi. PRO
R A METSINU JEZDCU JE VITANYM POMOCNIKEM

W25 pRISTIZENYCH PODMINKACH NEBO PRI

RYCHLE JiZDE NA ZAVODNiM OKRUHU.

.



Kontrola zvedani
oredniho a zadniho kola

V posledni dobé se integruji senzory
zvedani zadniho kola pfi agresivnim
brzdéni a zvedani pfedniho kola pfi
prudké akceleraci. Systémy spolupracuiji
s gyroskopy a akcelerometry, které

jsou integrovany do fidici jednotky, a ta
okamzité vyhodnocuje, zda nedochazi

k limitnim situacim.

Pro vétsinu jezdcd jsou tyto systémy
vybornym pomocnikem. Pfi prudkém
brzdéni tak zadni kolo zlistane stéle

v kontaktu se silnici. Pokud dojde

k jeho zvednuti, systém spolupracuijici

s jednotkou ABS upusti na zlomek
sekundy tlak v brzdovém systému,

a jezdec tak mUze stéle drzet packu predni
brzdy zmacknutou. Naopak pfi prudké
akceleraci na silnych motorkach mize
dojit k nadzvednuti pfedniho kola a v této

situaci fidici jednotka dokaze na chvilku
omezit vykon, ktery jde na zadni kolo,

a tim vratit predni kolo zpatky na vozovku
nebo ho udrzet v takové vySce, ktera

je nadefinovana jako jesté neomezujici
akceleraci.

Urcité neni dobré na néj bezmezné
spoléhat. Hodné tady zalezi na stylu
jizdy a zkusenostech pilota, protoze
zbrklé prebrzdéni predniho kola zna

asi kazdy novacek. Pozor je nutné dat
také na kalibraci jednotlivych vyrobct
brzdovych systém, protoze nékteré
motorky dovoli jemné zvednuti zadniho
nebo prfedniho kola a zasah elektroniky
mUze byt v urcité situaci velmi necitlivy.

Cilova skupina / preference:

Sportovni a zavodni motocykly, sportovné
orientovani jezdci.
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Launch control

Funkce Launch Control (LC) pomaha
fidici se zrychlenim pfi startu. Launch
Control je jednim z modd systému
kontroly trakce, ktery ovlada fidici
systémy motoru, aby zadni kolo mélo
€O mozna nejvétsi pfilnavost a trakci.
Systém spolupracuje s kontrolou
zvedani predniho kola a omezovacem
otacek, které jsou pfi LC prednastaveny
na urcitou mez.

Jak ho efektivné vyuzit?

P¥i startu s Launch Control se zaradi
prvni rychlostni stupefi a pfi pridani
pIného plynu systém drzi otaCky

na prednastavenou hodnotu. Potom
uzZ je na jezdci, jak efektivné dokaze
davkovat spojku pro co nejrychlejsi
start.

PFi pouZziti LC nelze na systém

piné spoléhat, protoze pfi rychlém
a necitlivém pusténi spojky se mlze
motorka prevratit. Jezdec musi i pfi
pouziti LC spojku citlivé davkovat.

Cilova skupina / preference:

Sportovni a zavodni motocykly,
sportovné orientovani jezdci, pouZziti
hlavné na zavodni trati.

1



"vvuzwm 10 BEZNEM o
’PROVOZU. VASE JIZDA BUDE
PLYNULEJSI A NA PODVOZE

RKY-NEBUDE PUSOBIT ZBYTE

Rychlorazem — qulckshlfter

Néktefi vyrobci (Aprilia, BMW,

Ducati) montuji elektronicky systém
rychlofazeni na sériové stroje, ostatni
motocykly Ize systémem dodate¢né
dovybavit. Zakladni podstata asistenta
pro rychlofazeni spoc€iva v preruseni
toc¢ivého momentu pres prevodovku,
ktery je standardné snizen ubranim
plynu a vymacknutim spojky. Stejného
efektu, ale podstatné rychleji, Ize
dosahnout kratkodobym vypnutim
motoru fadoveé v desitkach milisekund.
Lze tak zkratit dobu jednoho prefazeni
az o nékolik desetin sekundy.

Jak ho efektivné vyuzit?

Rychlofazeni se pouziva hlavné
na sportovnich motorkach, kdy jeho
pomoci mlzete sniZit dobu potfebnou

pro prefazeni. P¥i jizdé tak vibec
nemusite ubirat plyn nebo mackat
spojku, kdyz fadite nahoru. P¥i pouziti
na zavodnim okruhu je motorka rychlejsi
a stabilnéjsi, protoze se tim redukuje
prenos vahy na podvozku.

Rychlofazeni funguje efektivné az pfi
vysSich otackach a pokud je motor

v tahu. Nékteré systémy jsou hodné
citlivé a staci tak pouhy dotek nohy
s fadici packou a kvdli chvilkovému
prerudeni tahu motoru miiZze motorka
cuknout.

Cilova skupina / preference:

Sportovni a zavodni motocykly,
sportovné orientovani jezdci, pouZiti
hlavné na zavodni trati.



Tempomat

Tempomat je zafizeni slouzici

k udrzovani nastavené rychlosti
motocyklu. Zpravidla se na ovladaci
tempomatu (pacce nebo ovladacim
panelu) nastavi pozadovana rychlost.
Motorka potom tuto rychlost
automaticky udrzuje. Tempomat se
automaticky vypne pfi pfibrzdéni, zméné
rychlostniho stupné nebo vymacknuti
spojky.

Jak ho efektivné vyuzit?
Idedlni je pouziti tempomatu pfi delSich
cestach s mensim okolnim provozem.

POKUD TO
! OKOLNi
'PROVOZ UMOZNUJE,
VYUZIVEJTE TEMPOMAT
CO NEJVICE, PROTOZE
TiM BUDE VASE JiZDA
PLYNULA A PRO OSTATNI
UCASTNIKY PROVOZU -~
PREDVIDATELNA, C0Z
JE PRO BEZPECNOST
STEZEJNI.

Diky nému neni nutné stale drzet
otevfeny plyn a sniZuje se tak Unava
fidice.

Tempomat by se nemél pouzivat pfi
zvySeném provozu, kdy je potfeba Easto
ménit rychlost jizdy podle okolnich
podminek.

Cilova skupina / preference:

Cestovni motocykly.

13



fidici kontrolka motoru

senzory kontroly trakce

S -

budiky '\ ! fidici jednotka ABS
BESIP i

fidici jednotka

semiaktivniho
podvozku

senzor ABS

senzor ABS

vidlice

senzor zdvihu

pruzina s ventilem

Semi-aktivni podvozek

U cestovnich a sportovnich motorek
vidime v posledni dobé elektronické
podvozky, které se daji upravovat

za jizdy pfimo z fiditek. Na zménu
reakce tlumicd tak nepotfebujete
naradi, staci vdm zmacknout to
spravné tlacitko. V minulém roce

jsme ale zaznamenali nastup semi-
aktivnich podvozkd, které dokazou
elektronicky zménit nastaveni podvozku
podle okolnich podminek v redlném
¢ase. U Ducati se systém jmenuje
Skyhook a zpracovava data ze Ctvefice
akcelerometrll — systém tak prakticky
umi ¢ist povrch silnice. Pracuje

s pomysinym bodem nad motorkou
(Skyhook) a podle néj se v realném
Case upravuje tuhost odpruzeni. BMW
pouziva semi-aktivni podvozek naptiklad
u superbiku HP4. Jde o systém, kde

se pomoci elektromagnetickych ventild
neustale méni pritok oleje v tlumicich

a tim se fidi jejich tuhost. Systém
reaguje na zménu povrchu, rychlost
motorky a pomoci gyroskopt také na jeji

naklon a zrychleni. Omezuje se tim tak
nechtény prenos vahy pfi pfechodu

z plynu na brzdy, coz se fesi hlavné

u zavodnich motorek.

Systém je schopny pfi brzdéni pfitvrdit
predek a na vyjezdu ze zatacky zase
pfitdhnout zadek, aby motorka lip sedéla
a omezilo se pfikréeni. Semi-aktivni
podvozky posunuji motorky dal hlavné

v oblasti komfortu a jejich chovani

na silnici. Zalezi tak pouze na preferenci
jezdce, ktery rezim podvozku si vybere
pro konkrétni situaci.

Semi-aktivni podvozek potfebuje pro
svoji funkci nastartovany motor. Proto
kdyz vypnete zapalovani, systém se
okamzité automaticky pfepne do své
nejtvrdsi polohy.

Cilova skupina / preference:

Sportovni a cestovni motocykly,
sportovné orientovani jezdci.



J!..AJJJ:JJ*
ROZDICNECHOVANT
STEJNE MOTORKY,
S KONVENCNIMA'SEMI>
AKTIVNIM PODVOZKEM?
VETSINA DOVOZCU NABIZ

TESTOVACI JiZDY NA. .
0BOU MODELECH.




il JiZDE'NA
ZBITVCH
SIMICICHJE VHODNE
VYUZIVAT MEKCIHO
ASTAVENI PODVOZKU,
ABY BYLO CESTOVANI
€O NEJPRIJEMNEJSI.
PRI JiZDE VE DVOU NEBO
S TEZSiM NAKLADEM
NAOPAK PODVOZEK
PRITVRDTE, ABY SE
PREDESLO NESTABILITE

Flektronicky IR
nastavitelny podvozek

Jak pracuje? je vhodné podvozek zmékéit, pFi

Pokud je motorka vybavena elektronicky  rychlejsi jizdé na kvalitnéj§im povrchu

nastavitelnym podvozkem, jsou v fidici naopak pouzit tvrdsi rezim podvozku.
jednotce predvoleny jizdni rezimy, podle = Nékteré motorky se daji nastavit i pro
kterych se upravi funkce podvozku jizdu se zatézi nebo se spolujezdcem.
a které Ize za jizdy prepinat. Kazdy Volba spravného nastaveni podvozku

rezim ma prednastaveny rlizné hodnoty  zvySuje bezpecénost jizdy.
komprese a Utlumu, takze ma motorka

bud’ cestovni charakter (je méké&i) nebo

naopak sportovnéjsi (podvozek je Elektronicky nastavitelny podvozek
tvrdsi). mUze v uritych situacich sniZit cit

v fizeni.
Jak ho efektivné vyuzit?
Zalezi pouze na preferenci jezdce, ktery Cilova skupina / preference:

rezim podvozku si vybere pro konkrétni Cestovni motocykly.
situaci. Na silnici se Spatnym povrchem



VYUZIVEJTE RUZNE
JizDNi REZIMY
A VYZKOUSEJTE, KTERY
JE PRO DANE PODMINKY
NEJVHODNEJSi. VETSINA Z NICH
DOKAZE UPRAVIT cHAnAKTER’
MOTORKY VELMI vvnAzms

Pomoci jizdnich rezimd se upravuje
chovani motorky na silnici. Nejvice
rozSifenym je moznost Upravy reakce
motoru na povely fidi¢e. Pomoci
zmény palivové mapy si tak mdzete
udélat motor ,hodnéjsi“, nebo naopak
»ostrejsi“. V fidici jednotce jsou
integrovany prednastavené palivové
mapy, které si ovladacem na fiditku
mUZete pozmériovat.

Jak ho efektivné vyuzit?

Zalezi pouze na preferenci jezdce, ktery

jizdni rezim vybere pro konkrétni situaci.

Ve mésté nebo za snizenych adheznich
podminek je vZzdy vhodné pouzit mékéi
nastup vykonu. Nékteré motorky maji

Jizdnl rezimy &

v rGznych jizdnich rezimech jen omezeny
maximalni vykon (napfiklad pro pouziti

v desti), jiné zase do jizdnich madd
integruji i nastaveni elektronickych
podvozkl a kontrolu trakce.

Jizdni rezimy jsou vétSinou podporovany
systémem Ride-by-wire, kde na plynu
uz neni klasické lanko, ale pfi otoceni
rukojeti se ovlada pouze elektronicky
potenciometr. To mlZe u nékterych
motorek znamenat, ze reakce na pridani
plynu neni zcela pfimocara a mlze se
objevit i lehké cuknuti.

Cilova skupina / preference:
VSechny motocykly.
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Automaticka
dvouspojkova

orevodovka

Jde o elektronicky fizenou prevodovku,
ktera nema jednu vstupni hfidel, nybrz
dvé do sebe vlozené a na kazdé z nich
samostatnou spojku. Liché rychlosti ma /
na starosti jedna, sudé druhg, pficemz
v kazdém okamziku jsou v prevodovce
zafazeny dvé rychlosti naraz a jedna
spojka je sepnuta a druha rozepnuta.
Pfefazeni znamena, ze se ta sepnuta
rozepne a naopak. Razeni obstarava
elektronika bud' v pIné automatickém
modu, nebo si fidic mdze volit
prevodové stupné pomoci prepinacu.

Jak ho efektivné vyuzit?

Automaticka prevodovka zpfijemriuje
jizdu tim, Ze u ni odpada pouzivani
spojKy pfi fazeni. Jizda je komfortné&jsi
a nedochazi tak rychle k unavé. Velkym
pfinosem je hlavné ve mésté nebo

v hustém provozu.

Negativa / rizika:

MdzZe se stat, Ze se automatika

obcas chova ne zcela logicky a bud’
zbyte&né drzi vysoké otacky, nebo radi
v nevhodné chvili.

Cilova skupina / preference:
Cestovni motocykly.
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n . VETSINA AUTOMATICKYCH y
= [ » PREVODOVEK NABIZi VOLBU DVOU _/
~— REZIMU = TURISTICKY A SPORTOVNI. NAUCTE ‘
~_SE JE VYUZIVAT. VE SPORTOVNIM REZIMU  /»

' BUDE PREVODOVKA DRZET VY$Si OTACKY, NEZ
ZARADI DALSI RYCHLOST, V TURISTICKEM JE TO
NAOPAK. NIZSi OTACKY,

R



NA KLUZKEM POVRCHU.
_ MUZETE VYUZIT NAPRIKLAD
“STERKU NEBO POLNi CESTY.
V PRIMEM SMERU SE

NEMUSITE BAT, ZE BY VAM
MOTOHKA NEKAM »wUTEKLAY,

Antihoppingova spoka

Antihoppingova spojka zabranuje
rozskakani zadniho kola. P¥i pfenosu
vykonu z motoru na kolo je spojka
pevné stisknuta, ovSem proklouzne,
kdyz jde sila opaénym smérem. PFi
prudkém brzdéni a rychlém podfazovani
se mUZe stat, Ze brzdny moment

na zadnim kole, velice ¢asto jesté
odleh&eném, je takovy, Ze pfekro¢i mez
adheze a kolo za¢ne prokluzovat nebo
skakat po silnici.

Antihoppingova spojka v tu chvili zacne
prokluzovat, tedy dovoli zadnimu

kolu, aby se tocilo rychleji, nez se

toci motor. Motorova brzda (EBC)
asistuje jezdci pfi tvrdém brzdéni, kdy
zmenS$uje brzdéni motorem, a pomaha
tak v udrzeni pfilnavosti zadniho kola.
Funguje na principu otevreni Skrticich
klapek a elektronicky se pfida lehce plyn
(systém ride-by-wire) kvili zamezeni
poskakovani zadniho kola po silnici.

Jak ho efektivné vyuzit?

Vétsina motorek, kterd je vybavena
motorovou brzdou, ma moznost
upravovat a jemné doladovat jeji
funkci, nebo ji i Uplné potladit. Pokud
ma motorka antihoppingovou spojku,
mUzete pfi agresivnim podrazovani
poustét spojku rychle a neni nutné ji
citlivé ovladat. Motorka ale mize jit
do lehkého smyku, ktery se vyrovnava
mirnym kontra fizenim.

| kdyz tito asistenti vyrazné pfispivaji
k bezpecnosti a stabilité motorky pfi
brzdéni, neni vhodné na né upiné
spoléhat. Pfi agresivnim brzdéni mize
dojit k nestabilité, kterou je nutné
vyrovnat véasnym zasahem jezdce.

Cilova skupina / preference:

Sportovni motocykly, vyuziti hlavné
na zavodni trati.



"
NESPOLEHEJTE SE VYHRADNE
NA ELEKTRONICKY SYSTEM
———SLEDOVANi JLAKU V;PNEUMATIKACH. 0BC
»HO ZKONTROLUJTE I CERTIFIKOVANYM
IMERAKEM A NEZAPOMENTE, ZE..
UMATIKYJ\IAMOTORKAGH-SEfOU (AJi

Systemy na sledovani
tlaku v pneumatikach

Systém monitoruje pomoci specialnich
ventilkl tlak v pneumatikach a v pfipadé
jeho poklesu informuje fidi¢e

na pfistrojovém panelu.

Jak ho efektivné vyuzit?

Tlak v pneumatikach by jezdec

mél kontrolovat minimalné jednou

za mésic a rozhodné pred kazdou
delSi cestou. U motorky vybavené
elektronickou kontrolou tlaku
pravidelnou kontrolu provadét nemusi.
O tlaku v pneumatikach své motorky

je informovan neustéle. Odpada tak
pravidelné vyhledavani funkéniho

kompresoru a kalibrovaného mérice
tlaku.

| pfes pfitomnost automatického
sledovani tlaku v pneumatikach
doporucujeme ob&asnou kontrolu
pomoci kalibrovaného manometru.

Cilova skupina / preference:

VSechny motocykly.
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GPS JE VYBORNY POMOCNIK,

/. ALE)E POTREBA HO UMET .,
BEZ PROBE(.EM OVLADAT. WZKOUSEJTE

SI FUNKC %

E PREDTIM, NEZ VYRAZITE

NA CESTU. OVEADANI NESMi ODVADET

VASi POZORNOST 0D RiZENi! fo

GPS

Global Positioning System, zkracené GPS,
je globalni druzicovy polohovy systém,

s jehoz pomoci je mozno urcit polohu

a presny ¢as kdekoliv na zemi nebo

nad zemi s presnosti do deseti metrd.

Pro mnoho Fidi¢l je velkym problémem
orientovat se v mapé a najit nejvhodnéjsi
trasu jizdy. Orientaci v prostfedi a vybér
nejvhodnéjsi trasy pro motorku pomaha
zcela spolehlivé vyresit systém GPS.

Jak ho efektivné vyuzit?

Staci zadat pozadovanou adresu a systém
pomoci map nahranych v zafizeni zjisti

nejvhodné;jsi trasu. Mohou se zadat i rlizné
preference trasy.

Negativa / rizika:

Podle druhu zafizeni GPS, kterych je

na trhu mnoho, se mlize stat, Ze vas
néktery systém povede i ne zcela logickou
cestou. Ve méstech s vysokymi budovami
se mUzZe stat, Ze dojde ke ztraté signalu ze
satelitl a GPS prestane pracovat. Hlavné
vas pristroj nesmi odvadét od fizeni!

Cilova skupina / preference:

VSechny motocykly.



Ti = DATALOGGER NENi VYSADOU JENOM CISTE ZAVODNiCH
P = MOTOREK. MUZE SE POUZIVAT I NA SILNICI - PO JiZDE
SE Z NEJ DA POHODLNE VYTAHNOUT NAPRIKLAD PRUMERNA
RYCHLOST, UJETA VZDALENOST NEBO CAS JizDY. POKUD HO

V MOTORCE NEMATE A VLASTNITE ,,CHYTRY* TELEFON, MUZETE SI
STAHNOUT | APLIKACI, KTERA DATALOGGER UMi DOBRE ZASTOUPIT.

Datalogger

Nejnové;jsi sportovni motorky pracuji se
systémy, které umi stahovat data z vasi
jizdy a pracovat s udaji, které nasledné
pomahaji pfi vyhodnocovani vaseho
pohybu. Pouziti je skvélé pfi tréninku
dovednosti napfiklad na zavodnim
okruhu. Jizdu sleduji réizné senzory

a ty potom ukladaji namérena data

do paméti dataloggeru. Vyhodnocuje
se napfiklad rychlost motorky, poloha
plynu, zafazena rychlost, stisknuti brzdy,
naklon motorky, pfetizeni na plynu
nebo brzdach, boéni pretizeni v naklonu
nebo detekce zvedani pfedniho

nebo zadniho kola.

Jak ho efektivné vyuzit?

Do motorky po jizdé zasunete USB
flash disk a potom si pomoci dodaného
softwaru na pocitaci prohlédnete, jak
jste jeli. Nejmodernéjsi systémy umi diky
GPS vykreslit i mapu okruhu s pfesnou
polohou motorky.

Negativa / rizika:

Kapacita paméti na zaznam dat je
omezena, proto je vhodné data stahovat
po kazdé jizdé.

Cilova skupina / preference:

Sportovni motorky, pouziti na zavodnim
okruhu.
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Konvenéni svétlomety

Adaptivni svétlomety

Adaptivni svetlomety

Xenonova vybojka je umisténa ve stfedu
svétla a osvétluje silnici pfes zrcatko,
které je ovladano pres centralni
pocitaCovou jednotku. Doplrfikova
vybava adaptivnimi svétlomety obsahuje
dodate¢ny servomotor v zrcadle, ktery
zajiStuje optimalni osvétleni kazdé
zatacky. Servomotorek automaticky
vyrovnava uhel pficného naklonéni
motorky pfi prijezdu zatackami

a nasmeéruje svételny kuzel v optimalnim
Uhlu. Doplfuje tak standardni funkci
klasického xenonu, ktery je schopny

se naklanét v horizontalni ose podle
zatiZzeni motorky.

Nejzretelnéjsi naklanéni a sviceni

»do zataCky“ je pfi vyssi rychlosti (pres
cca 80 km/h), kdy paprsek svétla mifi
tam, kam to nejvic potrebujete. Intenzita
svétla se da pfirovnat k modernimu
automobilu, jde o vyborny bezpe&nostni
prvek.

Negativa / rizika:
Nejsou zndma zadna negativa ani
oslnéni protijedouciho vozidla.

Cilova skupina / preference:

Cestovni motocykly.
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ODLIS
TOTIZV

A‘lirbag

Motocyklovy airbag systém se sklada
z jednotky airbagu, ktera obsahuje
bezpe&nostni vak a vyvije¢ plynu,
senzor(l narazu, které monitoruji
zmény rychlosti, a jednotky ECU (Fidici
jednotka motoru), ktera provadi vypocty
k okamzitému vyhodnoceni pfipadné
havarie. V pfipadé silného ¢elniho
narazu zméfi ¢tyfi senzory umisténé

na predni vidlici zménu rychlosti
zapriCinénou narazem a predaji tyto
informace do jednotky ECU, ktera
rozhodne, zda se jedna o kolizi a zda je
nafouknuti airbagu nezbytné ¢i nikoli.

4

OCHRANA JEZDCE NA

MOTOCYKLU JE V MNOHEM
D AUTOMOBILU. NESEDITE
AVRENEM PROSTORU.

Y

R

Jak ho efektivné vyuzit?

V pfipadé, ze jednotka ECU vyhodnoti
situaci jako nezbytnou k aktivaci
airbagu, posle elektronicky signal

do jednotky vyvijeCe plynu, ktery
okamzité reaguje nafouknutim airbagu.
Diky okamzitému nafouknuti airbag
absorbuje ¢ast setrvané energie
jezdce, zpomaluje jeho pohyb a snizuje
pfipadna zranéni zplisobena narazem
do vozidla ¢i kontaktem s vozovkou.

Cilova skupina / preference:

Cestovni motocykly.
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Elektricky

nastawtelny vetmy Stitek

Nékteré cestovni motocykly a velka
endura maji ve vybavé elektricky
nastavitelny vétrny Stitek, ktery
poskytuje lepsi komfort pfi cestovani.
Vyspéla konstrukce plexistitd umoziiuje
dokonalejsi odvod vzduchu kolem fidic¢e
motocyklu a ten je tak chranén pred
vétrem a nepfiznivymi podminkami.

Jak ho efektivné vyuzit?

VSechno zalezi na preferencich jezdce
a jeho teélesné vysce. Za jizdy si je
schopny pomoci tlacitka na Fiditkach
elektricky upravit vySku plexistitu tak,
aby se co mozna nejlépe izoloval od
okolnich podminek. Vétsina systémU
vyhovi i vy$$im jezdclim

26

a v posledni dobé se objevuje i moznost
manualniho nastaveni za jizdy bud’
oto¢nym ovladac¢em, nebo vytahnutim
jednoduché pojistky.

Za negativum se da povazovat situace,
kdy se za vétrnym Stitkem zacnou tvofrit
nepfijemné turbulence, které narazi

na hlavu jezdce. V urcitych pfipadech
neni dobré vytahovat stitek az do horni
polohy, ale citlivé ho posunout do
takové vysky, aby byla jizda co nejvice
prijemna.

Cilova skupina / preference:

Cestovni motocykly, endura.



JE DOLOZENO,

ZE ZMRZLY,
ZKREHLY A UNAVENY
JEZDEC DELA DALEKO
ViC CHYB. PROTO JE TAK
DULEZITE BYT ZA RIDITKY
€O NEJVIC V KLIDU, TEPLE
A POHODLI...

VyhFivané rukojeti a sedlo

U modernich motorek mizeme najit
vyhfivané rukojeti a sedlo, které vétSinou
patfi do pfiplatkové komfortni vybavy.

V rukojetich a sedle jsou rozmistnéné
topné spiraly, které se podle potfeby
ohfivaji, a jezdec je pfi chladnéjsich
podminkach ve vétsi télesné pohodé.

Vyhftivané rukojeti jsou pfi chladngjSim
pocasi neocenitelnou komfortni vybavou
cestovnich motorek. Diky tomu, ze
mate ruce i v rukavici v teple, jedete
bezpec&néji, protoze nebudete trpét
zkfehnutim prstd, a tim padem sniZzenou
citlivosti. Stejné pfijemné je i vyhfivani
sedla jezdce a spolujezdce. U vétSiny
motorek se da vyhfivani nastavit

v nékolika stupnich podle osobnich
preferenci.

Pokud jsou vyhfivané rukojeti v originalni
doplrikové vybave vyrobce, nebyva

s nimi zadny problém. Ten miZe nastat,
pokud vybavite svoji motorku systémem
vyhfivani dodate&né neoriginalnim
pfislusenstvim. Ve velké vétsiné jsou
potom rukojeti vlivem montaze topnych
télisek velmi tlusté a obtizné se drzi.
Dbejte proto pfi zakoupeni tohoto
pfisluSenstvi na to, aby jeho tloustka
byla stejna jako original.

Cilova skupina / preference:

Cestovni a sportovni motocykly, endura.
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Dalsi informace najdete na www.ibesip.cz.



